URDHER
Nr. 42, daté 27.3.2023

PER MIRATIMIN E RREGULLORES MBI PERCAKTIMIN E RREGULLAVE TE
PERBASHKETA TE AJRIT DHE DISPOZITAT OPERACIONALE NE LIDHJE ME
SHERBIMET DHE PROCEDURAT NE LUNDRIMIN AJROR!

Né mbéshtetje té nenit 102, pika 4 té¢ Kushtetutés, té pikés 2, t€ nenit 81, € ligjit nr. 96/2020,
daté 23.7.2020, “Kodi Ajror 1 Republikés sé Shqipérisé¢” dhe né pérputhje me vendimin e
Késhillit té Ministrave nt. 1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén
e aviacionit civil”,

URDHEROJ:

1. Miratimin e rregullores “Pér pércaktimin e rregullave té pérbashkéta té ajrit dhe dispozitat
operacionale né lidhje me shérbimet dhe procedurat né lundrimin ajror”, sipas tekstit
bashkélidhur kétij urdhri dhe qé éshté pjesé pérbérése e tij.

2. Urdhri 1 ministrit té Infrastrukturés dhe Energjisé nr. 327, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e
rregullores mbi pércaktimin e rregullave té pérbashkéta té ajrit dhe dispozitat operacionale né
lidhje me shérbimet dhe procedurat né lundrimin ajror”, i ndryshuar dhe urdhri nr. 252, daté
15.9.2014, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e kérkesave mbi cilésiné e té dhénave
aeronautike dhe té informacionit aeronautik”, shfuqizohen.

3. Ngarkohet Autoritetit i Aviacionit Civil pér ndjekjen dhe zbatimin e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

ZEVENDESKRYEMINISTER
DHE MINISTER I INFRASTRUKTURES DHE ENERGJISE
Belinda Balluku

RREGULLORE
MBI PERCAKTIMIN E RREGULLAVE TE PERBASHKETA TE AJRIT DHE
DISPOZITAT OPERACIONALE NE LIDHJE ME SHERBIMET DHE PROCEDURAT
NE LUNDRIMIN AJROR

Neni 1
Objekti dhe fusha e zbatimit

1. Qéllimi i késaj Rregulloreje éshté té pércaktojé rregullat e pérbashkéta té ajrit dhe dispozitat
operacionale né lidhje me shérbimet dhe procedurat né lundrimin ajror qé jané té€ zbatueshme pér
trafikun ajror té pérgjithshém brenda fushéveprimit té udhézimit t€ ministrit pérgjegjés pér
transportin nr. 7, daté 3.6.2010, “Mbi organizimin dhe pérdorimin e hapésirés ajrore brenda giellit
té vetém Evropian”, apo ¢do pérditésimi té tij né fuqi né kohén e zbatimit.

2. Kjo rregullore do té zbatohet né ményré té vecanté pér pérdoruesit e hapésirés ajrore dhe
avionét t€ angazhuar né trafik ajror té pérgjithshém:

! Ky urdhér pérafron plotésisht Rregulloren e Zbatimit (BE) nr. 923/2012 e datés 26 shtator 2012, pér pércaktimin e
rregullave té pérbashkéta t€ ajrit dhe dispozitat operacionale né lidhje me shérbimet dhe procedurat né lundrimin
ajror, ndryshon Rregulloren e Zbatimit (BE) nr. 1035/2011, rregulloret (KE) nr. 1265/2007, (KE) nr. 1794/2006,
(KE) ar. 730/2006 (KE) nr. 1033/2006 dhe (BE) ar. 255/2010; e ndryshuar nga Rregullotja e Komisionit (BE) nr.
2015/340 dhe Rregullore ¢ Zbatimit t¢ Komisionit (BE) nr. 2016/1185, nr. 2020/469 (ndryshuar nga Rreg. nt.
2020/1177) dhe Rregullote ¢ Zbatimit t¢ Komisionit (BE) nr. 2021/666, botuar né Fletoret Zyrtare té BE-sé: L 281,
daté 13.10.2012; L 63, daté 6.3.2015, L. 196, daté 21.7.2016, L. 104, daté 3.4.2020 dhe L 139, daté 23.4.2021.
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a) g€ operojné nga, brenda apo pér né territorin e Republikés sé Shqipérisé;

b) qé kané kombési dhe shenjat e regjistrimit t€ Republikés sé Shqipérisé, qé operojné né ¢do
hapésiré ajrore pér aq kohé sa ato nuk bien né kundérshtim me rregullat e publikuara nga shteti
q¢€ ka juridiksionin né territorin mbi t€ cilin po kryhet fluturimi.

3. Kjo Rregullore do té zbatohet gjithashtu nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil (AAC), si autoriteti
kompetent i Republikés sé Shqipéris€, Ofruesit e Shérbimeve té Lundrimit Ajror (OSHLA),
operatorét e aerodromeve dhe personeli pérkatés né toké i angazhuar me operimet e avionéve.

4. Kjo rregullore nuk do té jeté e zbatueshme pér avion model dhe avion lodér. Megjithaté,
Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té bashképunojé né pérshtatjen e rregullave kombétare qé do té
garantojné operimin e mjeteve fluturuese model dhe lodér né njé ményré té tillé qé do ti
minimizojé rreziqet e lidhura me siguriné e aviacionit civil, me njerézit, pronén ose mjetet e tjera
fluturuese.

Neni 2
Pérkufizimet

Pér géllim té késaj rregulloreje do té zbatohen pérkufizimet e méposhtme:

1. “Adresa e avionit” nénkupton njé kombinim té vecanté té 24 bit né dispozicion pér
caktimin ndaj njé mjeti fluturues me qéllim té€ komunikimeve toké-ajér, lundrimit dhe
mbikéqytjes;

2. “Aeroplan” nénkupton njé mjet fluturues me fuqi shtytése, mé i réndé se ajri, q¢€ arrin té
ngrihet kryesisht nga reagimet aerodinamike né sipérfaqe té cilat mbeten té fiksuara sipas
kushteve té caktuara té fluturimit;

3. “Aerodrom” nénkupton njé zoné té pércaktuar (duke pérfshiré ¢do ndértesé, instalim dhe
pajisje) né toké ose ujé ose né€ njé strukturé né det té hapur ose lundruese, 1 destinuar té pérdoret
plotésisht apo pjesérisht pér mbérritjen, nisjen dhe l1évizjen mbi sipérfage té avionit;

4. “Aerodrom alternativ”’ (a/ternate aerodrome) nénkupton njé aerodrom né té cilin njé mjet
fluturues mund té€ procedojé kur béhet e pamundur ose e pakéshillueshme pér té proceduar ose
pér t’u ulur né aerodromin e destinuar té uljes, ku shérbimet dhe infrastrukturat e nevojshme jané
té disponueshme, ku kriteret e performancés sé mjetit fluturues mund té arrihen dhe aerodromi
éshté operacional né kohén qé pritet té€ pérdoret.

Aerodromet alternative pérfshijné si né vijim:

a) “aerodrom alternativ pas ngritjes” nénkupton njé aerodrom alternativ né té cilén njé mjet
fluturues do té ishte né gjendje té€ ulet nése kjo béhet e nevojshme brenda njé kohe té shkurtér
pas nisjes dhe nuk éshté e mundur qgé té pérdoret aerodromi i nisjes;

b) “acrodrom alternativ né fazén mbi kaluese” nénkupton njé aecrodrom alternativ né té cilén
njé mijet fluturues do té jeté né gjendje té€ ulet né rastin qé njé devijim béhet i nevojshém
ndérkohé qé éshté gjaté rrugétimit;

¢) “aerodrom alternativ pas uljes” nénkupton njé aerodrom alternativ drejt té cilit mund té
procedojé njé mijet fluturues nése ulja né aerodromin e destinuar té uljes éshté e pamundur ose e
pakéshillueshme.

5. “Aerodrom i kontrolluar” nénkupton njé aerodrom né té cilin ofrohet shérbimi i kontrollit
té trafikut ajror pér trafikun e aerodromit;

6. “Anétar i ekuipazhit t& fluturimit” nénkupton njé anétar té licencuar té ekuipazhit té
ngarkuar me detyra thelbésore pér operimin e njé avioni g€ nga momenti i martjes sé detyrés;

7. “Autoritet kompetent” nénkupton Autoritetin e Aviacionit Civil i caktuar né bazé té ligjit
nr. 96/2020 “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipéris€”, pér t€ siguruar pajtueshmériné me kérkesat
e késaj rregulloreje;

8. “Avion i humbur” (strayed aircraft) nénkupton njé avion i cili ka devijuar né ményré té
konsiderueshme nga trajektorja e destinuar ose qé raporton se ka humbur;



9. “Avion lodér” (foy aircraft) nénkupton njé mijet fluturues pa pilot e dizajnuar dhe me
qéllimin pér t'u pérdorur, ekskluzivisht ose jo, pér té luajtur nga fémijét nén moshén 14 vijeg;

10. “Avion model” nénkupton njé mjet fluturues pa pilot, jo mjet fluturues lodér, i cili ka
pérmasa operuese g€ nuk i tejkalojné limitet e pércaktuara nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, qé
éshté né gjendje té fluturojé né ményré té€ qéndrueshme né atmosferé dhe qé pérdoret vetém pér
shfagje ose aktivitete rekreacionale;

11. “Avion i paidentifikuar” (unidentified aircraft) nénkupton njé mjet fluturues i cili éshté
vérejtur apo raportuar duke operuar né njé zoné t€ caktuar, por identiteti i tij nuk éshté
pércaktuar;

12. “Baza e reve” (ces/ing) nénkupton lartésiné mbi toké ose ujé, té bazés sé shtresés mé té ulét
té resé nén 6 000 m (20 000 ft) g¢ mbulon mé shumé se gjysmén e qiellit;

13. “Baloné e lité pa pilot” (ummanned free balloon) nénkupton njé mjet fluturues pa fuqi
shtytése, pa pilot, mé té lehté se ajri, né fluturim té liré;

14. “E dhéné&” (datum) nénkupton ¢do sasi ose grupin e sasive qé mund té€ shérbejné si
referencé ose bazé pér llogaritjen e sasive té tjera;

15. “Fluturim aerobatik” (aerobatic fligh?) nénkupton manovrat e kryera me géllim nga njé
avion qé pérfshin njé ndryshim té menjéhershém né qéndrimin e tij, njé qéndrim té parregullt, ose
njé ndryshim jo normal né shpejtési, jo t€ nevojshme pér fluturime normale ose pér udhézime pér
licencat ose kategorité té ndryshme nga kategorité aerobatike;

16. “Fluturime t& kontrolluara” (controlled fligh?) nénkupton ¢do fluturim i cili éshté subjekt i
njé leje nga kontrolli i trafikut ajror;

17. “Fluturim IFR” nénkupton njé fluturim té kryer né pérputhje me rregullat instrumentale
té fluturimit;

18. “Fluturim VFR” nénkupton njé fluturim té kryer né pérputhje me rregullat e fluturimit
vizual. Ky perkufizim do t€ keté kété kuptim né té gjitha aktet nénligjore né té cilat pérdoret;

19. “Fluturimi special VFR” nénkupton njé fluturim VFR té lejuar nga kontrolli i trafikut
ajror pér t€ vepruar brenda njé zone té kontrollit né kushte meteorologjike poshté VMC;

20. “Hapésira ajrore késhilluese” (advisory airspace) nénkupton njé hapésiré ajrore té
dimensioneve té pércaktuara ose rrugé té pércaktuara, brenda sé cilés ofrohet shérbimi késhillues
1 trafikut ajror;

21. “Hapésiré ajrore e kontrolluar” (controlled airspace) nénkupton njé hapésiré ajrore té
dimensioneve té pércaktuara brenda té cilit shérbimet e kontrollit té trafikut ajror ofrohen né
pérputhje me klasifikimin e hapésirés ajrore;

22. “Hapésirat ajrore té shérbimeve té trafikut ajror” (air traffic services (ATS) airspaces)
nénkupton hapésira ajrore me dimensione té pércaktuara, t€ dizajnuara sipas shkronjave té
alfabetit, brenda té cilave mund té operojné tipa specifiké fluturimesh, dhe pér té cilét jané
pércaktuar shérbimet e trafikut ajror dhe rregullat e operimit.

23. “Helikopter” nénkupton njé mjet fluturues mé té réndé se ajri 1 cili fluturon kryesisht falé
veprimeve t€ ajrit me njé apo mé shumé helika me fuqt shtytése né akset vertikale;

24. “Hapésiré ajrore mbi ujérat ndérkombétare” (high seas airspace) nénkupton hapésirén
ajrore pértej territorit tokésor dhe ujérave detare, si¢ specifikohet né Konventén e Kombeve té
Bashkuara mbi Ligjin e Detit (Montego Bay, 1982);

25. “IFR” nénkupton simbolin e pérdorur pér pércaktimin e rregullave instrumentale té
fluturimit. Ky shkurtim do té keté kété kuptim né té gjitha aktet nénligjore né té cilat pérdoret;

26. “IMC” nénkupton simbolin e pérdorur pér pércaktimin e kushteve meteorologjike
instrumentale;

27. “Informacion SIGMET” nénkupton informacionin e léshuar nga njé zyré vézhgimi
meteorologjike né lidhje me ngjarjet ose ngjarjet e pritshme té fenomeneve specifike atmosferike
né mbikalim té cilat mund té ndikojné né siguriné e operimeve té avionéve;



28. “Informacioni i trafikut” nénkupton informacionin e dhéné nga njé njési e shérbimeve té
trafikut ajror pér t€ paralajméruar njé pilot pér trafikun pér té cilin ka informacion ose até té
vrojtuar dhe qé mund té jeté né aférsi té pozicionit ose rrugés sé fluturimit, pér ta ndihmuar
pilotin gé té shmangg¢ pérplasjen;

29. “Informacion AIRMET” nénkupton njé informacion té léshuar nga njé zyré e vézhgimit
meteorologjik né lidhje me ngjarjet ose ngjarjet e pritshme té fenomeneve atmosferike té
specifikuar né rrugé ajrore té cilat mund té€ ndikojné né siguriné e operimeve té mjetit fluturues né
nivel té ulét dhe i cili nuk ishte pérfshiré né parashikimin e léshuar pér fluturimet né nivel té ulét
né rajonin e informacionit té fluturimit pérkatés ose nénzonén e tij;

30. “Instruksion i kontrollit t& trafikut ajror” nénkupton instruksionet e léshuara nga
kontrolli i trafikut ajror pér t'i kérkuar njé piloti g€ té kryejé njé veprim specifik;

31. “Karburanti né minimum” nénkupton njé term i cili pérdoret pér té€ pérshkruar njé
situaté né t€ cilén gjendja e karburantit té mjetit fluturues ka arritur né njé nivel t€ tillé ku mjeti
fluturues duhet t€ ulet né€ njé€ aerodrom specifik dhe nuk lejohen mé vonesa té tjera;

32. “Késhillim pér shmangien e trafikut” (#affic avoidance advice) nénkupton njé késhillé té
dhéné nga njé njési e shérbimeve té trafikut ajror duke specifikuar manovrat pér té ndihmuar njé
pilot gé té shmangé njé pérplasje;

33. “Kod (SSR)” nénkupton numrin e vendosur pér njé sinjal t€ vecanté t€ shuméfishté té
kthimit té pérgjigjes té transmetuar nga njé transponder né Mode A ose Mode C;

34. “Komunikimi toké-ajér” (air-ground communication) nénkupton dy rrugé komunikimi midis
mjetit fluturues dhe stacioneve apo pozicioneve né sipérfagen e tokés;

35. “Kontraté marréveshje (ADS-C) pér mbikéqyrje automatike t& ndérvarur” (automatic
dependent surveillance-contract agrement) nénkupton njé plan raportimi 1 cili pércakton kushtet e
raportimit té t€ dhénave ADS-C (t€ dhénat e kérkuara nga njésia e shérbimeve té trafikut ajror
dhe frekuenca e raporteve ADS-C pér té cilat duhet té bihet dakord pérpara pérdorimit t&¢ ADS-C
né ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror);

36. “Koha e udhétimit nga njé piké né€ njé piké tjetér” (estimated elapsed time) nénkupton
kohén e parashikuar té nevojshme pér té€ proceduar nga njé piké e réndésishme né njé tjetér;

37. “Koha e parashikuar e fillimit t& 1&vizjes” (estimated off-block time) nénkupton kohén e
parashikuar né té cilén njé avion do té fillojé lévizjen me géllim fillimin e nisjes;

38. “Koha e parashikuar e mbérritjes” (estimated time of arrival (ETA) né lidhje me fluturimet
IFR nénkupton, kohén né té cilén éshté vlerésuar se avioni do t€ mbérrijé mbi até piké té caktuar,
e pércaktuar duke iu referuar pajisjeve ndihmése navigacionale, nga e cila éshté planifikuar fillimi 1
procedurés instrumentale té afrimit ose nése nuk ka pajisje ndihmése navigacionale né aerodrom,
koha né t€ cilén avioni do té mbérrijé mbi aerodrom. Pér fluturimet VIR, koha e parashikuar pér
mbérritjen e avionit mbi aerodrom;

39. “Koha e parashikuar e afrimit” (expected approach time) nénkupton kohén né té cilén
Kontrolli i Trafikut Ajror pret qé njé avion né ardhje, pas njé vonese, té 1éré pikén e pritjes pér té
kompletuar afrimin e tij pér ulje. Koha e Iénies sé pikés sé pritjes do té varet nga dhénia e lejes sé
afrimit;

40. “Koha totale e parashikuar e fluturimit” (foza/ estimated elapsed time) do té thoté:

a) pér fluturimet IFR, koha e llogaritur e nevojshme nga ngritja pér té arritur mbi até piké té
caktuar, e pércaktuar duke iu referuar pajisjeve ndihmése té navigimit, nga e cila éshté menduar
qé té fillojé njé proceduré e afrimit instrumentale, ose, nése nuk ka pajisje ndihmése navigacionale
té lidhura me aerodromin e destinuar, pér té arritur mbi aerodromin e destinuar;

b) pér fluturimet VFR, kohén e llogaritur t€ nevojshme nga ngritja pér té€ arritur mbi
aerodromin e destinuar;

41. “Komunikimet me transmetim té dhénash pilot-kontrollor (CPDLC)” (controller-pilot
data link communications (CPDLC) nénkupton njé ményré komunikimi ndérmjet kontrollorit dhe
pilotit, duke pérdorur transmetim té€ dhénash pér komunikimet e kontrollit té trafikut ajror;



42. “Komunikimet me transmetim t& dhé&nash” (data link communications) nénkuptojné njé
formé té komunikimit qé kané pér géllim shkémbimin e mesazheve népérmjet data link;

43. “Korridor késhillues” (advisory route) nénkupton njé korridor té pércaktuar pérgjaté sé cilés
ofrohet shérbimi késhillues i trafikut ajror;

44. “Korridor ATS/SHTA” (ATS route) nénkupton njé korridor specifik t€ dizajnuar pér
kanalizimin e fluksit té trafikut sipas nevojés pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror;

45. “Kufiri i lejes” (clearance limii) nénkupton pikén pér té cilén njé avioni i €shté dhéné leje
nga kontrolli i trafikut ajror;

46. “Kursi” (beading) nénkupton kursin né té cilin éshté drejtuar boshti gjatésor 1 avionit,
zakonisht e shprehur né gradé nga veriu (i vérteté, magnetike, busull ose rrjeti koordinativ);

47. “Kulla e kontrollit t& aerodromit” (aerodrome control tower) nénkupton njé njési té caktuar
pér té ofruar shérbimin e kontrollit té trafikut ajror né trafikun e aerodromit;

48. “Kushtet meteorologjike instrumentale (IMC)” (instrument meteorological conditions)
nénkupton kushtet meteorologjike té shprehura né terma té shikueshmérisé, distancés; nga reja
dhe baza e reve, mé pak se ndarja minimale e specifikuar pér kushtet meteorologjike vizuale;

49. “Kushtet meteorologjike vizuale” (visual meteorological conditions) nénkupton kushtet
meteorologjike té shprehura né terma té shikueshmérisé, té distancés nga reja dhe baza e reve, té
barabarta me ose mé té€ mira se minimumi i pércaktuar;

50. “Lartési tranzitore” (transition altitude) nénkupton lartésiné né té cilén ose nén té cilén
pozicioni vertikal i njé mjeti fluturues kontrollohet duke iu referuar lartésive barometrike;

51. “Lartésia gjeometrike” (heigh?) nénkupton distancén vertikale té njé niveli, pike ose
objekti té konsideruar si njé piké, e matur nga njé e dhéné specifike;

52. “Lartési barometrike” (altitude) nénkupton distancén vertikale té njé niveli, njé pike apo
njé objekti t€ konsideruar si njé piké, té matur nga niveli mesatar i detit (MSL);

53. “Leja e Kontrollit té Trafikut Ajrot” (air traffic control (ATC) clearance) nénkupton
autorizimin pér njé mjet fluturues qé t€ vazhdojé operimin sipas kushteve té specifikuara nga njé
njési e kontrollit té trafikut ajror;

54. “Leje nga qendra pritése” (downstream clearance) nénkupton njé leje té€ léshuar pér njé
avion nga njé njési e kontrollit té trafikut ajror qé nuk éshté autoriteti kontrollues aktual i atij
avioni,

55. “Lundrim zonal (RNAV)” (area navigation (RINA1") nénkupton njé metodé lundrimi e cila
lejon operimin e avionit né ¢do rrugé té déshiruar té fluturimit brenda mbulimit té pajisjeve
navigacionale té vendosura né toké ose hapésiré, ose brenda kufijve té kapacitetit sé té pajisjeve té
avionit, ose njé kombinim té tyre;

56. “Mbikéqyrje automatike e ndérvarur — me transmetim (ADS-B)” (automatic dependent
surveillance — broadeast), nénkupton njé ményré me ané té sé cilés avionét, automjetet e aecrodromit
dhe objekte té tjera, mund té transmetojné dhe/ose t€ marrin automatikisht t€ dhéna t€ tilla si
identifikimi, pozicionimi dhe t€ dhéna shtesé, népérmjet transmetimit té t€ dhénave;

57. “Mbikéqyrje automatike e ndérvarur — me kontraté (ADS-C)” nénkupton njé ményré
me ané t€ sé cilés kushtet e marréveshjes ADS-C do t€ shkémbehen ndérmjet sistemit té terrenit
dhe mjeteve fluturuese, népérmjet njé transmetimi té dhénash, qé do té specifikojé kushtet pér
nisjen e raporteve ADS-C, dhe ¢faré t€ dhénash do té pérfshihen né raport;

58. “avion” (aircraf?) nénkupton ¢do mjet qé pérfiton mbéshtetje né atmosferé nga veprimet e
ajrit, pérveg veprimeve té ajrit kundrejt sipérfages sé tokés;

59. “Naté&” nénkupton orét ndérmjet fundit té muzgut dhe fillimit t€ agimit. Muzgu
pérfundon né mbrémje kur gendra e diskut té diellit éshté 6 gradé nén horizont dhe fillon né
méngjes kur qendra e diskut té diellit éshté 6 gradé nén horizont;

060. “Ngjitja optimale” (cruise climb) nénkupton teknikén e ngjitjes sé njé avioni qé rezulton né
njé rritje neto t€ lartésisé ndérkohé qé pesha e avionit ulet.



61. “Nivel” nénkupton njé term té pérgjithshém qé ka lidhje me pozicionin vertikal té njé
avioni né fluturim dhe sipas rastit nénkupton, lartési gjeometrike, barometrike apo nivel fluturimi;

62. “Niveli i tranzitit” (fransition level) nénkupton nivelin mé té ulét té fluturimit né
dispozicion pér pérdorim mbi lartésiné e tranzicionit;

63. “Niveli i lundrimit” (cruising level) nénkupton njé nivel fluturimi té€ ruajtur pérgjaté njé
pjese té konsiderueshme t€ njé fluturimi,

64. “Niveli i fluturimit (FL)” (f/ight leve/ (FL)) nénkupton njé sipérfage me presion atmosferik
konstant e cila éshté e lidhur me njé t€ dhéné specifike presioni, 1 013,2 hectopaskals (hPa), dhe
éshté e ndaré nga sipérfaqe té tjera nga intervale té caktuara té presionit;

65. “Njésia e kontrollit t& trafikut ajror” (air traffic control unif) nénkupton njé term té
pérgjithshém 1 cili sipas rastit nénkupton, gendrén e kontrollit té€ zonés, njésiné e kontrollit té
afrimit apo kullén e kontrollit t€ acrodromit;

06. “Njésia e kontrollit t& afrimit” (approach control unit) nénkupton njé njési té krijuar pér té
ofruar shérbimin e kontrollit té trafikut ajror pér fluturimet e kontrolluara qé¢ mbérrijné né, apo
nisen nga, njé ose mé shumé aerodrome;

67. “Njési e Shérbimeve té Trafikut Ajror-SHTA” (air traffic services (ATS) unit) éshté njé
term 1 pérgjithshém qé nénkupton, sipas rastit, njé njési t€ kontrollit t€ trafikut ajror, qendrén e
informacionit t€ fluturimit, njésiné e shérbimit té informacionit té fluturimit t€ aerodromit apo
zyrén e raportimit t€ shérbimeve té trafikut ajror;

68. “Operimi me afrim me instrument” (zstrument approach operation) nénkupton njé afrim
dhe ulje duke pérdorur instrumentet pér guidé navigacionale bazuar né njé proceduré afrimi
instrumentale. Ekzistojné dy metoda pér ekzekutimin e operimeve té afrimit me instrument:

a) njé operim i afrimit me instrument dydimensional (2D), duke pérdorur vetém gurdé
navigacionale laterale; dhe

b) njé operim 1 afrimit me instrument tri dimensione (3D), duke pérdorur udhézime
navigacion ale laterale dhe vertikale.

09. “Parashikim” (forecast) nénkupton njé deklaraté té kushteve té parashikuara
meteorologjike pér njé kohé apo periudhe t€ caktuar, pér njé zoné té caktuar ose pjesé té
hapésirés ajrore;

70. “Personeli sensitiv i siguris€” (safety-sensitive personnel) nénkupton personat té cilét mund
té rrezikojné siguriné e aviacionit né qofté se i kryejné detyrat dhe funksionet e tyre né ményrén
jo t€ duhur duke pérfshiré, por jo vetém, anétarét e ckuipazhit t€ fluturimit, personelin e
mirémbajtjes sé avionéve, personelin e operimeve té aerodromit, t€ shpétimit, personelin zjarr
fikés dhe té mirémbajtjes, personelin e pashoqéruar té cilit 1 éshté lejuar aksesi né zonén e lévizjes
dhe kontrollorét e trafikut ajror;

71. “Pérdorimi problematik i substancave” nénkupton pérdorimin e njé ose mé shumé
substanca psikoaktive nga ana e personelit té aviacionit né njé ményré té tillé qé:

a) pérbén rrezik direkt pér pérdoruesin ose rrezikon jetén, shéndetin ose miréqgenien e té
tjeréve; dhe/ose

b) shkakton ose e pérkeqéson njé problem ose ¢rregullim fizik, social, mendor ose profesional;

72. “Penges&” (obstacle) nénkupton té gjitha objektet e fiksuara (t€ pérkohshém ose té
pérhershém) ose lévizése ose pjesét e tyre, qé:

a) jané t€ vendosur né njé zoné té€ destinuar pér lévizjen né sipérfaqe té avionéve; ose

b) shtrihen mbi njé sipérfaqe té caktuar t€ destinuar pér mbrojtjen e avionéve né fluturim; ose

©) géndrojné jashté kétyre sipérfaqeve té pércaktuara dhe qé jané vlerésuar si njé rrezik pér
lundrimin ajror;

73. “Plani i fluturimit” (fight plan) nénkupton informacionin specifik qé i éshté dérguar njé
njésie té shérbimeve té trafikut ajror, né lidhje me fluturimin e planifikuar ose njé pjesé té€ njé
fluturimi t€ njé mjeti fluturues;



74. “Plani aktual i fluturimit (CPL)” (current flight plan (CPL) nénkupton planin e fluturimit,
duke pérfshiré ndryshimet, nése ka, té sjella nga lejet pasuese;

75. “Plani i fluturimit i dorézuar (FPL)” (filed flight plan - FPL) nénkupton planin e fluturimit
si¢ éshté dérguar né njé njési SHTA nga piloti ose njé pérfagésues i caktuar, pa ndryshimet e
mévonshme;

76. “Plan fluturimi qé& pérséritet” (reperitive flight plan) nénkupton njé plan fluturimi t€ lidhur
me njé seri fluturimesh individuale t€ pérséritur shpesh, té operuar rregullisht, me karakteristika
bazike identike, t€ dérguar nga njé operator pér t'u ruajtur dhe pérdorur né ményré té pérséritur
nga njésia e shérbimit té trafikut ajror SHTA/ATS).

77. “Piké raportimi” (reporting point) nénkupton njé vend té caktuar gjeografik né raport me té
cilin mund té raportohet pozita e njé avioni;

78. “Piké e réndésishme” (significant point) nénkupton njé vendndodhje té pércaktuar
gjeografike té pérdorur né pércaktimin e njé rruge SHTA apo itinerarin e fluturimit té njé avioni
dhe/ose pér géllime t€ tjera t€ navigimit dhe t€ SHTA-sé¢;

79. “Pist€” (rumway) nénkupton njé zoné té caktuar drejtkéndore né njé aerodrom té ndértuar
né toké té pérgatitur pér ulje dhe nisje té avionéve;

80. “Pika e transferimit té referencave navigacionale” (change-over point) nénkupton pikén
né té cilén njé avion qé lundron né njé segment rruge SHTA té pércaktuar duke iu referuar
mbulimeve né shumé drejtime té radiove dhe qé kané frekuencé shumé té larté, pritet té
transferojé referencén e tij kryesore té lundrimit nga pajisja prapa avionit pér te pajisja tjetér
pérpara e avionit;

81. “Pika e transferimit té kontrollit” (transfer of control point) nénkupton njé piké té
pércaktuar e vendosur pérgjaté shtegut té fluturimit t€ njé mjeti fluturues, né té cilén pérgjegjésia
pér ofrimin e shérbimit té kontrollit t€ trafikut ajror t€ mjetit fluturues transferohet nga njé njési e
kontrollit ose pozicion i kontrollit te njé tjetér;

82. “Piloti né komande&” (pilot-in-command) nénkupton pilotin e caktuar nga operatori, ose né
rastin e aviacionit té pérgjithshém nga pronari, si drejtuesin qé éshté né komandé dhe 1 ngarkuar
me kryerjen e sigurt té fluturimit;

83. “Pozicioni i pritjes jashté pisté€s” (runway-holding position) nénkupton njé pozicion té
pércaktuar qé ka pér qéllim té mbrojé pistén, sipérfagen e kufizuar nga pengesat, apo njé zoné té
ndjeshme/kritike ILS (Znstrument landing systens)/ MLS (microwave landing system), né t€ cilén avionét
qé béjné rulim dhe automjetet duhet té ndalen dhe té presin, pérveg kur autorizohen ndryshe nga
kulla e kontrollit té aerodromit;

84. “Presion-lartésie” (pressure-altitude) nénkupton njé presion atmosferik té€ shprehur né
terma t€ lartésisé gjeometrike qé i korrespondon atij presioni né Atmosferén Standarde, si¢
pércaktohet né ancksin 8, pjesa 1 té¢ Konventés sé¢ Cikagos;

85. “Procedura instrumentale e afrimit (IAP)” (znstrument approach procedure) nénkupton njé
seri manovrash té paracaktuara duke iu referuar instrumenteve té fluturimit me mbrojtje té
pércaktuar nga pengesat né pikén fillestare té afrimit, ose kur éshté e zbatueshme, qé nga fillimi 1
njé rruge t€ pércaktuar mbérritje né njé piké né té cilén mund té pérfundojé njé ulje dhe pas késaj,
nése njé ulje nuk éshté pérfunduar, né njé pozicion né té€ cilin zbatohen kriteret e shmangies sé
pengesave né fluturim.

Procedurat instrumentale té afrimit klasifikohen si mé poshté:

a) Procedura e Afrimit pa precizion (NPA) nénkupton njé procedure afrimi instrumentale e
dizajnuar pér operimet e afrimit me instrument 2D, Mode A;

b) Procedura e afrimit me udbézim vertikal (AP1”) nénkupton njé procedure té afrimit me
instrument PBN e dizajnuar pér operimet e afrimit me instrument (3D), Mode A;

©) Procedura afrinit me precizion (PA) nénkupton njé procedure afrimi instrumentale bazuar né
sisteme navigacionale (ILS, MLS, GLS dhe SBAS Cat 1) té dizajnuara pér operimet e afrimit me
instrument 3D, Mode A ose B;



86. “Puné ajrore” (aerial work) éshté operimi i njé avioni, né té cilin ai pérdoret pér shérbime
té specializuara, té tilla si: bujqési, ndértim, fotografim, studim, vézhgim dhe patrullim, kérkim-
shpétim, reklamime ajrore, etj.;

87. “Publikimi i Informacionit Aeronautik (AIP)” nénkupton njé publikim té léshuar nga
OSHLA me autoritetin e AAC-sé dhe qé pérmban informacion aeronautik té njé karakteri té
pérhershém thelbésor pér lundrimin ajror;

88. “Pragu i pistés” (threshold) nénkupton fillimin e asaj pjese té pistés qé pérdoret pér ulje;

89. “Qendra e kontrollit t&¢ zoné&s-QKZ” (area control centre-ACC) nénkupton njé njési té
vendosur pér té€ siguruar shérbimin e kontrollit té trafikut ajror pér fluturimet e kontrolluara né
zonat e kontrollit nén juridiksionin e saj;

90. “Qendra e informacionit t& fluturimit” (flight information centre) nénkupton njé njési té
ngritur pér t€ siguruar shérbimin e informacionit té fluturimit dhe shérbimin paralajmérues;

91. “Radar i mbikéqyrjes sekondare (SSR)” nénkupton njé sistem radari mbikéqyrje i cili
pérdor transmetues/martés dhe transponderé;

92. “Radar mbikéqyrje” nénkupton njé pajisje radari t€ pérdorur pér té pércaktuar pozicionin
e njé avioni né shtrirje dhe azimut;

93. “Radar” nénkupton njé pajisje radio zbuluese gé ofron informacion mbi shtrirjen,
azimutin dhe/ose lartésiné e objekteve;

94. “Radio stacion kontrolli ajér—toké&” (azr-ground control radio station) nénkupton njé stacion
té telekomunikacionit acronautik qé ka pérgjegjésiné kryesore pér pérpunimin e komunikimit né
lidhje me operimin dhe kontrollin e mjetit fluturues né njé zoné té caktuar;

95. “Radiotelefoni” nénkupton njé formé té radio komunikimit me funksion primar
shkémbimin e informacionit né formén e fjalés;

96. “Rajoni i informacionit t& fluturimit” (f/ight information region) nénkupton njé hapésiré
ajrore me dimensione té pércaktuara brenda té cilit ofrohet shérbimi i informacionit té fluturimit
dhe shérbimi i gatishmérisé;

97. “Raportim né ajér” (azr-report) nénkupton njé raport nga njé mjet fluturues né fluturim 1
pérgatitur né pérputhje me kérkesat pér raportimin e pozicionit dhe raportimin operacional
dhe/ose meteorologjik;

98. “Re me impakt operacional” (cloud of operational significance) nénkupton njé re me lartésiné
e bazés sé resé nén 1500 m (5 000 ft) ose mé poshté se lartésia minimale e sektorit mé té larté,
cilado qé éshté mé e madhe, ose pavarésisht lartésisé sé njé reje kumulmbuese ose njé re
kumuluese e larté né ¢do lartési;

99. “Rulim ajrot” (air-taxiing) nénkupton lévizjen e njé helikopteri/me nisje dhe ulje vertikale
VTOL mbi sipérfagen e njé aerodromi, normalisht me efekt né terren dhe me njé shpejtési né
terren zakonisht mé pak se 37 km/h (20 KTS);

100. “Rulimi” (zaxiing) nénkupton lévizjen e njé avioni né sipérfaqen e aerodromit ose njé
vend operacional nén autoritetin e vet, me pérjashtim té nisjes dhe uljes;

101. “Rrugé lidhése” (faxiway) nénkupton njé shteg té pércaktuar né njé aerodrom né toké i
ngritur pér rulimin e avionit dhe ka pér géllim té sigurojé njé lidhje ndérmjet njé pjese té
aerodromit me njé tjetér, duke pérfshiré:

a) Korridori hyrés né vendqéndrim nénkupton njé pjesé t€ vendqéndrimit té pércaktuar si njé
rruge rulimi dhe qé ka pér qéllim té sigurojé akses vetém te vendqéndrimi i avionit.

b) rruga lidhése e vendqéndrimit nénkupton njé pjesé té sistemit té njé rruge rulimi té
vendosur mbi njé vendqéndrim qé ka pér qéllim t€ sigurojé njé rrugé kalimi pérmes
vendqgéndrimit.

¢) rruga lidhése e daljes sé shpejté nénkupton njé rrugé rulimi té lidhur me njé pisté né njé
kénd té€ ngushté dhe e dizajnuar pér té lejuar acroplanét né ulje qé té dalin né shpejtési mé té larta
se sa ato té arritura né dalje té tjera rrugésh rulimi duke minimizuar kohén e qéndrimit né pisté.



102. “Rrethi i trafikut t€ aerodromit” (aerodrome traffic circuit) nénkupton njé rrugé té
pércaktuar né té cilén duhet té fluturojé avioni qé operon né aférsi té njé aerodromi;

103. “Rrezja vizuale e pistés (RVR)” (runway visual range) nénkupton rrezen gé e lejon pilotin
e njé avioni né gendér té linjés sé njé piste té shohé shenjat né sipérfaqe t€ pistés apo dritat qé e
kufizojné pistén ose qé identifikojné linjén gendrore té saj;

104. “Rrugé ajrore” (airway) nénkupton njé zoné té kontrollit ose pjesé té saj e krijuar né
formén e njé korridori;

105. “Saktési” (accuracy) nénkupton shkallén e konformitetit ndérmjet vlerés sé parashikuar
ose té matur dhe vlerés sé vérteté;

106. “Sail plane” (Planer) nénkupton njé avion mé té réndé se ajri i cili mbéshtetet né
fluturim nga reagimi dinamik i ajrit kundrejt sipérfaqes sé tij fikse qé ndihmojné ngritjen, fluturimi
1liré i sé cilés nuk varet nga njé motor, duke pérfshiré avionét pa motor té varur, paragliders apo
avioné té tjeré t€ ngjashém ose njé fluturues t€ varur, fluturues me deltaplan dhe pajisje té tjera té
ngjashme.

107. “Segment korridori ajror” (route segment) nénkupton njé korridor ajror apo pjesé té
korridorit ajror ku zakonisht fluturohet pa njé ndalesé té ndérmjetme;

108. “Sistem i shmangies s& pérplasjeve ajrore (ACAS)” (airborne collision avoidance system)
nénkupton njé sistem té mjetit fluturues i bazuar né sinjalet e transponderit té radarit té
mbikéqyrjes sekondare (SSR), qé vepron né ményré té pavarur nga pajisjet e bazuara né toké, pér
té késhilluar pilotin pér konflikte t¢ mundshme me mjete fluturues té tjeré qé jané té pajisur me
transponder SSR;

109. “Stacion aeronautik” (aeronantical station) nénkupton njé stacion né toké né shérbimin
lévizés aeronautik. Né disa raste, njé stacion aeronautik mund té jeté i vendosur, pér shembull, né
bordin e njé anije ose né njé platformé né det;

110. ‘Substanca psikoaktive (psychoactive substance) nénkupton alokol, opioidem kanabisoide,
getésues dhe hipnotizues, kokainé, dhe psikostimulanté té tjeré, halucinogjené dhe tretésira té
tyre, ku kafeina dhe duhani pérjashtohen.

111. “Shérbimi i kontrollit t& aerodromit” (aerodrome control service) nénkupton shérbimin e
kontrollit té trafikut ajror pér trafikun e aerodromit;

112. “Shérbim i lévizshém aeronautik™ (aeronantical mobile service) nénkupton njé shérbim
lévizés midis stacioneve aeronautike dhe stacioneve té€ mjetit fluturues, ose ndérmjet stacioneve té
mjetit fluturues, né té cilin mjetet e shpétimit mund té marrin pjesé; Stacionet radio transmetuese
pér gjetjen e pozicionit né rast emergjencash mund té marrin pjesé né kété shérbim népérmjet
frekuencave té pércaktuara pér urgjenca dhe rrezik.

113. “Shérbimi késhillues i trafikut ajror” (air traffic advisory service) nénkupton njé shérbim té
ofruar brenda hapésirés ajrore té késhilluar pér t€ siguruar ndarjen — aq sa éshté praktikisht e
mundur - ndérmjet mjeteve fluturues qé operojné me plane fluturimi IFR;

114. “Shérbim i Kontrollit t&é Trafikut Ajror” (azr traffic control service) nénkupton njé shérbim
té ofruar me géllimin pér té:

a) parandaluar pérplasjet:

1. ndérmjet mjeteve fluturuese; dhe

2. né zonén e manovrimit ndérmjet mjeteve fluturuese dhe pengesave; dhe

b) pérshpejtuar dhe mbajtur njé fluks té rregullt té trafikut ajror;

115. “Shérbim i trafikut ajror (SHTA/ATS)” (air traffic service) Eshté njé term i pérgjithshém i
cili nénkupton sipas rastit shérbimin e informacionit t€ fluturimit, shérbimin e gatishmérisé,
shérbimi késhillues té trafikut ajror, shérbimin e kontrollit té trafikut ajror (shérbimin e kontrollit
té zonés, shérbimin e kontrollit né afrim ose shérbimin e kontrollit t€ aecrodromit);

116. “Shérbimi i mbikéqyrjes s¢ shérbimeve té trafikut ajror” nénkupton njé shérbim té
ofruar direkt népérmjet njé sistemi mbikéqyrje SHTA;



117. “Shérbimi i gatishméris€” (alerting servicey nénkupton njé shérbim té ofruar pér té
njoftuar organizatat e duhura né lidhje me mjetet fluturues né nevojé pér ndihmén e kérkim
shpétimit, dhe pér té asistuar t€ tilla organizata sipas kérkesés;

118. “Shérbimi i kontrollit t& afrimit” (approach control service) nénkupton shérbimin e
kontrollit té trafikut ajror pér fluturimet e kontrolluara né ardhje ose né nisje;

119. “Shérbimi i kontrollit t& zonés” (area control service) nénkupton njé shérbim té kontrollit
té trafikut ajror pér fluturimet e kontrolluara né zonat e kontrollit;

120. “Shérbimi automatik i informacionit té terminalit (SHATIT/ATIS)” (automatic terminal
information service) nénkupton ofrimin automatik té informacionit aktual dhe rutiné pér avionét né
ardhje dhe nisje pérgjaté 24-oréve, ose pér njé periudhé té caktuar kohore pérgjaté 24-oréve:

a) “Transmetim té dhénash — shérbimi automatik i informacionit né terminal (D-
(SHAIT/ATIS)) “nénkupton ofrimin e (SHAIT/ATIS) népérmijet transmetimit t¢ t€ dhénave;

b) “Me z€ — shérbimi automatik i informacionit né terminal (Voice- (SHAIT/ATIS))”
nénkupton ofrimin e (SHAIT/ATIS) me ané t€ transmetimeve t€ vazhdueshme dhe té
pérséritura me z&;

121. “Shérbimi i radio navigimit” (radio navigation service) nénkupton njé shérbim pér ofrimin
e informacionit udhézues apo té dhénat e pozicionit pér operimin e efektshém dhe té sigurt té
avionéve t€ mbéshtetur nga njé ose mé shumé pajisje radio navigacionale;

122. “Shérbim i informacionit t& fluturimit” (f/ight information service) nénkupton njé shérbim
té ofruar pér t€ dhéné késhillim dhe informacion té€ dobishém pér kryerjen e fluturimit né ményré
té sigurt dhe efikase;

123. “Shikueshméria nga ajri” (flight visibility) nénkupton shikueshmériné pérpara nga kabina
e njé mjeti fluturues né fluturim;

124. “Shikueshméria nga toka” (ground visibility) nénkupton shikueshmériné né njé aerodrom,
si¢ raportohet nga njé vézhgues 1 akredituar ose nga sisteme automatike;

125. “Shikueshmeéria” nénkupton shikueshmériné pér géllime aeronautike e cila €shté mé e
madhe se:

a) distanca mé e madhe né t€ cilén njé objekt 1 zi i dimensioneve té pérshtatshme, i vendosur
prané tokés, mund t€ shihet dhe té njihet kur vézhgohet né njé sfond té ndritshém,;

b) distanca mé e madhe né té cilén dritat né aférsi t&€ 1000 cd mund té shihen dhe té
identifikohen né njé sfond té pandriguar;

126. “Territori” nénkupton zonat e tokés dhe ujérat territoriale ngjitur me to nén sovranitetin,
kontrollin, mbrojtjen ose mandatin e njé shteti;

127. “Mode (SSR)” nénkupton identifikuesin konvencional né lidhje me funksionet specifike
té sinjaleve té léshuara nga njé interogator SSR. Ka katér tipa té specifikuar né aneksin 10 té
ICAO: A, C, S dhe Intermode;

128. “Trafik ajror” nénkupton té gjitha mijetet fluturues né fluturim apo g€ operojné né
zonén e manovrimit té njé aerodromi;

129. “Trafiku i aerodromit” nénkupton té gjithé trafikun né zonén e manovrimit té njé
aerodromi dhe té gjithé avionét qé fluturojné né aférsi t€ aerodromit. Njé avion qé vepron né
aférsi t€ njé aerodromi pérfshin, por nuk éshté i kufizuar vetém né avioné qé hyjné apo largohen
prej rrethit té trafikut t€ aerodromit;

130. “Rruga” (frack) nénkupton projektimin mbi sipérfagen e tokés té rrugés sé njé avioni,
drejtimi 1 sé cilés né ¢do piké shprehet né gradé nga veriu (i vérteté, magnetik ose rrjeti
koordinativ) nga i cili shtegu nga ¢do piké éshté shprehur zakonisht né gradé nga Veriu;

131. “Vendqéndrim” (apron) nénkupton njé zoné té€ caktuar, e krijuar pér té sistemuar avionét
me qéllim ngarkimin ose zbarkimin e pasagjeréve, postés ose ngarkesave, furnizimin me
karburant, parkimin apo mirémbajtjen;

132. “Vendi i operimit” (gperating site) nénkupton njé vendndodhje té zgjedhur nga operatori
ose piloti né komandé pér ulje, nisje dhe /ose operacionet e ngarkim shkarkimit.;
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133. “Vézhgim i mjetit fluturues” (aircraft observation) nénkupton vlerésimin e njé ose mé
shumé elementéve meteorologjike té€ béra nga njé mjet fluturues né fluturim;

134. “VFR” nénkupton simbolin e pérdorur pér rregullat vizuale té fluturimit. Ky shkurtim do
té keté kété kuptim né té gjitha aktet nénligjore né t€ cilat pérdoret;

135. “VMC” nénkupton simbolin e pérdorur pér kushtet meteorologjike vizuale.

136. “Zoné e trafikut t& aerodromit” (aerodrome traffic zone) nénkupton njé hapésiré ajrore té
dimensioneve té pércaktuara e vendosur pérreth njé aerodromi pér mbrojtjen e trafikut té
aerodromit;

137. “Zoné kontrolli” (control area) nénkupton njé hapésiré ajrore té kontrolluar qé shtrihet
lart nga njé kufi i caktuar mbi toké;

138. “Zoné kontrolli” (control zome) nénkupton njé hapésiré ajrore té kontrolluar qé shtrihet
lart nga sipérfaqja e tokés né njé kufi té caktuar té sipérm;

139. “Zoné e rrezikshme” (danger area) nénkupton njé hapésiré ajrore t€ dimensioneve té
pércaktuara brenda sé cilés aktivitete té rrezikshme pér fluturimin e avionéve mund té ekzistojné
né momente té caktuara;

140. “Zona e uljes” (landing area) nénkupton até pjesé té zonés lévizjes té pércaktuar pér uljen
ose ngritjen e avionéve;

141. “Zoné e manovrimit” (manoenvring area) nénkupton até pjesé t€ aerodromit qé pérdoret
pér nisjen, uljen dhe rulimin e avionéve, duke pérjashtuar vendqéndrimin (apron);

142. “Zoné malore” (mountainous area) nénkupton njé zoné me profil terreni té thyer ku
ndryshimet né lartésimin e terrenit i kalojné 900 m (3000 ft) brenda njé distance prej 18.5 km
(10,0 NM);

143. “Zona e 1évizjes” (movement area) nénkupton até pjesé té€ njé aerodromi qé pérdoret pér
nisjen, uljen dhe taksimin e avionéve, e pérbéré nga zona e manovrimit dhe vendgéndrimi/et e
avionéve (apron);

144. “Zoné e ndaluar” (prohibited area) nénkupton njé hapésiré ajrore té€ dimensioneve té
pércaktuara, mbi zonat tokésore apo ujérat territoriale t€ njé shteti, brenda té cilave fluturimi 1
avionéve éshté i ndaluar;

145. “Zoné e detyrueshme e radios (RMZ)” (radio mandatory zome) nénkupton njé hapésiré
ajrore té€ dimensioneve té pércaktuara ku pajisja me dhe operimi i radios éshté i detyrueshém,;

146. “Zoné e kufizuar” (restricted area) nénkupton njé hapésiré ajrore té dimensioneve té
pércaktuara, mbi zonat tokésore apo ujérat territoriale t€ njé shteti, brenda té cilave fluturimi i
avionéve éshté i kufizuar né pérputhje me disa kushte té caktuara;

147. “Zona e sinjalit” (signal area) nénkupton njé zoné té aerodromit té€ pérdorur pér shfagjen
e sinjaleve tokésore;

148. “Zona e detyrueshme me transponder (TMZ)” (transponder mandatory zome) nénkupton
njé hapésiré ajrore t€ dimensioneve té pércaktuara ku mbajtja dhe operimi i transponderave qé
raportojné presion-lartési €shté 1 detyrueshém;

149. “Zyra e raportimit té¢ shérbimeve té trafikut ajror (ARO)” (azr traffic services (ATS)
reporting office) nénkupton njé njési té ngritur me géllimin e marrjes sé raporteve né lidhje me
shérbimet e trafikut ajror dhe planet e fluturimit té dorézuara pérpara nisjes;

150. “Zoné kritike” (critical area) nénkupton njé zoné me dimensione té pércaktuara qé
shtrihet rreth pajisjes tokésore t€ njé afrimi instrumental preciz brenda sé cilés prania e mjeteve
ose avionéve do té shkaktojé shqetésime té papranueshme té sinjaleve udhézuese;

151. “Zoné e ndjeshme” (sensitive area) nénkupton njé zoné qé shtrihet pértej zonés kritike ku
parkimi ose 1€vizja, ose té dyja, t€ avionéve ose mjeteve do t€ ndikojné né sinjalin udhézues né
masén g€ mund té paraqitet si njé shqetésim i papranueshém pér avionét qé pérdorin sinjalin;

152. “Hapésira-U e hapésités ajrore” nénkupton njé zoné gjeografike té sistemeve té
avionéve pa pilot (“UAS”) té pércaktuar nga shteti, ku operimet UAS lejohen té kryhen vetém me
mbéshtetjen e shérbimeve té Hapésirés-U;
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153. “Shérbimi i Hapésirés-U” nénkupton njé shérbim qé mbéshtetet né shérbimet digjitale
dhe automatizimin e funksioneve té krijuara pér t€ mbéshtetur aksesin e sigurt, efikas dhe té
mbrojtur né hapésirén ajrore té hapésirés-U pér njé numér t&€ madh UAS.

Nenit 3
Pajtueshméria

Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té sigurojé pajtueshmériné me rregullat dhe parashikimet e
pércaktuara né aneksin e késaj Rregulloreje, pa réné ndesh me dispozitat e fleksibilitetit té
pérfshira né VKM nr. 1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e

aviacionit civil”.

Neni 4
Pérjashtimet pér operimet e veganta

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil mundet, me iniciativén e tij ose bazuar né aplikimet e enteve té
interesuara, té lejojné pérjashtime pér ente individuale ose kategori entesh pér secilén nga kérkesat
e késaj Rregulloreje pér aktivitetet e méposhtme me interes publik dhe pér trajnimin e nevojshém
pér t'i kryer kéto aktivitete né ményré té sigurt:

a) misionet e policisé dhe té doganave;

b) mbikéqyrja e trafikut dhe misionet e ndjekjes;

) misionet e kontrollit mjedisor té kryera nga, ose pér llogari té autoriteteve publike;

d) kérkimi dhe shpétimi;

e) fluturimet mjekésore;

f) evakuimet;

g) fikja e zjarrit;

h) pérjashtimet e nevojshme pér té garantuar siguriné e fluturimeve té titullaréve té shtetit,
ministrave dhe funksionaréve té tjeré t€ ngjashém.

2. Autoriteti 1 Aviacionit Civil qé autorizon kéto pérjashtime, kur éshté e zbatueshme sipas
pércaktimeve té€ Marréveshjes Shumépaléshe, do té informojé EASA pér natyrén e pérjashtimeve
té shumtén dy muaj pas miratimit té pérjashtimit.

3. Ky nen nuk afekton nenin 3 dhe mund té aplikohet né rastet kur aktivitetet e listuar né
paragrafin 1, nuk mund t€ kryhen si trafik ajror operacional apo kur ato nuk mund té pérfitojné
nga dispozitat fleksibel té parashikuara né kété Rregullore.

Ky nen nuk do té afektojé minimumet operacionale té helikopteréve té pérfshira né aprovimet
specifike t€ dhéna nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, né pérputhje me aneksin V, té urdhrit té
Ministrit nr. 59, daté 30 janar 2020 “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér operimet ajrore”, apo ndryshimet e tij né fuqi, pérafrim i
Rregullores s¢ Komisionit Evropian nr. 965/2012, té ndryshuat.

Neni 4a
Frekuenca shumé e larté¢ (VHF) frekuenca e emergjencés

1. Pa cenuar paragrafin 2, Autoriteti i Aviacionit Civil siguron qé frekuenca e emergjencés
VHF (121.500 MHz) té pérdoret vetém pér géllime emergjente t€ specifikuara né pikén SERA.
14095 d) té aneksit;

2. Mund té lejohet né ményré pérjashtimore pérdorimi 1 frekuencés sé emergjencés VHFE té
referuar né paragrafin 1 pér géllime té tjera pérveg atyre té specifikuara né pikén SERA. 14095 (d)
té aneksit, nése ato kufizohen né até qé éshté e nevojshme pér té arritur géllimin e tyre dhe né
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ményré qé t€ zvogélohet ndikimi né avionét né gjendje té véshtiré ose emergjence dhe né
operimet e njésive t€ shérbimeve té trafikut ajror.

Neni 5
Ndryshimet

1. Né vijim té hyrjes né fuqi té késaj Rregulloreje dhe maksimalisht deri né datén e fillimit té
zbatimit t€ saj, Autoriteti 1 Aviacionit Civil, duhet té:

a) té njoftojné zyrtarisht ICAO-n qé t€ gjithé ndryshimet e njoftuara mé paré né lidhje me
standardet e ICAO-s dhe praktikat e rekomanduara qé mbulohen nga kjo Rregullore jané
térthequr, me pérjashtim té atyre qé lidhen me siguriné esenciale dhe interesat e politikave té
shtetit shqiptar né pérputhje me nenin 10 té udhézimit té€ ministrit pérgjegjés pér transportin nr.
5, daté 3.6.2010 “Kuadri Rregullativ né QVE”, 1 ndryshuar.

b) té njoftojné ICAO pér ndryshimet qé pérfshihen né suplementin e anecksit té késaj
Rregulloreje.

2. Né pérputhje me ancksin 15 té€ ICAO-s, transpozuar né udhézimin e ministrit pérgjegjés pér
transportin nr. 296, daté 29 korrik 2021 “Pér miratimin e rregullores mbi shérbimin e
informacionit aeronautik né Republikén e Shqipéris€”, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té
publikojé népérmjet Publikimit té€ Informacionit Aeronautik ndryshimet qé i jané njoftuar ICAO-
s né pérputhje me shkronjén (b) té paragrafit 1 t€ kétij neni, si dhe té gjitha dispozitat e tjera té
krijuara pér nevojat kombétare t€ mbrojtjes ajrore dhe vlerésimet e sigurisé né pérputhje me
shkronjén (a) té paragrafit 1 té kétij neni.

Neni 6
Monitorimi i ndryshimeve

1. Né vijim té hyrjes né fuqi té€ késaj Rregulloreje, Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té caktojé
njé proces té€ pérhershém:

a) pér té siguruar qé t€ gjitha ndryshimet e miratuara né kuadrin e Konventés sé Cikagos me
réndési pér fushéveprimin e késaj Rregulloreje jané monitoruar dhe analizuar; dhe

b) kur éshté e nevojshme, edhe né vijim té ndryshimeve té zbatuara né BE, té zhvillojé
propozime pér ndryshime né aneksin e késaj Rregulloreje.

2. Parashikimet e nenit 5 té késaj rregulloreje né lidhje me térhegjen dhe njoftimin e
ndryshimeve dhe publikimin né Publikimin e Informacionit Aeronautik, si dhe té nenit 7 qé ka té
béjé me ndryshimet e aneksit té késaj rregulloreje do té zbatohen sipas rastit.

Neni 7
Ndryshimet e aneksit

1. Aneksi do té ndryshohet né pérputhje me udhézimin e ministrit pérgjegjés pér transportin,
nr. 5, daté 3.6.2010, “Kuadri Rregullativ né QVE”, apo ¢do pérditésim té tij né fuqi né kohén e
zbatimit.

2. Ndryshimet e referuara né paragrafin 1 mund té pérfshijné, por nuk do té kufizohen vetém
né, ndryshimet e kérkuara pér té siguruar géndrueshmériné e dispozitave ligjore gjaté zgjerimit té
ardhshém té késaj Rregulloreje, pér té pérfshiré dispozitat me réndési jo vetém té aneksit 2, por
edhe té anckseve dhe dokumenteve té tjera t&€ ICAO-s, ose azhurnimet e anekseve dhe
dokumenteve té ICAO, ose ndryshimet me réndési té Rregulloreve té Bashkimit Evropian té
adoptuara né legjislacionin shqiptar.

Neni 8
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Kérkesat e sigurisé

NEé vijim t€ hyrjes né fuqi té késaj Rregulloreje dhe pa réné ndesh me nenin 7, né ményré qé té
ruhen nivelet ekzistuese té sigurisé ose té pérmirésohen ato, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té
sigurojé qé brenda kontekstit té njé procesi t€ menaxhimit té sigurisé qé adreson té gjitha aspektet
e zbatimit té késaj Rregulloreje, t€ kryejé njé vlerésim té sigurisé pér planin e zbatimit, duke
pérfshiré identifikimin e rrezikut, vlerésimin e riskut dhe masat pér zbutjen e tij, duke iu parapriré
ndryshimeve té procedurave t€ aplikuara mé paré. Masa té tilla mund té pérfshijné zbatimin e
nenit 3.

Neni 9
Dispozitat kalimtare dhe té fundit

1. Nése para hyrjes né fuqi té késaj Rregulloreje jané miratuar dispozita té tjera qé€ plotésojné
njé standard t€ ICAO-s, ato do té vlerésohen nga AAC pér té siguruar qé ato jané né pérputhje
me kété Rregullore.

2. Pér géllim t€ kétij neni, dispozita té tilla shtesé, qé plotésojné njé standard ICAO nuk duhet
té pérbéjné njé ndryshim né kuadrin e Konventés sé Cikagos. Autoriteti i Aviacionit Civil duhet
té publikojé kéto dispozita shtesé, si dhe ¢do ¢éshtje tjetér pér té cilén merret vendim sipas késaj
rregulloreje, pérmes publikimeve té tyre té informacionit aeronautik. Kur éshté e zbatueshme,
AAC duhet gjithashtu té informojé Komisionin dhe EASA-n kur parashikimet shtesé jané
miratuar.

3. Parashikimet e SERA.6005 do té zbatohen pas hyrjes né fuqi dhe zbatimit té€ kuadrit
rregullator pér hapésirén-U, transpozim i Rregullores Zbatuese t€¢ Komisionit 2021/664 “Pér njé
kuadér rregullator pér hapésirén-U”.

4. Parashikimet e nenit 4a, SERA.3210, SERA.8005. SERA.8012, SERA.8015, SERA.9005,
SERA.9010, SERA.12005, SERA.13010, SERA.14095, do té zbatohen 6 muaj pas hytjes né fuqi
té késaj rregulloreje.

Brenda késaj periudhe, ngarkohet AAC dhe ofruesi i shérbimit té lundrimit ajror t€é marrin
masat e nevojshme pér pérshtatjen me kérkesat e cituara.

ANEKSI
RREGULLAT E AJRIT

SEKSIONI 1
FLUTURIMI MBI DET TE HAPUR

SERA.1001 T¢ pérgjithshme

a) Pér fluturim mbi det té hapur, rregullat e specifikuara né aneksin 2 t€¢ ICAO-s duhet té
zbatohen pa pérjashtim. Pér géllimet e vazhdimésisé dhe operimit té pandérpreré té shérbimeve
té trafikut ajror, né vecanti brenda Bllogeve Funksionale té Hapésirés Ajrore, dispozitat e aneksit
11 té¢ ICAO-s mund té zbatohen né hapésirén ajrore mbi det t€ hapur né njé ményré qé éshté né
pérputhje me ményrén se si kéto dispozita zbatohen mbi territorin e Republikés Shqipérisé. Kjo
dispozité vlen pa cenuar operimet e avionéve shtetérore sipas nenit 3 t€¢ Konventés sé Cikagos.
Kjo dispozité vlen pa pérjashtuar pérgjegjésité e shtetit shqiptar pér té siguruar qé operimet e
mjeteve fluturues brenda Rajoneve t€ Informacionit té Fluturimit brenda té cilave ata jané
pérgjegiés pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror né pérputhje me marréveshjet rajonale té
ICAO-s pér lundrimin ajror jané kryer né njé ményré té sigurt, t€ shpejté dhe efikase.
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b) Pér ato pjesé né det té hapur ku shteti shqiptar ka pranuar, né bazé té njé marréveshjeje
rajonale t€ ICAO-s pér lundrimin ajror, pérgjegjésiné pér té€ ofruar shérbime té trafikut ajror,
Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té caktojé ofruesin e SHTA-sé pér ofrimin e kétyre shérbimeve.

SEKSIONI 2
ZBATUESHMERIA DHE PAJTUESHMERIA

SERA.2001 Zbatueshméria

Pa cenuar, SERA 1001 mé sipér, ky aneks adreson né pérputhje me nenin 1, né vecanti
pérdoruesit e hapésirés ajrore dhe avionét;

a) gé fluturojné nga, brenda apo pér né territorin e RSH-sé;

b) qé kané kombési dhe shenjat e regjistrimit t€ Republikés sé Shqipérisé, qé vepron né ¢do
hapésiré ajrore pér aq sa ato nuk bien né kundérshtim me rregullat e publikuara nga shteti qé ka
juridiksionin mbi territorin qé€ po fluturohet.

Ky aneks do té zbatohet gjithashtu nga Autoriteti i Aviacionit Civil i Republikés sé Shqipérisé,
Ofruesit e Shérbimeve té Lundrimit Ajror, operatorét e acrodromeve dhe personelin pérkatés té
shérbimeve né toké té angazhuar me operimet e avionéve.

SERA.2005 Pajtueshméria me rregullat e ajrit

Operimi i njé avioni né fluturim, né zonén e lévizjes s€ njé aerodromi ose né njé vend operimi
duhet té jeté né pérputhje me rregullat e pérgjithshme, dispozitat e aplikueshme lokale dhe,
pérveg késaj, kur avioni éshté né fluturim ose me:

a) rregullat vizuale té fluturimit; ose

b) rregullat e fluturimit me instrument.

SERA.2010 Pérgjegjésité

a) Pérgjegjésia e pilotit né komandé

Piloti né komandé 1 njé avioni si né rastin kur e manovron veté avionin, por edhe kur e
manovron piloti i dyté, éshté pérgjegjés pér operimin e avionit, né pérputhje me kété Rregullore,
megjithaté, piloti né komandé mund ti shmanget kétyre rregullave né rrethana qé e béjné
shmangien absolutisht t¢ domosdoshme né interes t€ sigurisé.

b) Veprimet para-fluturimit

Pérpara fillimit té njé fluturimi piloti né komandé i avionit duhet té familjarizohet me té gjithé
informacionin e vlefshém né dispozicion pér fluturimin e parashikuar. Veprimi para-fluturimit
pér fluturimet larg nga aférsia e njé aerodromi dhe pér t€ gjitha fluturimet IFR, duhet té pérfshijé
njé studim té kujdesshém té parashikimeve dhe raporteve té fundit t€ motit; t€ marré né
konsideraté kérkesat pér karburant dhe njé kurs alternativ t€ veprimit nése fluturimi nuk mund té
kompletohet si¢ éshté planifikuar.

SERA.2015 Autoriteti i pilotit né¢ komandgé té njé avioni

Piloti né komandé i njé avioni éshté autoriteti mé 1 larté pér mbarévajtjen dhe drejtimin e
avionit gjaté kohés qé éshté né komandé.

SERA.2020 Pérdorimi problematik i substancave psikoaktive

Asnjé person funksioni 1 té cilit éshté 1 réndésishém pér siguriné né operim (personeli i
réndésishém pér sigurin€) nuk duhet t€ ndérmarré funksione, ndérkohe qé éshté nén ndikimin e
ndonjé substance psikoaktive, pér shkak té sé cilés cenohet performanca njerézore. Asnjé person i
tillé nuk duhet té pérdoré ose kegpérdoré kéto lloj substancash.

SEKSIONI 3
RREGULLAT E PERGJITHSHME DHE SHMANGIA E PERPLASJES

15



KAPITULLI 1
MBROJTJA E PERSONAVE DHE PRONES

SERA.3101 Neglizhenca ose papérgjegjshméria né operimin e avionit

Njé avion nuk duhet té operohet né ményré neglizhence ose té papérgjegjshme qé té rrezikojé
jetén ose pronén e té tjeréve.

SERA.3105 Lartésité minimale

Pérvegse kur éshté e nevojshme pér t'u ngritur ose ulur, ose pérvegse kur éshté dhéné leje nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, avioni nuk duhet té fluturojé mbi zonat e populluara té qyteteve,
qytezave apo vendbanimeve ose mbi grumbullime njerézish né ambient té hapur, pérvegse nése
njé lartési t€ tillé qé do ta lejojé, né rast t€ shfagjes sé njé emergjence, t€ kryejé njé ulje pa
rrezikuar né njé shkallé té larté personat apo pronén né sipérfaqe. Lartésité minimale pér
fluturimet VEFR jané ato té specifikuara né SERA.5005 (f) dhe nivelet minimale pér fluturimet
IFR jané ato té specifikuara né SERA.5015 (b).

SERA.3110 Nivelet e lundrimit (Cruising)

Nivelet e lundrimit né t€ cilat njé fluturim ose njé pjesé e njé fluturimi duhet té kryhet duhet té
jené sipas:

a) niveleve té fluturimit, pér fluturimet né ose mbi nivelin mé té ulét té pérdorshém té
fluturimit ose, kut éshté e zbatueshme, mbi lartésiné tranzitore ;

b) lartésive barometrike, pér fluturimet nén nivelin mé té ulét té pérdorshém té fluturimit ose,
kur éshté e zbatueshme, né ose nén lartésiné tranzitore.

SERA.3115 Hedhja e objekteve ose spérkatja

Hedhja e objekteve ose spérkatja nga njé avion né fluturim, duhet té zhvillohet vetém né
pérputhje me:

a) legjislacionin kombétar né fuqi t€ Republikés sé Shqipérisé pér operimet e avionéve té
rregulluara nga shteti shqiptar; dhe

b) si¢ pércaktohet nga ¢do informacion pérkatés, késhillim dhe /ose leje té dhéné nga njésia
pérkatése e shérbimeve té trafikut ajror.

SERA.3120 Rimorkimi

Njé avion apo njé objekt tjetér do té térhiget nga njé avion vetém né pérputhje me:

a) legjislacionin kombétar né fuqi t€ Republikés sé Shqipérisé pér operimet e avionéve té
rregulluara nga shteti shqiptar; dhe

b) si¢ pércaktohet nga ¢do informacion pérkatés, késhillim dhe/ose leje t€ dhéné nga njésia
pérkatése e shérbimeve té trafikut ajror.

SERA.3125 Zbritja me parashuté

Zbritja me parashuté, pérveg zbritjeve té emergjencés, do té béhet vetém né pérputhje me:

a) legjislacionin kombétar né fuqi t€ Republikés sé Shqipérisé pér operimet e avionéve té
rregulluara nga shteti shqiptar; dhe

b) si¢ pércaktohet nga ¢do informacion pérkatés, késhillim dhe/ose leje t€ dhéné nga njésia
pérkatése e shérbimeve té trafikut ajror.

SERA.3130 Fluturimi akrobatik

Fluturimet akrobatike do té kryhen vetém né pérputhje me:

a) legjislacionin kombétar né fuqi t€ Republikés sé Shqipérisé pér operimet e avionéve té
rregulluara nga shteti shqiptar; dhe

b) si¢ pércaktohet nga ¢do informacion pérkatés, késhillim dhe ose leje té dhéné nga njésia
pérkatése e shérbimeve té trafikut ajror.

SERA.3135 Fluturimet né formacion

Avionét nuk duhet té fluturojné né formacion pérvegse kur éshté réné dakord mé pérpara
midis pilotéve né komandé té avionéve qé marrin pjesé né fluturim dhe, pér fluturimin né

16



formacion né hapésirén ajrore té kontrolluar, né pérputhje me kushtet e pércaktuara nga
Autoriteti i Aviacionit Civil. Kéto kushte pérfshijné:

a) njé nga pilotet né komandé duhet té jeté lideri i fluturimit;

b) formacioni vepron si njé avion i vetém né lidhje me lundrimin dhe raportimin e pozicionit;

¢) ndarja midis avionéve né fluturim do té jeté pérgjegjési e liderit té fluturimit dhe pilotéve né
komandé té avionéve té tjeré né fluturim dhe do té pérfshijé periudhat e tranzicionit, kur avionét
jané duke manovruar pér té arritur ndarjen e tyre brenda formacionit dhe gjaté bashkimit dhe
ndarjes; dhe

d) pér avionét shtetéror duhet té keté njé distancé maksimale anésore, gjatésore dhe vertikale
midis ¢do avioni dhe liderit té€ fluturimit né pérputhje me Konventén e Cikagos. Pér avionét e
tjeré, jo shtetéroré, duhet té mbahet njé distancé jo mé tepér se 1 km (0,5 nm) anésore dhe
gjatésore, dhe 30 m (100 ft) vertikalisht nga udhéheqést i fluturimit nga secili avion.

SERA.3140 Baloné e liré pa pilot

Njé baloné e liré pa pilot duhet té operohet né ményré té tillé qé t€ minimizojé rreziqet ndaj
personave, pronés apo mjeteve té tjeré fluturues dhe né pérputhje me kushtet e pércaktuara né
shtojcén 2.

SERA.3145 Zonat e ndaluara dhe zona té kufizuara

Avionét nuk duhet té fluturojné né njé zoné té ndaluar, ose né njé zoné té kufizuar, t€ dhénat
e té cilave jané publikuar né ményré té rregullt, pérvegse né pérputhje me kushtet e kufizimeve
ose me lejen e Autoritetit t€ Aviacionit Civil mbi territorin e té cilit jané pércaktuar kéto zona.

KAPITULLI 2
SHMANGIA E PERPLASJEVE

SERA.3201 T¢ pérgjithshme

Asgjé né kété Rregullore nuk e shfajéson pilotin né komandén e njé avioni nga pérgjegjésia pér
té vepruar, duke pérfshiré manovrat pér shmangien e pérplasjes bazuar né zgjidhjet e sugjeruara
nga pajisjet ACAS, pér shmangien e pérplasjeve.

SERA.3205 Aférsia

Njé avion nuk duhet té operojé né njé aférsi té tillé sa té€ shkaktojé njé rrezik pérplasje me
avionét e tjeré.

SERA.3210 Pérparési

a) Avioni qé ka pérparési duhet té ruajé drejtimin e tij dhe shpejtésiné.

b) Njé avion qé éshté né dijeni se aftésia pér t€ manovruar e njé tjetér avioni éshté e cenuar,
duhet té hapé rrugén pér kété té fundit.

¢) Njé avion qé éshté i detyruar t€ mos ndérpresé rrugén e njé avioni tjetér sipas rregullave té
méposhtme duhet té shmangé té fluturuarit sipér, nén ose pérballé avionit tjetér, pérve¢ rasteve
nése arrin t€ kalojé duke ruajtur distancén e sigurisé dhe merr parasysh efektin e turbulencave té
avionit.

1) Afrimi ballé pér balle. Kur dy avioné jané duke u afruar me njéri tjetrin ballé pér ballé ose né
njé ményre té pérafért dhe ekziston rreziku i pérplasjes, secili duhet té€ ndryshojé drejtimin e tij né
té djathté.

2) Konvergimi. Kur dy avioné po fluturojné drejt sé njéjtés piké né hapésiré aférsisht né té
njéjtin nivel fluturimi, avioni qé€ e ka tjetrin né t€ djathtén e tij do t'i hapé rrugén kétij té fundit,
pérveg rasteve mé poshté:

1. avionét me motor mé té€ réndé se ajri do t’i japin prioritet acroplanéve, sailplanes (planerat)
dhe balonave;

ii. aeroplanét duhet t’i japin prioritet planerave (sailplanes) dhe balonave;

iii. planerat (sailplanes) duhet t’1 japin prioritet balonave;
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iv. avionét me motor duhet t’i japin prioritet avionéve qé shihen duke térhequr avioné apo
objekte té tjera.

3) Parakalimi. Njé avion parakalues éshté njé avion qé i afrohet njé tjetri nga pas né njé vijé qé
formon njé kénd prej mé pak se 70 gradé me planin e simetrisé sé kétij té fundit, d.m.th. éshté né
njé pozité té tillé né lidhje me avionin tjetér, qé natén nuk éshté né gjendje té dallojé dritat e
lundrimit té avionit né t€ majté (port) ose né té€ djathté (starboard). Njé avion qé éshté duke u
parakaluar ka pérparési dhe avioni parakalues edhe nése ngjitet, zbret ose &éshté né fluturim
horizontal, duhet té mbajé distancén e nevojshme nga rruga e avionit tjetér duke ndryshuar
drejtimin e tij né té€ djathté, dhe pavarésisht ndryshimeve né vijim té pozicioneve relative té dy
avionéve avioni parakalues nuk do té pérjashtohet nga ky detyrim deri sa té keté kaluar avionin
tjetér dhe té jeté né njé distancé té largét nga ky i fundit.

7. Parakalimi i planerave (sailplanes). Njé planer qé parakalon njé tjetér planer mund té ndryshojé
kursin e tij né té€ djathté ose né té€ majté.

4) Ulja. Njé avion né fluturim, ose qé operon né toké ose ujé, duhet t’i hapé rrugén avionit qé
éshté duke u ulur ose qé éshté né fazén finale t€ afrimit me qéllim uljen.

1. Kur dy ose mé shumé mjete fluturues mé té réndé se ajri po i afrohen njé acrodromi ose njé
vend operimi me qéllim uljen, mjeti fluturues né nivelin mé té€ larté duhet t’1 japé pérparési mjetit
fluturues né nivel mé té ulét, por ky 1 fundit nuk do té pérfitojé nga ky rregull pér t'i preré rrugén
njé mijeti fluturues tjetér qé éshté né fazat e fundit té€ afrimit pér ulje, ose qé ta parakalojé até
avion. Megjithaté, mjetet fluturues me motor mé té réndé se ajri duhet ti japin pérparési
planerave.

1. Ulje urgrence. Njé mijet fluturues qé éshté né dijeni se njé avion tjetér po bén ulje té€ detyruar,
duhet t'1 hape rrugén kétij té fundit.

5. Ngritia. Njé avion g€ po bén rulim né zonén e manovrimit t€ njé aerodromi duhet t’i japé
pérparési njé avioni g€ po ngrihet apo po pérgatitet té€ ngrihet.

d) Lévizja né sipérfaqe e avionéve, personave dhe automjeteve.

1) NEé rast té rrezikut té€ pérplasjes mes dy avionéve qé po béjné rulim né zonén e lévizjes sé
njé aerodromi ose pjeséve ckuivalente té njé zone operimi, kushtet ¢ mé poshtme duhet té
zbatohen:

1. kur dy avioné po afrohen ballé pér ballé me njéri tjetrin, ose péraférsisht késhtu, secili duhet
té ndalojé ose kur éshté e mundur té ndryshojé kursin e tij djathtas né ményré qé té ruajné
distancé e sigurisé nga njéri-tjetri.

1. kur dy avioné po drejtohen drejt sé njéjtés piké, ai qé ka tjetrin né té djathtén e tij do t€ japé
pérparési;

iii. njé avion i cili éshté duke u parakaluar nga njé avion tjetér, do té keté pérparési dhe avioni
parakalues duhet té mbajé distance e sigurisé nga avioni tjetér.

2) Né njé aerodrom té kontrolluar njé avion qé bén rulim né zonén e manovrimit duhet té
ndalojé dhe té qéndrojé né té gjitha pozicionet e pritjes né pisté pérve¢ nése 1 éshté dhéné njé leje
e qarté pér té hyré apo kaluar pistén nga kulla e kontrollit té aecrodromit.

3) Njé avion g€ bén rulim né zonén e manovrimit duhet té ndalojé dhe té qéndrojé te té gjithé
dritat sinjalizuese té ndalimit dhe mund té vazhdojé mé tej né pérputhje me pikén 2 kur dritat té
jené té fikur.

4) Lévizja e personave dhe automjeteve né acrodrome:

1. lévizja e personave ose automjeteve, pérfshiré avionét e rimorkiuar, né zonén e manovrimit
té njé aecrodromi duhet té kontrollohet nga kulla e kontrollit t€ acrodromit sipas nevojés pér té
shmangur rrezikun pér ta ose pér avionét qé€ jané duke u ulur; duke béré rulim apo duke u nisur.

1i. N¢é kushtet ku procedurat e shikueshmérisé sé ulét jané né veprim:

A) Personat dhe mjetet qé operojné né zonén e manovrimit t€ njé aerodromi duhet té
kufizohen né minimumin e nevojshém, dhe vémendje e vecanté do t'u kushtohet kérkesave pér
mbrojtjen e hapésirave té ndjeshme dhe kritike té pajisjeve ndihmése té radionavigimit.
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B) Né pérputhje me parashikimet e pikés (iii), metoda ose metodat pér té ndaré mjetet dhe
avionét qé lévizin né rrugét lidhése do té pércaktohen nga ofruesi i shérbimit té lundrimit ajror
(“OSHLA”) dhe té miratohen nga AAC duke marré parasysh pajisjet ndihmése né dispozicion;

C) kur operimet e instrumenteve me precizion ILS dhe MLS té kategorisé 11 dhe III po
zhvillohen bashkérisht né té njéjtén pisté né ményré té vazhdueshme, duhet t€¢ mbrohen zonat
kritike apo sensitive t€ ILS ose MLS qé jané me shtrénguese.

iii. mjeteve t€ emergjencés qé shkojné t’i japin asistence njé avioni né rrezik, do ti jepet
pérparési ndaj ¢do lévizjeje tjetér té trafikut né sipérfaqe.

iv. Né varési té dispozitave né (iii), automjeteve né zonén e manovrimit do t'u kérkohet té jené
né pérputhje me rregullat e méposhtme:

A. mjetet dhe mjetet qé térheqin avionét duhet t'u japin pérparési avionéve qé jané duke u
ulur, duke u ngritur ose ruluar (Zaxiing);

B. automjetet duhet t’1 japin pérparési automjeteve té tjera € po rimorkiojné njé avion;

C. automjetet duhet t’i japin pérparési automjeteve té tjera né pérputhje me udhézimet e
njésisé sé shérbimeve té trafikut ajror;

D. pavarésisht dispozitave té¢ A, B dhe C, automjetet dhe automjetet qé térheqin avionét duhet
té veprojné né pérputhje me udhézimet e dhéna nga kulla e kontrollit t€ aerodromit.

SERA.3215 Dritat q€ duhet té shfagen nga avioni

a) Pérveg rasteve t€ parashikuara né pikén (e), natén té gjithé mijetet né fluturim duhet té
shfaqin:

1. Dritat kundér-pérplasjes té cilat kané si funksion qé ta béjné avionin e dukshém pér té tjerét;
dhe

2. pérvec balonave, dritat e navigimit té cilat kané si funksion qé t’i tregojné rrugén relative té
mjetit fluturues njé vézhguesi. Dritat e tjera nuk do té ndizen né qofté se ekziston mundésia qé té
ngatérrohen me dritat e navigimit;

b) Pérveg rasteve té parashikuara né pikén (e), gjaté natés:

1. té gjithé avionét qé lévizin né zonén e lévizjes sé njé aerodromi duhet té shfaqin dritat e
navigimit té cilat kané pér funksion té tregojné rrugén pérkatése té€ avionit pér njé vézhgues dhe
dritat e tjera nuk do té ndizen né qofté se ekziston mundésia qé ato té ngatérrohen me dritat e
navigimit;

2. pérvegse kur jané té palévizshém dhe té ndricuar né ményré té pérshtatshme, té gjithé
avionét né zonén e lévizjes sé njé aerodromi duhet té shfaqin dritat té cilat kané pér funksion té
tregojné, aq sa éshté e mundur, skaje té strukturés sé tyre;

3. té gjithé avionét qé qarkullojné ose térhigen né zonén e lévizjes sé njé aerodromi duhet té
shfaqin drita g€ synojné té térheqin vémendjen ndaj avionit; dhe ;

4. t€ gjithé avionét né zonén e lévizjes sé njé aerodromi, motorét e t€ ciléve jané ndezur, duhet
té shfaqin dritat t€ cilat e tregojné kété fakt.

) Pérveg rasteve té parashikuara né pikén (e), té€ gjithé avionét né fluturim dhe té pajisur me
drita antipérplasje, pér té pérmbushur kérkesén e (a)(1) duhet ti shfagin kéto drita edhe gjaté
dités.

d) Pérveg rasteve t€ parashikuara né pikén (e), té gjithé avionét:

1. qé po béné faxing ose po rimorkiohen né zonén e lévizjes sé njé aerodromi dhe jané té
pajisur me drita antipérplasje, né pérputhje me kérkesat e (b)(3); ose

2. né zonén e lévizjes sé njé aerodromi dhe té pajisur me drita né pérputhje me kérkesat e
(b)(4);

duhet t’i shfaqin kéto drita edhe gjaté dités.

e) Njé pilot do té lejohet té fiké ose té zvogélojé intensitetin e dritave qé ndizen dhe fiken té
vendosura pér té€ pérmbushur kérkesat e pikave (a), (b), (c) dhe (d), nése:

1. ndikojné negativisht né kryerjen e suksesshme té detyrave; ose

2. mund t’i shkaktojné njé vézhguesi té jashtém verbéri.
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SERA.3220 Fluturimet instrumentale t&€ simuluara

Njé mjet fluturues nuk duhet té fluturojé né kushtet té simuluara instrumentale pérveg rasteve
kur:

a) né avion jané instaluar komanda té dyfishta térésisht funksionale; dhe

b) njé pilot shtesé i kualifikuar (né kété rast i quajtur njé pilot sigurie) z&€ vend né njé sedilje
kontrolli pér té€ vepruar si pilot sigurie pér personin i cili éshté duke fluturuar né kushte té
simuluara instrumentale. Piloti i sigurisé duhet té keté shikueshméri té mjaftueshme pérpara dhe
né secilin krah té avionit, ose njé vézhgues kompetent né komunikim me pilotin té sigurisé, duhet
té z€ré njé pozicion né avion prej té cilit fusha e shikueshmérisé sé vézhguesit té plotésojé né
ményré t€ mjaftueshme até té pilotit té sigurisé.

SERA.3225 Operimet né dhe né aférsi té aerodromit

Njé mjet fluturues qé operon né ose né aférsi t€ acrodromit, duhet té:

a) vézhgojé trafikun tjetér t€ aerodromit me qgéllim shmangien e pérplasjes;

b) pérshtatet me ose té shmange modelin e formuar té trafikut nga avionét e tjeré né operim;

¢) me pérjashtim té balonave, té béjé té gjithé kthesat né té majté, kur afrohet pér ulje dhe pasi
éshté ngritur, pérvecse nése €shté vendosur ndryshe apo udhézohet nga Kontrolli i Trafikut
Ajror;

d) me pérjashtim té balonave, ulet dhe ngrihet me erén kundra pérvegse né qofté se siguria,
konfigurimi i pistés, apo elementé té trafikut ajror pércaktojné se njé drejtim tjetér éshté i
preferuar.

SERA.3230 Operimet mbi ujé

a) Kur dy avioné ose njé avion dhe njé mjet detar po i afrohen njéri-tjetrit dhe ekziston rreziku
1 pérplasjes, avioni duhet té vazhdojé duke treguar kujdes ndaj rrethanave dhe kushteve
ckzistuese, duke pérfshiré kufizimet e mjetit pérkatés.

1. Konvergimi. Njé avion 1 cili ka njé tjetér mjet ajror apo njé mjet detar né té djathtén e tij do té
japé pérparési né ményré qé té ruajé distancén e duhur.

2. Afrimi ballé pér balle. Njé avion i cili afrohet ballé pér ballé, ose péraférsisht késhtu, me njé
tjetér avion tjetér ose njé mjet detar, duhet té ndryshojé drejtimin e tij né té djathté qé té ruajé
distancén e sigurisé.

3. Parakalimi. Avioni ose mjeti detar e cili éshté duke u parakaluar ka pérparési, dhe ai qé po
parakalon duhet té ndryshojé drejtimin e tij q€ t€ ruajé distancén e duhur.

4. Ulja dhe ngriia. Njé avion né ulje ose né nisje nga uji duhet, aq sa e ka t€ mundur, té ruajé
distancén e sigurisé nga té gjitha mjetet detare dhe té shmange pengimin e lundrimit té tyre.

b) Dritat gé do 1 shfagen nga avioni mbi ujé. Gjaté natés apo gjaté ¢do periudhe tjetér té pércaktuar
nga Autoriteti i Aviacionit Civil, té gjithé avionét mbi ujé, duhet té shfaqin dritat si¢ kérkohet nga
Konventa mbi Rregulloret Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjeve né Det, 1972, pérvegse
nése kjo nuk éshté e mundur pér ta. N€ rastin e fundit ata duhet t’i shfaqin dritat né ményrén mé
té pérafért t€¢ mundshme né karakteristika dhe pozicionin me até té kérkuar nga rregulloret
ndérkombétare.

KAPITULLI 3
SINJALET

SERA.3301 T¢ pérgjithshme

a) Sapo té keté vézhguar ose marré ndonjé nga sinjalet né shtojcén 1, avioni duhet té
ndérmarré veprime té tilla sic mund té kérkohet nga interpretimi i sinjalit t€ dhéné né até shtojcé

b) Sinjalet e shtojcés 1, kur pérdoren, do té kené kuptimin e pércaktuar né té. Ato duhet té
pérdoren vetém pér géllimin e pércaktuar dhe nuk duhen pérdorur sinjale té tjera té€ ngjashme me
to pér t€ mos u ngatérruar.
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¢) Njé sinjalizues/mareshali i tokés éshté pérgjegjés pér ofrimin e sinjaleve standarde né
ményré té qarté dhe té sakté duke pérdorur sinjalet e treguar né shtojcén 1.

d) Vetém personat e trajnuar, kualifikuar dhe t€ miratuar né pérputhje me legjislacionin e
zbatueshém té Bashkimit Evropian apo kombétar duhet t€ kryejné funksionet e njé
sinjalizuesi/drejtues parkimi.

e) Sinjalizuesi/mareshali i tokés duhet té veshin njé jelek t€ vecanté identifikimi fluoreshent
pér té lejuar ekuipazhin e fluturimit qé t€ identifikojé personin pérgjegiés pér operimet né vend
parkim.

f) Shkopinjté fluoreshenté té dités, pallaskat apo dorezat fluoreshente, do té pérdoren pér té
gjithé sinjalizimet nga i gjithé stafi qé vepron né toké gjaté oréve té dités. Shkopinjté ndrigues
duhet té pérdoren gjaté natés ose kur éshté shikueshméri e ulét.

KAPITULLI 4
KOHA

SERA.3401 T¢ pérgjithshme

a) Koha e Koordinuar Universale (UTC) do té pérdoret dhe do té shprehet né oré dhe minuta
dhe, kur kérkohet, né sekonda té dités 24-oréshe duke filluar né mesnaté.

b) Njé verifikim 1 i kohés duhet té kryhet pérpara operimit té njé fluturimi té kontrolluar dhe
né momente t€ tjera gjaté fluturimit, sipas nevojés.

¢) Kudo gé koha pérdoret né aplikimin e komunikimeve me transmetim té dhénash, ajo duhet
té jeté e sakté brenda 1 sekonde t€ UTC.

d) Koha né shérbimet e trafikut ajror

1) Kulla e kontrollit t¢ Aerodromit duhet, pérpara se njé avion té béjé rulim pér t’u ngritur, t’i
sigurojé pilotit kohén e sakté, vetém nése éshté réné dakord qé piloti ta marré kohén nga burime
té tjera. Gjithashtu, njésité e shérbimeve té trafikut ajror duhet té informojé mjetet fluturues me
kohén e sakté sipas kérkesés nga piloti. Kontrolli i kohés do t1 jepet té paktén sipas minutés mé
t€ afért.

SEKSIONI 4
PLANET E FLUTURIMIT

SERA.4001 Dorézimi i njé plani té fluturimit

a) Informacioni né lidhje me njé fluturim té planifikuar ose pjesé té fluturimit, g€ do t’i jepet
njésive té shérbimeve té trafikut ajror, do té jeté né formén e njé plani fluturimi. Termi ‘Plani 1
fluturimit” éshté pérdorur pér té nénkuptuar, sipas rastit, informacione té plota pér té gjithé
elementét e pérfshiré né pérshkrimin e planit té fluturimit, duke mbuluar té gjithé rrugén e
fluturimit, apo informacionin e kufizuar té kérkuar, ndér té tjera, kur géllimi éshté t€ merret leje
pér njé pjesé té vogel t€ njé fluturimi, sic mund té jeté kalimi i njé€ rruge ajrore, pér t'u ngritur nga,
ose pér t'u ulur né njé aerodrom té kontrolluar.

b) Njé plan fluturimi do té€ dorézohet pérpara operimit té:

1) ¢do fluturimi ose pjesé té tij g€ do t’i ofrohet shérbimi i kontrollit té trafikut ajror;

2) ¢do fluturimi IFR brenda hapésirés ajrore késhilluese;

3) ¢do fluturimi brenda ose né zona, apo pérgjaté rrugéve t€ pércaktuara nga Autoriteti i
Aviacionit Civil, pér té lehtésuar dhénien e informacionit té fluturimit, shérbimin e gatishmérisé
dhe kérkim shpétimit;

4) ¢do fluturimi brenda ose né zona, apo pérgjaté rrugéve té€ pércaktuara nga Autoriteti i
Aviacionit Civil, pér té lehtésuar koordinimin me njésité pérkatése ushtarake apo me njésité e
shérbimeve t€ trafikut ajror né shtetet kufitare né ményré qé té shmanget nevoja e interceptimit té
avionit me géllim identifikimin e tij;
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5) ¢do fluturimi qé kalon pértej kufijve ndérkombétaré, pérvegse kur éshté vendosur ndryshe
nga shtetet e interesuara;

0) ¢do fluturimi 1 planifikuar pér té operuar gjaté natés, nése largohet nga aférsia e njé
aerodromi.

©) Njé plan fluturimi duhet i dorézohet, pérpara nisjes, zyrés sé raportimit té shérbimeve té
trafikut ajror ose, gjaté fluturimit, t'i transmetohet njésisé€ pérkatése té shérbimeve té trafikut ajror
ose stacionit toké-ajér té kontrollit té radios, pérvegse kur éshté réné dakord pér dorézimin e
planeve t€ pérséritura té fluturimit.

d) Pérvegse kur njé kohé mé e shkurtér éshté pércaktuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil pér
fluturimet e brendshém VIR, njé plan fluturimi pér ¢do fluturim té planifikuar pér té operuar
pértej kufijve ndérkombétaré, ose qé do ti ofrohet shérbimi i kontrollit té trafikut ajror ose
shérbimi késhillues i trafikut ajror duhet té paragitet té paktén gjashtédhjeté minuta pérpara nisjes,
ose, nése paragitet gjaté fluturimit, né njé kohé qé do té béjé té mundur marrjen e tij nga njésia
pérkatése e shérbimeve té trafikut ajror té€ paktén dhjeté minuta pérpara se avioni parashikohet té
arrijé:

1) pikén e synuar té hyrjes né njé zoné kontrolli ose zoné késhilluese; ose

(2) pikén e kalimit té njé rruge ajrore ose rruge té késhilluar.

SERA.4005 Pérmbajtja e planit té fluturimit

a) Njé plan fluturimi duhet té pérfshijé informacionin né lidhje me pikat e méposhtme qé
konsiderohen si t€ réndésishme nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil:

1) Identifikimi i avionit

2) Rregullat e fluturimit dhe lloji i fluturimit

3) Numri dhe tipi/et e avionéve dhe kategoria e turbulencés

4) Pajisjet

5) Aerodromi i nisjes apo vendi 1 operimit

6) Kohé e parashikuar e fillimit té lévizjes

7) Shpejtésia e lundrimit (cruising speed(s))

8) Niveli i lundrimit (cruising level(s))

9) Rruga qé do té ndiget

10) Aerodromi destinacionit apo vendi i operimit dhe koha e parashikuar e fluturimit nga
aerodromi 1 ngritjes deri né aerodromin e mbérritjes

11) Aerodromi ose vendi i operimit rezervé

12) Sasia e karburantit

13) Numri total 1 personave né bord

14) Pajisjet e urgjencés dhe mbijetesés

15) Informacione té tjera.

b) Pér planet e fluturimit té paraqgitura gjaté fluturimit, aecrodromi apo vendi i operimit i
ngritjes, 1 paraqitur, do té jeté vendi nga i cili do té kérkohet informacion shtesé rreth fluturimit,
nése kérkohet. Pérvec késaj, informacioni duhet té sigurohet né vend té kohés sé vlerésuar té
1évizjes, duhet té jeté koha mbi pikén e paré té rrugés pér té cilén lidhet plani i fluturimit.

SERA.4010 Plotésimi i njé plani fluturimi

a) Njé plan fluturimi do té pérmbajé informacion, sipas rastit, pér elementét me réndési, deri
né dhe duke pérfshiré, aerodromin/et apo vendin/et e operimit rezervé né lidhje me té gjithé
itinerarin ose pjesén pér té cilén éshté dorézuar plani i fluturimit.

b) Gjithashtu, do t€é pérmbajné informacion, sipas rastit, pér té gjithé elementét e tjeré kur
éshté kérkuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil ose kur konsiderohet e nevojshme nga personi qé
dorézon planin e fluturimit.

SERA.4015 Ndryshimi i planit t& fluturimit

a) Sipas dispozitave t¢ SERA.8020 (b) té gjitha ndryshimet e paraqitura té planit té fluturimit
pér njé fluturim IFR, ose njé fluturim VFR té€ operuar si fluturim i kontrolluar, duhet ti
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raportohen sa mé shpejt t€ jeté e mundur njésisé pérkatése té shérbimeve té trafikut ajror. Pér
fluturimet e tjera VER, ndryshimet domethénése té njé plan fluturimi duhet t’i raportohen sa mé
shpejt té jeté e mundur njésisé pérkatése té shérbimeve té trafikut ajror.

b) Informacioni i dorézuar pérpara nisjes né lidhje me kohézgjatjen e karburantit apo numrin
total t€ personave né bord, nése nuk éshté korrekt né kohén e nisjes, pérbén njé ndryshim
domethénés té planit t€ fluturimit dhe si i tillé duhet té raportohet.

SERA.4020 Mbyllja e njé plani fluturimi

a) Njé raport mbérritje duhet t'i béhet personalisht, népérmjet radiotelefonisé, data-link ose me
ményra t€ tjera té pércaktuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil, né momentin mé té paré té
mundshém pas uljes, njésisé pérkatése t€ shérbimeve té trafikut ajror né aerodromin e mbérritjes
pér ¢do fluturim pér té cilin éshté dorézuar njé plan fluturimi qé mbulon té gjithé fluturimin ose
pjesén e mbetur té njé fluturimi deri né aerodromin e destinacionit.

1) Paraqitja e njé raporti t€ mbérritjes nuk éshté e nevojshme pas uljes né njé aerodrom ku
ofrohen shérbimet e trafikut ajror né qofté se komunikimi né radio apo sinjalet vizuale tregojné
qé€ ulja éshté vézhguar.

b) Kur njé plan fluturimi éshté paragitur vetém pér njé pjesé té njé fluturimi, qé nuk pérfshin
pjesén e mbetur té fluturimit drejt destinacionit, ai duhet té mbyllet, kur kérkohet, népérmjet njé
raporti té€ caktuar dérguar njésisé pérkatése t€ shérbimeve té trafikut ajror.

¢) Kur né aeroportin ose vendin e operimit t€ mbérritjes nuk ka njési té shérbimeve té trafikut
ajror, kur kérkohet, raporti i mbérritjes duhet t'i béhet sa mé shpejt té jeté e mundur pas uljes dhe
me njé nga mjetet mé t€ shpejté né dispozicion njésisé mé té afért té shérbimeve té trafikut ajror.

d) Kur pajisjet e komunikimit né aerodromin e mbérritjes apo vendin e operimit konsiderohen
si té papérshtatshme dhe nuk ka zgjidhje rezervé pér trajtimin e raporteve t€ mbérritjes né terren,
do té ndérmerren veprimet e méposhtme. Menjéheré para uljes avioni duhet, né qofté se éshté e
mundur, t'i transmetojé njésisé pérkatése t€ shérbimeve t€ trafikut ajror, njé mesazh té€ ngjashém
me njé raport mbérritje, né qofté se kérkohet njé raport i tillé. Normalisht, ky transmetim duhet
t'i béhet stacionit aeronautik né shérbim té njésisé té shérbimeve té trafikut ajror qé mbulon
rajonin e informacionit t€ fluturimit né té cilén po operon mjeti fluturues.

e) Raportet e mbérritjes té béra nga avioni duhet t€ pérmbajné elementet e méposhtme té
informacionit:

1) identifikimin e avionit;

2) aerodromi i nisjes apo vendi operimit i nisjes;

3) aerodromi 1 destinacionit apo vendi i operimit i destinacionit (vetém né rastin e njé ulje té
ndryshuar);

4) aerodromi i mbérritjes apo vendi i operimit i mbérritjes;

5) koha e mbérritjes.

SEKSIONI 5
KUSHTET VIZUALE METEOROG]JIKE, RREGULLAT E FLUTURIMEVE VIZUALE,
RREGULLAT SPECIALE VFR DHE ATO TE FLUTURIMEVE INSTRUMENTALE

SERA.5001 Shikueshméria VMC dhe distanca minimale nga reté
Shikueshméria VMC dhe distanca minimale nga reté jané té paraqitura né tabelén S5-1.

Tabela S-5(1)(*)

Fasha e lartésisé Klasifikimi i Shikueshmeéri Distanca nga reté
Hapésirés a nga ajri
1500m hotrizontalisht
Né dhe mbi 3050m (10000ft)AMSL A®B CDEF G 8km 300m(1000ft)vertikalish
t
1500m hotizontalisht
Nén 3050m (10000ft) AMSLdhe mbi A®*B CDEF G 5km 300m(1000ft)vertikalish
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900 m (3000 ft) AMSL, ose mbi 300 m t
(1000 ft) mbi toké, cilido qé éshté mé lart

1500m hotrizontalisht

Né dhe nén 900 m (3000 ft)AMSL, ose A(**B CDE S5km 300m(1000ft)vertikalish
300m (1000ft) mbi toké, cilido qé éshté t
me lart
FG Skm (**¥) Pa re dhe me terrenin
né shikim

(%) Kur lartésia gjeometrike e lartésisé trangitore éshté mé e ulet se 3050 m (10 000 f) AMSL, FL 100 dubet
pérdoret né vend t¢ 10 000 ft.

(**) Minimumet e VMC né bapésiren ajrore t¢ Klasit A jané 1 pérfshira si ndhézim pér pilotet dhe nuk nénkuptojné
pranimin e fluturimeve VER né hapésirén e Klasit A.

(***) Kur éshté e pércaktuar nga Antoriteti i Aviacionit Civil:

a) Shikueshmérité e fluturimit té€ reduktuara né jo me pak se 1 500 m mund t€ lejohen pér fluturime té
cilét operojné:

(1) Me shpejtési 140 kts IAS, ose mé pak, pér té dhéné mundési t€ mjaftueshme pér vézhgimin e trafikut
tjetér ose ¢do pengese, né kohé pér té shmangur pérplasjen.

(2) NE rrethana né té cilat mundésia e pérballjes me trafik tjetér éshté e ulet normalisht, p.sh. né zonat
me volum té€ ulét trafiku dhe pér puné ajrore né nivele té uléta.

b) Helikopterét mund té lejohen t€ operojné né mé pak se 1 500 m por jo mé pak se 800 m shikueshméri
né fluturim né qofté se manovrohen me njé shpejtési qé jep mundésiné e mjaftueshme pér té vézhguar
trafikun ose ¢cdo pengesé né kohé pér té shmangur pérplasjen.

SERA.5005 Rregullat e fluturimit vizual

a) Pérvegse kur operojné si njé fluturim VER special, fluturimet VER duhet té kryen né
ményré té tillé qé avioni té fluturojé né kushte shikueshmérie dhe distancé nga reté té barabarté
me ose mé t€ médha se ato g€ jané specifikuar né tabelén S5-1.

b) Pérveg rastit kur éshté siguruar njé leje VFR speciale nga njésia e kontrollit té trafikut ajror,
fluturimet VFR nuk do té ngrihen ose ulen né njé aerodrom brenda njé zone kontrolli, ose té
hyné né zonén e trafikut t€ aerodromit ose né cirkuitin e trafikut t€ aerodromit kur kushtet
meteorologjike té raportuara né até aerodrom jané nén minimumet e méposhtme:

1) Baza e reve éshté mé pak se 450 m (1 500 ft); ose

2) Shikueshméria e terrenit éshté mé pak se 5 km.

¢) Kur éshté e pércaktuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, fluturimet VEFR gjaté natés mund té
lejohen né kushtet e méposhtme:

1) Né qofté se avioni largohet nga aférsia me acrodromin, njé plan fluturimi duhet té paraqitet
né pérputhje me SERA.4001(b)(6);

2) Kur éshté e mundur fluturimet duhet té vendosin dhe t€ mbajné komunikim me radio, té
ndérsjellét, né kanalin e duhur t€ komunikimit SHTA/ATS.

3) Shikueshméria VMC dhe distanca minimale nga reté duhet té aplikohet si¢ éshté e
specifikuar né tabelén S5-1, vetém se:

1. Baza e reve nuk duhet té jeté mé pak se 450 m (1 500 ft);

ii. dispozitat pér shikueshmériné e reduktuar té fluturimit té specifikuara né tabelén S5-1(a)
dhe (b) nuk aplikohen;

iii. Né hapésirat ajrore té klasit B, C, D, E, F dhe G, né dhe nén 900 m (3 000 ft) AMSL ose
300 m (1 000 ft) mbi terrenin, cilido t€ jeté mé lart, piloti duhet té mbajé vazhdimisht né shikim
terrenin; dhe

iv. Pér zona malore, shikueshméria mé e larté VMC dhe distanca minimale nga reté mund té
pércaktohen nga Autoriteti i Aviacionit Civil,

4) Pérvegse kur éshté e nevojshme pér ngritje ose ulje, ose pérvegse kur éshté autorizuar
specifikisht prej Autoritetit t€ Aviacionit Civil, njé fluturim VFR natén duhet té fluturojé né njé
nivel qé nuk éshté nén lartésiné minimale té€ fluturimit t€ vendosur nga Shteti né hapésirén e té
cilit po fluturohet, ose, kur nuk éshté pércaktuar njé lartési fluturimi minimale:
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1. Mbi terren té larté ose né zonat malore, né njé nivel 1 cili éshté té paktén 600 m (2 000 ft)
mbi pengesén mé té larté qé ndodhet brenda njé rrezeje prej 8 km nga pozicioni i parashikuar i
avionit.

ii. Né vende té tjera, té ndryshme nga ato t€ pércaktuara né pikén (i) né njé nivel i cili éshté té
paktén 300 m (1 000 ft) mbi pengesén mé té larté qé ndodhet brenda njé rrezeje prej 8 km nga
pozicioni i parashikuar 1 avionit.

d) fluturimet VFR nuk do t€ operohen:

1) Me shpejtési tansonike dhe supersonike, pérvecse kur jané autorizuar nga Autoriteti i
Aviacionit Civil;

2) Mbi FL 195. Pérjashtimet nga kjo kérkesé zbatohen kur:

1. Njé hapésiré ajrore e rezervuar éshté pércaktuar nga shteti shqiptar, kur kjo éshté praktike,
né té cilén fluturimet VFR mund té€ lejohen;

. Hapésira ajrore deri né dhe pérfshiré nivelin e fluturimit 285, kur trafiku VFR né até
hapésiré ajrore €shté autorizuar nga njésia e shérbimit té trafikut ajror pérgjegjése né pérputhje
me procedurat e autorizimit té pércaktuara nga AAC dhe t€ publikuara né publikimin e
informacionit aeronautik;

e) Autorizimi pér fluturimet VFR pér t€ operuar mbi FL 285 nuk duhet té jepet kur mbi FL
290 aplikohet njé minimum ndarje vertikale prej 300 m (1 000 fto).

f) Pérvegse kur éshté e nevojshme pér ngritje ose ulje, ose pérvegse kur lejohet nga Autoritet i
Aviacionit Civil, njé fluturim VFR nuk duhet t€ fluturojé:

1) Mbi zonat e populluara té qyteteve, qytezave, vendbanimeve, grumbullimet e njerézve né
ambient t€ hapur, né njé lartési mé pak se 300 m (1000 ft) nga pengesa mé e larté brenda njé
rrezeje prej 600 m nga avioni;

2) Né vende t€ tjera nga ato té pércaktuara né pikén (1), né njé lartési mé pak se 150 m (500 ft)
nga toka ose uji, ose 150 m (500 ft) nga pengesa mé e larté brenda njé rrezeje prej 150 m (500 ft)
nga avioni.

@) Pérvegse kur éshté pércaktuar né lejen e dhéné nga kontrolli 1 trafikut ajror ose pércaktuar
nga Autoriteti i Aviacionit Civil, fluturimet VFR né nivelin ekonomik té fluturimit kur operohen
mbi 900 m (3 000 ft) nga toka ose uji, ose njé e dhéné mé e larté si¢ éshté pércaktuar nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, duhet té kryhen né njé nivel ekonomik té pérshtatshém me
trajektoren si¢ éshté pércaktuar né tabelén e niveleve té lundrimit ekonomik (cruising levels) né
shtojcén 3.

h) Fluturimet VFR duhet t€ jené né pérputhje me dispozitat e seksionit 8;

1) Gjaté operimit brenda hapésirave té klasave B, C dhe D;

2) Kur jané pjesé e trafikut té€ aerodromit né aerodromet e kontrolluara; ose:

3) Gjaté operimit si fluturime VEFR speciale.

1) Njé fluturim VFR qé operon brenda pér brenda ose né zona, ose pérgjaté rrugéve té
pércaktuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil, né pérputhje me SERA 4001(b)(3) ose (4), duhet té
mbajé komunikim me z€ ajér-toké t€ vazhdueshém né kanalin e duhur té komunikimit té njésisé
té shérbimeve té trafikut ajror qé ofron shérbimin e informacionit té fluturimit, dhe t'i raportojé
késaj njésie pozicionin sipas nevojés.

j) Njé avion qé operohet né pérputhje me rregullat vizuale té fluturimit, i cili kérkon té kalojé
né operim né pérputhje me rregullat me instrument té fluturimit, duhet:

1) nése njé plan fluturimi éshté dorézuar, t€ komunikojé ndryshimet e nevojshme, qé ti
shtohen planit aktual té fluturimit; ose:

2) Si¢ kérkohet nga SERA 4001(b), t'i dorézojé njé plan fluturimi sa mé shpejt qé té jeté e
mundur njésisé sé¢ duhur té shérbimeve té trafikut ajror dhe té marré njé leje pérpara se té
vazhdojné operim IFR kur ndodhet né hapésiré ajrore té kontrolluar.

SERA.5010 VFR speciale né Zonat e Kontrollit
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Fluturimet speciale VFR mund té autorizohen té operojné brenda njé zone kontrolli té
kontrolluar, kur iu éshté dhéné leje nga kontrolli 1 trafikut ajror. Pérvegse kur éshté dhéné leje nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil pér helikopteré né raste té veganta, si né rastin e, por jo vetém,
fluturimeve té operacioneve té policisé, mjekésore, kérkim-shpétimit dhe ato pér shuarjen e
zjarrit, kushtet shtesé t&é méposhtme duhet té aplikohen:

a) Fluturime t€ tilla speciale VFR mund té kryhen vetém gjaté dités, pérvegse kur éshté
autorizuar ndryshe nga Autoriteti Aviacionit Civil:

b) Nga piloti:

1) I larguar nga reté dhe té keté terrenin né shikim

2) Shikueshméria né fluturim nuk éshté mé pak se 1500 m ose, pér helikopterét, jo mé pak se
800 my;

3) Fluturon me shpejtési 140 kts IAS ose mé pak pér té dhéné mundésiné reale pér té
vézhguar trafikun tjetér dhe ¢do pengesé, duke pasur kohé té mjaftueshme pér té shmangur njé
pérplasje; dhe

) Njé njési e kontrollit té trafikut ajror nuk do té japé njé leje speciale VEFR pér avionét pér t'u
ngritur

d) ose ulur né njé aerodrom brenda njé zone kontrolli, ose pér té hyré né zonén e trafikut té
aerodromit ose cirkuitin e trafikut té aerodromit kur kushtet meteorologjike té raportuara né até
aerodrom jané nén minimalen e méposhtme:

1) Shikueshmeéria e terrenit éshté mé pak se 1 500 m, ose pér helikopterét, me pak se 800 m;

2) Baza e reve éshté mé pak se 180 m (600 ft).

SERA.5015 Rregullat e Fluturimit me Instrument (IFR) — Rregullat qé iu aplikohen té
gjitha fluturimeve IFR

a) Pajisjet e avionit

Avioni duhet té jeté i pajisur me instrumentet e pérshtatshme dhe me pajisjet e duhura té
lundrimit pér rrugén qé do té fluturohet, dhe né pérputhje me legjislacionin e zbatueshém té
operimeve té ajrit.

b) Nivelet minimale

Pérvegse kur éshté e nevojshme pér ngritje ose ulje, ose kur éshté autorizuar né ményré
specifike nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, njé fluturim IFR duhet té kryhet né njé nivel i cili nuk
éshté nén lartésiné minimale t€ fluturimit té pércaktuar nga shteti shqiptar mbi territorin e té cilit
po fluturohet, ose, nése nuk éshté pércaktuar njé lartési minimale fluturimi:

1. Mbi terren té larté ose zona malore, né njé nivel qé éshté té paktén 600 m (2000 ft) mbi
pengesén mé t€ larté q€ ndodhet brenda njé rrezeje prej 8 km nga pozicioni 1 pérafért i avionit;

2. Kudo tjetér, ndryshe nga ¢faré pércaktohet né (1), né njé nivel qé éshté té paktén 300 m
(1000 ft) mbi pengesén mé té larté qé ndodhet brenda njé rrezeje prej 8 km rreze nga pozicioni i
pérafért 1 tij;

¢) Kalimi nga fluturim IFR né fluturim VFR

1. Njé avion qé zgjedh ta ndryshojé operimin e fluturimit nga né pérputhje me rregullat e
fluturimit me instrument, né pérputhje me rregullat vizuale té fluturimit, duhet té njoftojé né
ményré specifike njésiné e duhur té trafikut ajror qé fluturimi IFR éshté anuluar dhe ti
komunikojé ndryshimet qé i duhen béré planit ekzistues té fluturimit.

2. Kur njé avion qé éshté duke operuar nén rregullat e fluturimit me instrument fluturon né,
ose pérballet me kushte meteorologjike vizuale, nuk do ta anulojé operimin né IFR, pérvecse né
qofté se éshté parashikuar dhe planifikuar qé fluturimi t€ vazhdohet pér njé periudhé té
arsyeshme kohe né kushte meteorologjike vizuale t€ pandérprera.

3. Ndryshimi nga fluturimi IFR né fluturim VEFR do té pranohet vetém nése mesazhi i iniciuar
nga piloti né komandg, 1 cili pérmban né ményre specifike shprehjen “anuloj planin tim IFR té
fluturimit”, sé bashku nése ka edhe ndryshime té tjera qé duhen t’i béhen planit té tij té fundit té
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fluturimit, éshté marré nga njé njési e trafikut ajror. Shérbimi i trafikut ajror nuk duhet té iniciojé
asnjé ftesé né ményré direkte apo indirekte pér t€ ndryshuar nga fluturimi IFR né VFR.

SERA.5020 IFR - Rregullat q¢ i aplikohen fluturimeve IFR brenda hapésirés ajrore té
kontrolluar

a) Fluturimet IFR duhet té kryen né pérputhje me dispozitat e Seksionit (ose Pjesés) 8 gjaté
operimit né hapésiré ajrore té€ kontrolluar.

b) Njé fluturim IFR duke operuar né fluturim ekonomik (cruising flight) né hapésirén e
kontrolluar duhet té fluturojé né nivel ekonomik ose, né qofté se éshté autorizuar nga njésia e
shérbimit té trafikut ajror té pérdoré teknikat ekonomike té ngjitjes, midis dy niveleve ose mbi njé
nivel, té pérzgjedhur nga tabela e niveleve ekonomike né shtojcén 3 (apendiks 3), vetém se lidhja
midis niveleve dhe udhéve té pérshkruara nuk duhet té zbatohet kur éshté e pércaktuar ndryshe
né lejen e kontrollit té trafikut ajror ose éshté pércaktuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil né
publikimet e informacionit aeronautik.

SERA.5025 IFR- Rregullat e zbatuara né fluturimet IFR jashté hapésirés ajrore té
kontrolluar

a) Nivelet ekonomike té fluturimit

Njé fluturim IFR qé éshté duke operuar né nivelin ekonomik té fluturimit jashté hapésirés
ajrore t€ kontrolluar duhet té fluturojé né nivelin ekonomik qé i pérshtatet trajektores sé tij té
pércaktuar né tabelén e niveleve ekonomike né shtojcén 3, pérvegse kur éshté pércaktuar ndryshe
nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil pér fluturime né ose nén 900 m (3 000 ft) mbi nivelin e detit.

b) Komunikimet

Njé fluturim IFR qé éshté duke operuar jashté hapésirés ajrore té kontrolluar, por brenda
zonave ose né zona, ose pérgjaté rrugéve, t€ pércaktuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil né
pérputhje me SERA.4001(b)(3) ose (4), duhet t€ mbajé njé komunikim zanor ajér-toké né kanalin
e duhur té komunikimit, dhe té vendosé komunikim té ndérsjellét, sipas nevojés, me njésiné e
shérbimeve té trafikut ajror qé ofron shérbimin e informacionit té fluturimit.

¢) Raportimet e pozicionit

Njé fluturim IFR gé po operon jashté hapésirés ajrore té kontrolluar dhe i kérkohet nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil t¢é mbajé nén monitorim komunikim zanor ajér-toké né kanalin e
duhur t€ komunikimit dhe té vendosé komunikim té ndérsjellét, sipas nevojés, me njésiné e
shérbimeve té trafikut ajror qé ofron shérbimet e informacionit té fluturimit, duhet té raportojé
pozicionin, si¢ pércaktohet né SERA.8025 pér fluturimet e kontrolluara.

SEKSIONI 6
Klasifikimi i hapésirés ajrore

SERA.6001 Klasifikimi i hapésirave ajrore

a) Hapésira ajrore duhet té dezignohet sipas nevojés, né pérputhje me klasifikimin e hapésirés
ajrore né vijim dhe né pérputhje me shtojcén 4:

1. Klasi A. Lejohen vetém fluturimet IFR. T¢€ gjitha fluturimeve iu ofrohet shérbimi i kontrollit
té trafikut ajror dhe jané té ndaré nga njéri tjetri. Komunikimi i vazhdueshém zanor ajér-toké
éshté 1 detyrueshém pér té gjitha fluturimet. Té gjitha fluturimet do t'i nénshtrohen lejeve té
kontrollit té trafikut ajror.

2. Klasi B. Jané té€ lejuara fluturimet IFR dhe VFR. T¢ gjitha fluturimeve iu ofrohet shérbimi i
kontrollit té trafikut ajror dhe jané té ndaré nga njéri tjetri. Komunikimi i vazhdueshém zanor
ajér-toké éshté 1 detyrueshém pér té gjitha fluturimet. T¢€ gjitha fluturimet i nénshtrohen lejeve té
kontrollit té trafikut ajror.

3. Klasi C. Jané t€ lejuara fluturimet IFR dhe VFR. T¢ gjitha fluturimeve iu ofrohet shérbimi i
kontrollit té trafikut ajror dhe fluturimet IFR jané té ndara nga fluturimet e tjera IFR dhe nga
fluturimet VFR. Fluturimet VFR jané té ndaré nga fluturimet IFR dhe marrin informacion pér
trafikun né lidhje me fluturimet e tjeré VFR dhe késhillim pér shmangien e trafikut, kur e
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kérkojné até. Komunikimi zanor ajér-toké i vazhdueshém éshté i detyrueshém pér té gjitha
fluturimet. Pér fluturimet VFR njé limit shpejtésie prej 250 kts e pércaktuar si shpejtési ajrore
(IAS) aplikohet nén 3050 m (10 000 ft) AMSL, pérvegse kur éshté miratuar nga Autoriteti i
Aviacionit Civil pér llojet e avionéve, té cilét pér arsye teknike ose té sigurisé, nuk mund té
mbajné até shpejtési. T€ gjitha fluturimet do t'i nénshtrohen lejeve té kontrollit té trafikut ajror.

4. Klasi D. jané té lejuara fluturimet IFR dhe té gjithé fluturimeve iu ofrohet shérbimi i
kontrollit té trafikut ajror. Fluturimet IFR jané té ndara nga fluturimet e tjera IFR, marrin
informacion mbi trafikun né lidhje me fluturimet VFR dhe késhillim pér shmangien e trafikut kur
e kérkojné. Fluturimet VFR marrin informacion mbi trafikun né lidhje me té gjithé fluturimet e
tjera dhe késhillim pér shmangie té trafikut kur e kérkojné. Komunikim zanor ajér-toké i
vazhdueshém éshté i detyrueshém pér té gjithé fluturimet dhe njé limit shpejtésie prej 250 kts IAS
1 aplikohet té gjitha fluturimeve nén 3050 m (10 000 ft) AMSL, pérvegse kur éshté miratuar nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil pér llojet e avionéve, té cilét pér arsye teknike ose té sigurisé, nuk
mund té mbajné até shpejtési. T¢€ gjitha fluturimet i nénshtrohen lejeve té kontrollit té trafikut
ajrof.

5. Klasi E. Jané té lejuara fluturimet IFR dhe VFR. Fluturimeve IFR iu ofrohet shérbimi i
kontrollit té trafikut ajror dhe jané té ndara nga fluturimet e tjera IFR. T¢€ gjithé fluturimet marrin
informacion mbi trafikun ajror, pér sa éshté e mundur. Komunikimi zanor ajér-toké i
vazhdueshém éshté i nevojshém pér té gjitha fluturimet IFR. Njé limit shpejtésie prej 250 kts IAS
aplikohet té gjitha fluturimeve nén 3050 m (10 000 ft) AMSL pérvecse kur éshté miratuar nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil pér llojet e avionéve, té cilét pér arsye teknike ose té sigurisé, nuk
mund t€ mbajné até shpejtési. T€ gjithé fluturimet IFR do t’1 nénshtrohen lejeve té kontrollit té
trafikut ajror. Klasi E nuk duhet té pérdoret pér zonat e kontrollit.

0. Klasi F. Jané té lejuara fluturimet IFR dhe VFR. T¢ gjitha fluturimeve IFR do tliu jepet
shérbimi késhillues i trafikut ajror dhe t€ gjitha fluturimet do té marrin shérbimin e informacionit
té fluturimit né qofté se e kérkojné até. Komunikimi zanor ajér-toké i vazhdueshém éshté i
detyrueshém pér té gjitha fluturimet IFR qé marrin pjesé né shérbimin e késhillimit dhe té gjitha
fluturimet IFR duhet té jené né gjendje té vendosin komunikim zanor ajér-toké. Njé limit
shpejtésie prej 250 kts IAS aplikohet fluturimeve nén 3050 m (10 000 ft) AMSL pérvecse kur
éshté miratuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil pér llojet e avionéve, té cilét pér arsye teknike ose
té sigurisé, nuk mund t€ mbajné até shpejtési. Leja e kontrollit té trafikut ajror nuk éshté e
nevojshme.

7. Klasi G. Fluturimet IFR dhe VFR jané té lejuara dhe marrin shérbimin e informacionit té
fluturimit né qofté se e kérkojné até. Té€ gjitha fluturimet IFR duhet té jené né gjendje qé té
vendosin komunikim zanor ajér—toké. Njé limit shpejtésie prej 250 kts IAS i aplikohet té gjithé
fluturimeve nén 3050 m (10 000 ft) AMSL pérvegse kur éshté miratuar nga Autoriteti i Aviacionit
Civil pér llojet e avionéve, té cilét pér arsye teknike ose té sigurisé, nuk mund t€ mbajné kété
shpejtési. Leja e kontrollit té trafikut ajror nuk éshté e nevojshme.

8. Implementimi 1 klasit I duhet konsideruar si njé mase e pérkohshme deri né momentin qé
mund té zévendésohet nga njé klasifikim alternativ.

b) Klasifikimi i hapésirés ajrore do té béhet né pérputhje me nevojat e shtetit shqiptar, por e
gjithé hapésira ajrore mbi FL 195 do té klasifikohet hapésiré ajrore e klasit C.

SERA.6005 Kérkesat pér komunikimet, transponderin SSR dhe njoftuesin elektronik
(electronic conspiquity) né hapésitén ajrore t& hapésirés-U

a) Zona e detyrueshme radio (RMZ)

1. Fluturimet VFR qgé operojné né pjesé té hapésirés ajrore té klasave E, I ose G dhe
fluturimet IFR g€ operojné né pjesé té hapésirés ajrore té klasave IF ose G té pércaktuara si zoné e
detyrueshme radio (RMZ) nga autoriteti kompetent, duhet té kené vézhgim té vazhdueshém té
komunikimit zanor ajér-toké dhe té vendosin komunikim té€ dyanshém, sipas nevojés, né kanalin
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e duhur té komunikimit, pérvec rasteve kur jané né pérputhje me dispozitat alternative té
pércaktuara pér até hapésiré té caktuar ajrore nga OSHLA.

2) Para hyrjes né zonén e detyrueshme té radios, njé thirrje paraprake qé pérmban pércaktimin
e stacionit qé thirret, shenjén e thirrjes, llojin e avionit, pozicionin, nivelin, synimet e fluturimit
dhe informacione té tjera té pércaktuara nga AAC, duhet té kryhet nga pilotét né kanalin e duhur
té komunikimit.

b) Zona e detyrueshme e transponderit (TMZ)

Té gjitha fluturimet qé operojné né hapésirén ajrore té pércaktuar nga autoriteti kompetent si
zoné e detyrueshme pér transponderét (TMZ) do té mbajné dhe operojné transponder SSR té
afté pér té operuar né modalitetet A dhe C ose né modalitetin S, pérveg rasteve kur jané né
pérputhje me dispozitat alternative t€ pérshkruara pér até hapésiré té caktuar ajrore nga OSHLA.

¢) Hapésira ajrore e hapésirés-U (kérkesat pér hapésirén ajrore té Hapésirés-U do té jené té
zbatueshme pas hyrjes né fuqi té rregullave bazé pér kété hapésiré dhe pércaktimit té asaj
hapésire)

Avionét me pilot qé operojné né hapésirén ajrore té€ pércaktuar nga autoriteti kompetent si
hapésiré ajrore e hapésirés-U, dhe té ciléve nuk u ofrohet njé shérbim i kontrollit té trafikut ajror
nga OSHLA, do té béhen vazhdimisht t€ dukshém elektronikisht pér ofruesit e shérbimeve té
hapésirés U.

d) Hapésirat ajrore té pércaktuara si zona té€ detyrueshme pér radio, zona té detyrueshme pér
transponder ose hapésiré ajrore e hapésirés-U do t€ shpallen né ményrén e duhur né publikimet e
informacionit aeronautik.

SEKSIONI 7
SHERBIMET E TRAFIKUT AJROR

SERA.7001. T¢€ pérgjithshme — objektivat e shérbimeve té trafikut ajror

Objektivat e shérbimeve té trafikut ajror duhet té jené:

a) Té€ parandalojé pérplasjet midis avionéve;

b) T¢ parandalojé pérplasjen midis avionéve né zonén e manovrimit dhe pengesave né até
ZONg;

c) Té€ shpejtojé dhe té mbajé njé fluks té rregullt té trafikut ajror;

d) Té sigurojé késhillim dhe informacion t€ dobishém pér siguriné dhe operimin efikas té
fluturimeve;

e) Té laymérojé organizmat e duhura pér avionét né nevojé pér kérkim dhe shpétim, dhe té
ndihmojé kéto organizata si¢ kérkohet.

SERA 7002 Informacion pér rrezik pérplasje kur shérbimi i trafikut ajror bazohet né
mbikéqyrje me radar apo mjete identifikimi té€ ngjashme

a) Kur njé fluturim 1 kontrolluar i identifikuar po shkon drejt njé pike konflikti me njé mjet
fluturues té€ panjohur, e cila konsiderohet rrezik pérplasje, piloti i fluturimit té€ kontrolluar, pér sa
té jeté e mundur:

1. T¢ informohet pér mjetin fluturues té panjohur, dhe nése e kérkon piloti ose nése e gjykon
kontrollori, duhet t’i sugjerohet njé manovér shmangie, dhe;

2. Té njoftohet kur konflikti nuk ekziston mé.

SERA.7005 Koordinimi midis operatorit t€ avionit dhe shérbimeve té trafikut ajror

a) Njésité e shérbimeve t€ trafikut ajror, né pérmbushjen e objektivave té tyre, duhet t€ marrin
né konsideraté kriteret pér operatoret e avionéve qé burojné nga detyrimet e kétyre té fundit, té
pércaktuara né legjislacionin né fuqi pér Operimet e Ajrit, dhe, né qofté se kérkohet nga
operatoret e avionéve, duhet té vendosin né dispozicion té tyre ose té€ pérfagésuesve té pércaktuar
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informacionin né fjalé, né formén qé e disponojné, 1 cili do t'u mundésojé operatoréve ose
pérfagésuesve té tyre té pércaktuar té kryejné detyrat e tyre.

b) Kur kérkohet nga njé operator avioni, mesazhet (pérfshiré raportet e pozicionit) e marra
nga njésit€ e shérbimeve té trafikut ajror dhe té lidhura me operimin e avionit pér té cilin
shérbimi 1 kontrollit operacional sigurohet nga ai operator avioni, duhet, pér aq sa éshté e
mundur, t'1 vendosen né dispozicion menjéheré té operatorit té avionit ose njé pérfaqésues té
zgjedhur, né pérputhje me procedurat e réna dakot né nivel lokal.

SEKSIONI 8
Shérbimi i kontrollit té trafikut ajror

SERA.8001 Aplikimi

Shérbimi 1 kontrollit té trafikut ajror duhet t’iu ofrohet:

a) T€ gjitha fluturimeve IFR né hapésirén ajrore té klasit A, B, C, D dhe E;

b) Té gjitha fluturimeve VFR né hapésirén ajrore té klasit B, C dhe D;

c) Té gjitha fluturimeve speciale VFR;

d) T¢ gjithé trafikut té aecrodromit né aerodromet e kontrolluara.

SERA.8005 Operimi i shérbimit t& kontrollit té trafikut ajror

a) Né ményré qé t€ ofrojé shérbimin e kontrollit té trafikut ajror, njé njési e kontrollit té
trafikut ajror duhet:

1) T¢€ pajiset me informacion pér 1évizjen e planifikuar té secilit avion, ose devijime prej késaj,
dhe me informacionin mé té fundit mbi progresin aktual té secilit avion;

2) Té pércaktojé, mbi bazén e informacionit t€ marré, pozicionet relative té€ avionéve né dijeni
té njeri tjetrit;

3) T¢ léshojé njé ose mé shumé nga sa vijon: leje (clearance), udhézime ose informacion me
qéllim parandalimin e pérplasjeve midis avionéve nén kontrollin e tij dhe té pérshpejtojé dhe té
mbajé njé fluks té rregullt té trafikut;

4) T¢é koordinojé lejet sipas nevojés me njésite e tjera:

1. sa heré qé njé avion mund té€ jeté né konflikt me trafikun qé éshté nén mbikéqyrjen e kétyre
njésive té tjera;

ii. Pérpara transferimit té€ kontrollit té njé avioni njésive té tjera.

b) Lejet e dhéna nga njésite e kontrollit té trafikut ajror duhet té sigurojné ndarje:

1) Midis té gjitha fluturimeve né hapésirat ajrore té klasit A dhe B;

2) Midis té gjitha fluturimeve IFR né hapésirat ajrore té klasit C, D dhe E;

3) Midis té gjitha fluturimeve IFR dhe VFR né hapésirén ajrore té klasit C;

4) Midis fluturimeve IFR dhe fluturimeve speciale VFR;

5) Midis fluturimeve speciale VER pérveg rasteve kur éshté pércaktuar ndryshe nga Autoriteti i
Aviacionit Civil;

pérvegse, kur kérkohet nga piloti i njé avioni dhe pranohet nga piloti i avionit tjetér dhe nése
kjo lejohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil, pér rastet e listuar nén b) mé sipér, né hapésirat ajrore
té klasit D dhe E, njé fluturim mund t€ lejohet me kusht qé té ruajé ndarjen e vet pér njé pjesé té
caktuar t€ fluturimit nén 3050m (10000ft) gjaté ngritjes ose zbritjes, gjaté dités né kushte
meteorologjike vizuale.

¢) Pérveg rasteve té operimeve né pista paralele ose thuajse paralele, si né pikén ATS. TR.255 té
aneksit IV t€ urdhrit t€ ministrit nr. 193, daté 6.10.2022, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e kérkesave té pérbashkéta pér ofruesit e shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror
dhe té lundrimit ajror, si dhe funksionet e tjera t€ rrjetit t€ menaxhimit té trafikut ajror dhe
mbikéqyrjen e tyre”, ose kur njé reduktim né ndarjen minimale né aférsi té€ aerodromeve mund té
aplikohet, ndatja nga njé njési e kontrollit té trafikut ajror “KTA/ATC” do té metret nga té
paktén njé prej rasteve né vijim:
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1) Ndarja vertikale, e arritur duke caktuar nivele té ndryshme té pérzgjedhura nga tabela e
niveleve optimale té fluturimeve né shtojcén 3, pérve¢ kur lidhja midis niveleve pér t'u ndjekur si¢
pérshkruhet né t€ nuk do té aplikohet kur éshté pércaktuar ndryshe né publikimet e informacionit
acronautik ose né lejet (clearance) ¢ KTA/ATC (kontrollit té trafikut ajror). Ndarja minimale
vertikale duhet té jeté e ploté 300 m (1 000 ft) deri né dhe duke e pérfshiré FL. 410 dhe 600 m (2
000 ft) mbi kété nivel. Informacioni gjeometrik i lartésisé nuk do té pérdoret pér té€ vendosur
ndarjen vertikale;

2) Ndarja horizontale, e arritur duke siguruar:

i. Ndarjen gjatésore, duke mbajtur njé interval midis avionéve qé operojné pérgjaté
trajektoreve té njéjta, qé takohen né njé piké ose reciproke, té shprehur né kohé ose né distancé;
ose

ii. Ndarja anésore, duke 1 mbajtur avionét né rrugé té ndryshme ose né zona gjeografike té
ndryshme.

SERA.8010 Minimumi i ndarjes

a) Pérzgjedhja e minimumit t€ ndarjes pér aplikim brenda njé pjese té caktuar té hapésirés
ajrore duhet t€ béhet nga OSHLA pérgjegjése pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror dhe té
miratohet nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

b) Pér trafikun qé do kalojé nga njé hapésiré ajrore né hapésirat ajrore ngjitur dhe pér rrugét qé
jané mé afér kufirit t€ pérbashkét se sa ndarja minimale e aplikueshme né kéto rrethana,
pérzgjedhja e ndarjes minimale duhet té béhet me konsultim midis OSHLA-ve pérgjegjése pér
ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror né hapésirat ajrore fginje.

¢) Detajet e ndarjes minimale t€ pérzgjedhur dhe té zonave né té cilat do aplikohet duhet t’i
njoftohen:

1) Njésive té shérbimeve té trafikut ajror té interesuar; dhe

2) pilotéve dhe operatoréve té avionéve népérmjet publikimeve t€ informacionit aeronautik,
kur ndarja bazohet né pérdorimin nga avionét e pajisjeve lundruese ndihmése specifike dhe té
teknikave specifike t€ lundrimit ajror.

SERA.8012 Aplikimi i ndarjeve minimale té trages sé mjetit fluturues

a) Njésité e kontrollit té trafikut ajror do té zbatojné minimumin e ndarjes sé turbulencés (wake
turbulence) pér avionét né fazat e afrimit dhe nisjes sé fluturimit né ndonjé nga rrethanat e
méposhtme:

1) njé avion po operon direkt pas njé avioni tjetér né t€ njéjtén lartési mbi nivelin e detit ose
mé pak se 300 m (1 000 ft) poshté tij;

2) té dy avionét po pérdorin té njéjtén pisté ose pisté paralele té ndaré me mé pak se 760 m (2
500 ft);

3) njé avion po kalon pas njé avioni tjetér né té njéjtén lartési mbi nivelin e detit ose mé pak se
300 m (1 000 ft) poshté tij.

b) Paragrafi (a) nuk do té zbatohet pér fluturimet VFR mbérritése dhe pér fluturimet IFR
mbérritése qé kryejné afrime vizuale kur avioni ka raportuar se e sheh avionin paraardhés dhe
éshté udhézuar ta ndjeké dhe mbajé ndarjen veté prej tij. NE ato raste, njésia e kontrollit té
trafikut ajror do ta paralajmérojé pér turbulencé (wake turbulence).

SERA.8015 Lejet e kontrollit té trafikut ajror

a) Lejet e kontrollit té trafikut ajror duhet té bazohen vetém né kriteret né vijim pér ofrimin e
shérbimit té€ kontrollit té trafikut ajror:

1) Lejet do té jepen vetém pér pérshpejtimin dhe ndarjen e trafikut ajror dhe do té bazohen né
kushtet e njohura té trafikut qé afektojné siguriné né operimet e mjeteve fluturues. Kushte trafiku
té tilla pérfshijné jo vetém mijetet fluturues né ajér dhe né zonén e manovrimit mbi té cilén po
ushtrohet kontroll, por edhe ¢do trafik pér shkak té automjeteve ose pengesa té tjera qé nuk jané
instaluar né ményré té€ pérhershme né zonén e manovrimit né pérdorim;
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2) Njésite KTA (ATC) do t1i japin kéto leje KTA (ATC) sipas nevojés pér té parandaluar
pérplasjet dhe pér té pérshpejtuar dhe mbajtur njé ecurt trafiku té rregullt:

3) Lejet KTA(ATC) do té jepen brenda njé kohe té tillé qé siguron gé ato i jané transmetuar
mjetit fluturues duke 1 1éné kohén e nevojshme pér té€ vepruar né pérputhje me to.

b) Operimet qé kané nevojé pér leje:

1) njé leje e kontrollit té trafikut ajror duhet t€ merret pérpara se t€ operohet njé fluturim 1
kontrolluar, ose njé pjesé té fluturimit si fluturim i kontrolluar. Njé leje e tillé duhet té kérkohet
pérmes dorézimit té€ njé plani fluturimi prané njé njésie t€ kontrollit té trafikut ajror.

2) Piloti né komandé i njé avioni duhet té informojé kontrollin e trafikut ajror nése njé leje e
kontrollit té trafikut ajror nuk éshté e pranueshme né kéto raste, kontrolli i trafikut ajror duhet té
1éshojé njé leje té ndryshuar, nése éshté e mundur.

3) Kurdoheré qé njé avion ka kérkuar njé leje qé kérkon pérparési, njé raport qé shpjegon
nevojén pér pérparési duhet té paraqitet, nése kérkohet nga njésia pérkatése e kontrollit té trafikut
ajror.

4) Mundesia e ndryshimit 1¢ lejes gjaté fluturinit. Nése, pérpara nisjes, €shté parashikuar qé, né varési
té kohézgjatjes s¢ karburantit dhe né varési té ndryshimit t€ lejes né fluturim mund té merret njé
vendim pér té vazhduar né njé aerodrom me destinacion tjetér, njésité e duhura té kontrollit té
trafikut ajror duhet té njoftohen pér kété népérmjet pérfshirjes né planin e fluturimit té
informacionit qé lidhet me rrugén e ndryshuar (kur éshté e njohur) dhe destinacionin e ndryshuar.

5) Njé avion qé operon né njé acrodrom té kontrolluar nuk duhet té béjé rulim né zonén e
manovrimit pa leje nga kulla e kontrollit té aerodromit dhe duhet té veprojé né pérputhje me ¢do
udhézim t€ dhéné prej asaj njésie.

6) Kur éshté duke vektorizuar ose caktuar njé rrugé direkte qé nuk pérfshihet né planin e
fluturimit, njé kontrollor i trafikut ajror qé ofron shérbimin e survejimit SHTA (ATS) do té
1éshojé leje (clearance) té tilla g€ klierencat e pengesave té pérshkruara ekzistojné gjaté gjithé kohés
derisa avioni té arrijé né pikén ku piloti i ribashkohet rrugés sé planit té fluturimit ose i bashkohet
njé rrugé SHTA (ATS) ose procedure instrumentale té publikuar .”

) Lejet pér fluturimet transonike

1) Leja e kontrollit té trafikut ajror né lidhje me fazén e pérshpejtimit transonik t€ njé fluturimi
supersonik duhet té zgjatet minimalisht deri né fund té asaj faze.

2) Leja e kontrollit té trafikut ajror né lidhje me uljen e shpejtésisé dhe zbritjen e njé avioni nga
lundrimi supersonik né fluturim subsonik duhet t€ synojé té sigurojé zbritje té pandérpreré té
paktén gjaté késaj faze.

d) Pérmbajtja e lejeve

Njé leje e kontrollit té trafikut ajror duhet té pérmbajé:

1) Identifikimin e avionit si¢ tregohet né planin e fluturimit;

2) Limitin e lejes;

3) Rrugén e fluturimit

1. Korridori i fluturimit duhet té detajohet né secilén leje kur konsiderohet e nevojshme; dhe

ii. fraza “I lejuar via korridorit té fluturimit t€ planizuar” nuk do té pérdoret kur jepet njé leje e
re.

4) Nivelin/et e fluturimit pér t€ gjithé rrugén ose pjesé t€ saj dhe ndryshimet e niveleve nése
kérkohet;

5) Cdo udhézim ose informacion i nevojshém pér ¢éshtje té tjera, té tilla si slotet pér nisjet
ATEFM nése éshté e aplikueshme, manovrat e afrimit ose nisjes , komunikimet dhe koha e
skadimit té lejes (clearance).

e) Pérséritja (read-back) e lejeve (clerance), udhézimeve dhe informacionit qé lidhet me siguriné e
operimit.
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1. Ekuipazhi i fluturimit duhet ti pérsérité kontrollorit té trafikut ajror pjesét e lejes té
kontrollit té trafikut ajror té lidhura me siguriné dhe udhézimet té cilat jané transmetuar me zé€.
Elementét mé poshté duhet té€ pérsériten gjithmoné:

1. Lejet e kontrollit té trafikut ajror pér rrugén;

1. Lejet dhe udhézimet pér té hyré; pér t'u ulur; pér t'u ngritur nga; pér té€ géndruar né pritje;
pér té kaluar; pér té ruluar dhe kthyer mbrapsht né ¢do pisté; dhe

iii. Pista né pérdorim, konfigurimet e altimetrit, kodet SSR, kanalet e komunikimit té caktuara
rishtazi, udhézimet e nivelit, udhézimet e drejtimit dhe shpejtésisé; dhe

iv. Nivelet tranzitore, té€ raportuara nga kontrollori ose té pérfshira né transmetimet ATIS.

2. Udhézime ose leje té tjera, duke pérfshiré lejet e kushtézuara dhe udhézimet pér rulim,
duhet té pérsériten ose té€ vértetohet marrja e tyre né njé ményré qé té tregojé qarté qé jané
kuptuar dhe gé do té zbatohen.

3. Kontrollori duhet té dégjojé pérséritjen pér t'u siguruar q¢ konfirmimi i marrjes sé lejes ose
udhézimit éshté béré né ményré korrekte nga ekuipazhi 1 fluturimit dhe duhet té ndérmarré
veprime t€ menjéhershme pér té korrigjuar ¢do mospérputhje té€ konstatuar gjaté pérséritjes.

4. Pérséritja me z€ nga marrési i mesazheve t¢ CPDLC nuk duhet té kérkohet, pérvegse kur
éshté e specifikuar nga OSHLA.

ea) Ndryshimet né leje pérsa i pérket korridorit ose nivelit

1. Kur jepet njé leje q¢ mbulon njé ndryshim té kérkuar pér korridorin e fluturimit ose nivelin,
lloji 1 sakté i ndryshimit do t€ pérfshihet né leje.

2. Kur kushtet e trafikut nuk do ta lejojné lejimin e njé ndryshimi té kérkuar, do té pérdoret
termi “jo né gjendje” (UNABLE). Kur éshté e justifikuar nga rrethanat, do té ofrohet njé
korridor ose nivel alternativ.

eb) Leje té lidhura me altimetriné

1. Pér fluturimet né zonat né té cilat éshté vendosur njé lartési barometrike tranzitore,
pozicioni vertikal i mjetit fluturues, pérvegse si¢ pércaktohet né piké (5) mé poshté, duhet té
shprehet né termat e lartésive barometrike né ose nén nivelin tranzitor dhe né termat e niveleve té
fluturimit né ose mbi nivelin tranzitor. Ndérkohé qé kalon pérmes shtresés/nivelit tranzitor
pozicioni vertikal do té shprehet né termat e niveleve té fluturimit kur ngjitet dhe né termat e
lartésive barometrike kur zbret.

2. Ekuipazhit té fluturimit do t1 jepet niveli tranzitor né kohén e duhur pérpara se ta rrijé até
gjaté zbritjes.

3. Me pérjashtim t€ rasteve kur dihet qé avioni e ka marré tashmé informacionin né njé
transmetim t€ drejtuar, njé vleré e pércaktuar e altimetrit QNH (QNH altimeter setting) do té
pérfshihet né:

1. lejen (clearance) e zbritjes, kur lejohet sé pari té ulet né njé lartési mbi nivelin e detit nén
nivelin tranzitor;

ii. lejen (clearance) e afrimit ose lejen pér t€ hyré né zonén e trafikut t€ aecrodromit (#affic circuit);

iii. lejen (clearance) pér t€ vijuar rulimin pér avionét qé largohen.

4. Njé QFE i altimetrit do t’i jepet mjetit fluturues kur kérkohet ose periodikisht né ményré té
rregullt né pérputhje me marréveshjet lokale.

5. Kur njé avioni i éshté dhéné leje pér té zbritur ose kur njé avion éshté informuar se pista
éshté né dispozicion pér t'u ulur né aerodromet AFIS dhe se avioni po pérfundon afrimin e tij
duke pérdorur presionin atmosferik né lartésiné ortometrike t€ aerodromit (QFE), pozicioni
vertikal 1 atij avioni do té shprehet né terma té lartésisé mbi lartésiné ortometrike t€ aerodromit
gjaté asaj pjese té€ fluturimit t€ tij pér t€ cilin mund té pérdoret QFE, pérvegse qé duhet té
shprehet edhe né terma té lartésisé mbi lartésiné ortometrike té€ pragut té pistés:

1. pér pistat instrumentale nése pragu 1 pistés éshté 2 m (7ft) ose mé shumé nén nivelin e
aerodromit; dhe

ii. pér pistat e afrimit me precizion.
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ec) Lejet e kushtézuara

Frazeologjia e kushtézuar, si¢ éshté “mbrapa mjetit fluturues né ulje” ose “mbas mjetit
fluturues né nisje”, nuk do té pérdoren pér lévizjet qé afektojné pistén/at aktive, pérve¢ rasteve
kur mjetet fluturues ose automjetet né fjalé jané paré nga kontrollori i duhur dhe piloti. Mjeti
fluturues ose automjeti qé shkaktojné kushtézimin e lejes té léshuar do té jené myjeti
fluturues/automjeti i paré qé t€ kalojné pérballé mjetit tjetér fluturues né fjalé. Né té gjitha rastet
njé leje e kushtézuar do t€ jepet sipas rendit né vijim dhe do té konsistojé né:

1) shenja e thirrjes;

2) kushti;

3) leja; dhe

4) njé pérséritje t€ pérmbledhur té kushtit;

f) Koordinimi i lejeve

1) Njé leje e kontrollit té trafikut ajror duhet té koordinohet midis njésive té€ kontrollit té
trafikut ajror pér t€ mbuluar t€ gjithé rrugén e njé avioni ose njé pjesé té€ pércaktuar té saj, si¢
éshté pérshkruar nga dispozita 2 deri te 6.

2) Njé avion duhet t1 jepet leje pér té gjithé rrugén deri né aeroportin e paré té€ planifikuar té
uljes:

1) Kur ka gené e mundur pérpara nisjes, t€ koordinohet leja midis té gjitha njésive nén
kontrollin e té cilave do té kalojé avioni; ose

i) Kur ka siguri té mjaftueshme qé do té vendoset koordinimi paraprak midis njésive té
njépasnjéshme nén kontrollin e té cilave do té vijé avioni.

3) Kur koordinimi si¢ parashikohet né pikén 2 nuk éshté arritur ose nuk éshté béré
paraprakisht, avioni duhet té lejohet vetém deri né até piké ku koordinimi éshté i garantuar né
ményré té€ arsyeshme; pérpara se t€ arrijé né até piké, ose kur té arrijé né até piké, avioni duhet
pajiset me leje té métejshme, udhézimet e pritjes do té jepen né ményrén e duhur.

4) Kur éshté pércaktuar nga njésia e shérbimeve té trafikut ajror, avionét duhet té kontaktojné
njé njési vijuese té€ shérbimit té kontrollit té trafikut ajror, me qéllimin pér té marré njé leje vijuese
pérpara transferimit t€ pikés sé kontrollit.

i. Avioni duhet té mbajé komunikimin e ndérsjellét té€ nevojshém me njésiné aktuale té
kontrollit té€ trafikut ajror ndérsa merr njé leje vijuese (downstream).

ii. Njé leje e léshuar si leje vijuese duhet té jeté e identifikuar qartésisht si e tillé pér pilotin.

iii. Pérvegse kur éshté koordinuar, lejet vijuese nuk duhet té ndikojné né profilin fillestar té
fluturimit té avionit né té gjitha hapésirat, pérve¢ asaj t€ njésisé sé kontrollit té trafikut ajror
pérgjegjése pér dhénien e lejes vijuese.

5) Kur njé avion planifikon té niset nga njé aerodrom brenda njé zone kontrolli pér té hyré né
njé zoné tjetér kontrolli, brenda njé periudhe prej 30 minutash, ose njé periudhe tjetér té
pércaktuar si¢ éshté réne dakord midis gendrave té kontrollit t€ zonés té pérfshira, koordinimi me
gendrén e kontrollit té zonés vijuese duhet té béhet pérpara Iéshimit té lejes sé nisjes.

6) Kur njé avion planifikon té largohet nga njé zoné kontrolli pér fluturim jashté hapésirés
ajrore t€ kontrolluar, dhe né vijim do té rifutet né t€ njéjtén ose tjetér zoné kontrolli, mund té
jepet njé leje e vlefshme nga pika e nisjes deri né aeroportin e planifikuar pér uljen e paré. Kjo leje
ose ndryshimet e saj do té jeté e zbatueshme vetém pér ato pjesé té fluturimit qé kryhen brenda
hapésirés ajrore té€ kontrolluar.

SERA.8020 Zbatimi i planit té fluturimit

a) Me pérjashtim té rasteve té parashikuara né (b) dhe (d) njé avion duhet t't pérmbahet planit
aktual té fluturimit ose pjesés sé aplikueshme té njé plani aktual fluturimi qé éshté paraqitur pér
njé fluturim té kontrolluar, pérvegse nése éshté béré njé kérkesé pér ndryshim dhe éshté marré
leja nga njésia e duhur e kontrollit té trafikut ajror, ose nése éshté krijuar njé situaté urgjence e cila
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kérkon veprim té menjéhershém nga avioni. Né kété rast, né momentin qé e lejojné rrethanat,
pasi t€ jeté ushtruar autoriteti i urgjencés, piloti duhet té njoftojé njésiné e duhur té shérbimeve té
trafikut duhet té njoftohet pér veprimin qé u ndérmor dhe se ky veprim u krye nén autoritetin e
urgjences.

1) Pérvegse kur éshté autorizuar ndryshe nga Autoriteti i Aviacionit Civil, ose drejtuar nga
njésia e duhur e kontrollit ajror, fluturimet e kontrolluar duhet, pér sa té jeté e mundur:

1) Kur ndodhen né njé rrugé té pércaktuar SHTA(ATS), té operojné pérgjaté vijés sé
pércaktuar gendrore té asaj rruge; ose

ii) Kur ndodhet né ¢do rrugé tjetér, té operojé direkt midis mjeteve navigacionale dhe/ose
pikave qé e pércaktojné até rrugg.

2) Pérveg rasteve t€ autorizuara ndryshe nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil ose t€ udhézuara nga
njésia e kontrollit té trafikut ajror, njé avion qé operon pérgjaté njé korridori ajror t€ pércaktuar
me mijete navigacionale shumédrejtimshme me frekuencé té larté (VOR), duhet té ndryshojé
referencén e tij navigacionale nga mjeti paraardhés né até pasardhés ose sa mé afér té jeté e
mundur pikés sé ndérrimit té referencés navigacionale té vendosur.

3) Devijimi nga kérkesat né (1) duhet t'i njoftohet njésisé sé duhur té shérbimeve té trafikut
ajror.

b) Ndryshimet e paplaniznara: Kur njé fluturim i kontrolluar devijon né ményré t€ padéshiruar (té
paqéllimshme) nga plani aktual i fluturimit, duhet té ndérmerren veprimet mé poshté:

1) Devijimi prej trajektores: nése avioni nuk éshté né trajektore, duhet té ndérmerren veprime
menjéheré pér té rregulluar drejtimin e avionit pér ta rikthyer né trajektore sa mé shpejt té jeté e
mundur.

2) Ndryshimet né shpejtésiné e vérteté (frue airspeed) té avionit: nése shpejtésia e vérteté
mesatare né nivelin ekonomik té fluturimit, midis pikave té raportimit, ndryshon ose pritet té
ndryshojé me plus ose minus 5% té shpejtésisé sé vérteté té€ avionit nga ajo e deklaruar né planin
e fluturimit, duhet t€ informohen njésité e duhura té shérbimeve té trafikut ajror.

3) Ndryshime né kohén e parashikuar: nése koha e parashikuar pér pikén e ardhshme té
aplikueshme té raportimit, pér kufirin e rajonit t€ informacionit t€ fluturimit ose pér aecrodromin e
mbérritjes, cilido vien mé pérpara, rezulton té jeté gabim me mé shume se 2 minuta nga ajo qé i
éshté njoftuar shérbimeve té trafikut ajror, ose periudhé kohe e tillé si¢ éshté pércaktuar nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, njé kohé e parashikuar e ndryshuar duhet i njoftohet sa mé shpejt
qé t€ jeté e mundur njésisé s¢ duhur t€ shérbimeve té trafikut ajror.

4) Gjithashtu, kur njé marréveshje ADS-C éshté né fuqi, njésia e shérbimeve té trafikut ajror
duhet té njoftohet automatikisht via data link sa heré qé ka ndryshime pértej vlerave limit té
pércaktuara né kontratén né fuqi t&¢ ADS-C.

¢) Ndryshimet e kérkuara. Kérkesat pér ndryshim té planit t€ fluturimit duhet té pérfshijné
informacionin mé poshté:

1) Ndryshimi 1 nivelit té fluturimit: identifikimi i avionit; niveli 1 ri i kérkuar i fluturimit dhe
shpejtésia e fluturimit né kété nivel, parashikimet kohore té rishikuara (kur éshté e aplikueshme)
né kufijté e rajonit té informacionit té fluturimit vijues.

2) Ndryshimi i rrugés:

7. Destinacioni i pandryshuar: identifikimi 1 avionit; rregullat e fluturimit, pérshkrimi i rrugés sé re
té fluturimit pérfshiré té dhénat e planit t€ fluturimit té€ lidhura me t€, duke filluar me pozicionin
prej t€ cilit ndryshimi i kérkuar i rrugés fillon; parashikimet kohore té rishikuara; ¢do informacion
tjetér me réndési né lidhje me kété.

u. Destinacioni i ndryshuar: identifikimi i avionit; rregullat e fluturimit, pérshkrimi i rrugés sé
ndryshuar té fluturimit pér né aerodromin e rishikuar té€ mbérritjes pérfshiré té dhénat e planit té
fluturimit t€ lidhura me kété, duke filluar me pozicionin prej té€ cilit ndryshimi i kérkuar i rrugés
fillon; parashikimet kohore té rishikuara, aecrodromet rezervé; ¢do informacion tjetér me réndési
né lidhje me kété.
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d) Pérkegésimi i motit nén 1MC. Kur béhet e qarté qé fluturimi né VMC né pérputhje me planin
e tij aktual té fluturimit nuk do té jeté i mundur nga ana praktike, njé fluturim VFR qé operon si
fluturim i kontrolluar duhet:

1) Té kérkojé njé leje té rishikuar qé e lejon avionin t€ vazhdojé né VMC pér né aerodromin e
mbérritjes ose até rezervé, ose pér t€ dalé nga hapésira né té cilén kérkohet njé leje e kontrollit té
trafikut ajror; ose

2) Nése nuk mund té merret leje né pérputhje me a), t€ vazhdojé té operojé né VMC dhe té
njoftojé njésiné e duhur t€ kontrollit té trafikut ajror pér veprimin qé po ndérmerret pér t'u
larguar nga hapésira né fjalé ose pér t'u ulur né aerodromin e pérshtatshém mé té afért; ose

3) Nése po operon brenda njé zone kontrolli, té kérkojé autorizim pér t€ operuar si fluturim
VER special; ose

4) Té€ kérkojé leje pér té operuar né pérputhje me rregullat e fluturimit me instrument.

SERA.8025 Raportimet e pozicionit

a) Pérvegse kur éshté pérjashtuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil ose nga njésia e duhur e
shérbimeve té trafikut ajror nén kushtet e pércaktuara nga ai autoritet, njé fluturim i kontrolluar
duhet t'1 raportojé njésisé s¢ duhur t€ shérbimeve té trafikut ajror, sa mé shpejt t€ jeté e mundur,
kohén dhe nivelin e kalimit té secilés piké t€ pércaktuar pér raportim t€ detyrueshém, sé bashku
me ¢do informacion tjetér té€ kérkuar. Raportet e pozicionit duhen béré né ményré té ngjashme né
lidhje me pikat té tjera kur kérkohet nga njésia e shérbimeve té trafikut ajror. Né mungesé té
pikave té pércaktuara té raportimit, raportet e pozicionit duhet t€é béhen né intervale té
pércaktuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil ose t€ pércaktuara nga njésia e duhur e shérbimeve té
trafikut ajror.

1) Fluturimet e kontrolluar té cilat i japin informacion rreth pozicionit njésisé sé duhur té
shérbimeve té trafikut ajror népérmjet komunikimit me data-link do t€ japin vetém raportime té
pozicionit né formé zanore vetém nése iu kérkohet.

2) Kur njé fluturim i kontrolluar éshté pérjashtuar nga detyrimi pér té raportuar né pikat e
raportimit t€ detyrueshém té pozicionit, pilotét duhet, pérvegse nése raportimi i automatizuar i
pozicionit éshté né fuqi, té ribéjé raportimin me z¢& ose:

1. Kur instruktohet té veprojé késhtu;

ii. kur késhillohet qé shérbimi i mbikéqyrjes SHTA ka pérfunduar; ose

iii. kur késhillohet qé identifikimi i mbikéqyrjes SHTA ka humbur.

3) Formati i raporteve té pozicionit duhet t€ jeté né pérputhje me shtojcén 5, pika A’

SERA.8030. Pérfundimi i kontrollit

Njé fluturim i kontrolluar duhet, pérvecse kur po ulet né njé aerodrom té kontrolluar, té
njoftojé njésiné e duhur té kontrollit té trafikut ajror né momentin qé nuk éshté mé subjekt i
shérbimit té kontrollit té trafikut ajror.

SERA.8035. Komunikimet

a) Njé avion g€ operon si njé fluturim i kontrolluar duhet té mbajé komunikim zanor ajér—toké
té vazhdueshém né kanalin e duhur té komunikimit, dhe té vendosé komunikim té dyanshém
sipas nevojave me, njésiné e duhur té kontrollit té trafikut ajror, pérvecse sic mund té jeté
vendosur nga OSHLA pérkatése né lidhje me avionét qé jané pjesé e trafikut té€ aerodromit né njé
aerodrom té kontrolluar.

1) kérkesa g€ njé€ avion t€ mbaje monitorim té komunikimit zanor ajér—toké do té qéndrojé né
fuqi kur té jeté vendosur CPDLC.

b) Republika e Shqipérisé duhet té zbatojé dispozitat e duhura né lidhje me déshtimet e
komunikimit, si¢ jané miratuar nén autoritetin e Konventés sé¢ Cikagos.

SEKSIONI 9
SHERBIMI I INFORMACIONIT TE FLUTURIMIT
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SERA.9001 Aplikimi

a) Shérbimi i informacionit té fluturimit duhet té jepet nga njésite e duhura té shérbimeve té
trafikut ajror pér té gjithé avionét té cilét mund té afektohen nga ky informacion pér té cilét:

1) Ofrohet shérbimi i kontrollit té trafikut ajror; ose

2) Jané té njohur pér njésité pérkatése té shérbimeve té trafikut ajror.

b) Marrja e shérbimit té informacionit té fluturimit nuk e liron pilotin né komandé prej
pérgjegjésive, dhe piloti né komandé duhet té marri vendimin final qé lidhet me ¢do ndryshim té
sugjeruar té planit té fluturimit.

c) Aty ku njésite e shérbimeve té trafikut ajror ofrojné si shérbimin e informacionit té
fluturimit ashtu dhe shérbimin e kontrollit té trafikut ajror, ofrimi i shérbimit té kontrollit té
trafikut ajror do t€ keté pérparési mbi ofrimin e shérbimit té informacionit té fluturimit
kurdoheré qé ofrimi i shérbimit t€ kontrollit té trafikut ajror e kérkon digka té tillé.

SERA.9005 Objekti i shérbimit té informacionit té fluturimit

a) Shérbimi i informacionit t€ fluturimit do té pérfshijé ofrimin e:

1) Informacionit SIGMET dhe AIRMET;

2) Informacionit qé lidhet me aktivitetin vullkanik para shpérthimit, shpérthime vullkanike dhe
reté e hirit vullkanik;

3) Informacionit qé lidhet me Iéshimin né atmosferé té materialeve radioaktive ose
substancave kimike toksike;

4) Informacionit pér ndryshimet né disponueshmériné e shérbimeve té radio navigimit;

5) Informacionit pér ndryshimet e kushteve té aerodromeve dhe infrastrukturés té lidhur me
to, pérfshiré informacionin pér gjendjen e zonave té 1€vizjes t€ aerodromit kur ato jané té€ prekura
nga bora, akulli ose thellési té konsiderueshme té ujit;

6) Informacionit pér balonat e lira pa njeri;

7) Informacionit mbi konfigurimin dhe gjendjen anormale té avionit;

8) ¢do informacion tjetér ¢ mund té ndikojé né siguriné né operim.

b) Shérbimi i1 informacionit té fluturimit qé 1 jepet fluturimeve duhet té pérmbajé, pérveg
informacionit té pércaktuar né (a), ofrimin e informacionit né lidhje me:

1) Kushtet e motit té raportuara ose té parashikuara né aerodromet e nisjes, té destinacionit
apo ato rezerve;

2) Rreziqet e pérplasjes, pér avionét qé operojné né hapésirat ajrore té klasit C, D, E, I dhe G;

3) pér fluturimin mbi zonat ujore, kur éshté e mundur dhe kur kérkohet nga pilot,
informacione si shenja e thirrjes né radio, pozicioni, trajektorja reale, shpejtésia, etj duhet té jené
né dispozicion.

4) mesazhe, duke pérfshiré lejet, t€ marra nga njésité e tjera té€ shérbimeve té trafikut ajror pér
t'u transmetuar tek avionét.

¢) Shérbimi i informacionit té fluturimit g€ i jepet fluturimeve VFR duhet té€ pérmbajé, pérvee
informacionit té pércaktuar né (a), ofrimin e informacionit t€ disponueshém qé i pérkasin trafikut
dhe kushteve meteorologjike pérgjaté itinerarit t€ fluturimit qé mund ta béjné operimin nén
rregullat vizuale té fluturimit t€ pamundur.

d) AFIS i siguruar pér fluturimet duhet té pérfshijé, pérveg artikujve pérkatés té pérshkruar né
pikat (a) dhe (b), edhe sigurimin e informacionit né lidhje me:

1) risqet e pérplasjes midis avionéve, mjeteve dhe personave qé veprojné né zonén e
manovtimit;

2) pista né pérdorim.

SERA.9010 Shérbimi automatik i informacionit té terminalit (ATIS)

a) Pérdorimi i mesazheve SHAIT/ATIS né transmetim direkt kérkesé/pérgjigje

1) Kur kérkohet nga piloti, mesazhet qé aplikohen duhet té transmetohen nga njésia e duhur e
shérbimeve té trafikut ajror.

2) Kurdoheré gé ofrohen ATIS-Zanor dhe/ose digjital:
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1) Avioni duhet té konfirmojé marrjen e informacionit né momentin e vendosjes sé
komunikimit me njésiné e shérbimeve té trafikut ajror qé jep shérbimin e kontrollit té afrimit,
kullén e kontrollit té aerodromit ose Shérbimin e Informacionit té Fluturimit té¢ Aerodromit
(AFIS), sipas rastit; dhe

i) Njésia e duhur e shérbimeve té trafikut ajror duhet, kur 1 pérgjigjet njé avioni qé konfirmon
marrjen e njé mesazhi ATIS ose né rastin e njé avioni né ardhje né ¢do kohe tjetér si¢ mund té
jeté e pércaktuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, t€ pajisé avionin me konfigurimin aktual té
altimetrit.

3) Informacioni i pérfshiré né njé ATIS aktual, marrja e té cilit éshté konfirmuar nga avioni i
interesuar, nuk éshté e nevojshme té pérfshihet né njé transmetim direkt tek avioni, me
pérjashtim té€ konfigurimit té lartésimatésit, i cili duhet té jepet né pérputhje me pikén (2).

4) Nése njé avion konfirmon marrjen e njé ATIS qé nuk éshté mé aktual, njésia SHTA do té
duhet t€ ndérmarré njé nga veprimet e méposhtme:

1. komunikojé avionit ¢do element té informacionit qé duhet té pérditésohet;

1i. udhézojé avionin té€ marré informacionin aktual ATIS.

b) ATIS pér avionét né ardhje dhe nisje

Mesazhet ATIS qé pérfshijné informacionin si pér mbérritjen ashtu dhe pér nisjen duhet té
pérmbajné elementét e informacionit né vijim sipas rendit té listés mé poshté:

1) Emri i aerodromit;

2) Treguesi i mbérritjes dhe/ose nisjes;

3) Lloji 1 kontratés, nése komunikimi éshté népérmjet ATIS digjital;

4) Numri rendor i informacionit

5) Koha e vézhgimit, nése duhet;

6) Lloji/et e ményrés sé parashikuar t€ afrimit;

7) Pista/t né pérdorim, statusi i sistemit té bllokimit né ulje qé pérbén njé rrezik potencial,
nése ka;

8) Kushte sinjifikative té sipérfaqes s€ pistés dhe nése duhet, kualiteti i frenimit;

9) Vonesa e pritjes, nése duhet;

10) Niveli tranzitor, nése aplikohet;

11) Informacion tjetér operacional me réndési;

12) Drejtimi i erés né sipérfage (né gradé magnetike) dhe shpejtésia, pérfshiré ndryshimet e
konsiderueshme dhe, nése sensorét e erés né sipérfaqe, té€ lidhur specifikisht me pjesét e
pistés/ave né pérdorim, jané té disponueshém dhe informacioni kérkohet nga operatorét e
avionit, pércaktimin e pistés dhe pjeséve té pistés té cilave i referohet informacioni;

13) Shikueshméria dhe nése aplikohet dhe RVR!, dhe nése shikueshméria/sensorét RVR té
lidhur specifikisht me pjesét e pistés/pistave né pérdorim jané té disponueshme dhe informacioni
kérkohet nga operatorét, pércaktimin e pistés dhe pjesén e pistés sé cilés i referohet informacioni;

14) Kushtet aktuale té motit';

15) Reja nén 1500 m (5000£t) ose nén lartésiné minimale mé t€ larté té sektorit, cilado éshté
mé e madhe, kumulonimbus, nése qielli éshté i errésuar, shikueshméria vertikale kur éshté e
disponueshme!;

16) Temperatura e ajrit;

17) Pika e vesés;

18) Vlerat e presionit atmosferik;

! Kéto elementé zévendésohen nga termi “CAVOK” kur kushtet né vijim ndodhin né té njéjtén kohé né momentin e
observimit: a) shikueshméria: 10 km ose mé shumé, dhe shikueshméria mé e ulét e paraportuar; b) jo re me impakt

operacional, dhe; (c) jo kushte moti sinjifikative pér aviacionin.
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19) Cdo informacion né dispozicion né lidhje me fenomene meteorologjike té réndésishme né
zonat e afrimit dhe ngjitjes pérfshiré ndryshimet e papritura té€ shpejtésisé dhe drejtimit té erés
(wind shear), dhe informacion me réndési operacionale pér motin aktual;

20) Raporte té motit (METAR ose SPECI) té cilat pércaktojné dhe ndryshimet sinjifikative qé
pritet té ndodhin, kur éshté né dispozicion; dhe

21) Udhézime specifike ATIS.

c) ATIS pér avionét né mbérritje

Mesazhet ATIS qé pérmbajné informacionin e mbérritjes duhet t€ pérfshijné vetém elementet
né vijim sipas rendit té listés mé poshté:

1) emrin e aerodromit;

2) treguesi 1 mbérritjes;

3) lloji i kontratés, nése komunikimi éshté népérmjet D-ATIS;

4) numri rendor 1 informacionit;

5) koha e vézhgimit, nése duhet;

6) lloji i afrimit/eve qé pritet/en;

7) pista/t kryesore té uljes; statusi i sistemit té frenimit qé pérbén njé rrezik t€ mundshém,
nése ka;

8) kushtet sinjifikative té€ sipérfaqes sé pistés dhe nése duhet, lehtésia e frenimit;

9) vonesa e pritjes, nése duhet;

10) niveli 1 tranzitit, nése aplikohet;

11) informacion tjetér operacional me shumé rendési;

12) Drejtimi 1 erés né sipérfaqe (né gradé magnetike) dhe shpejtésia, pérfshiré ndryshimet e
konsiderueshme dhe, nése sensorét e erés né sipérfaqe qé lidhen specifikisht me pjesét e
pistés/ave né pérdorim jané té disponueshém dhe informacioni kérkohet nga operatorét e
avionit, pércaktimin e pistés dhe pjesés sé pistés sé cilés i referohet informacioni;

13) Shikueshméria dhe kur aplikohet, RVR!, dhe nése shikueshméria/sensorét RVR té lidhur
specifikisht me pjesét e pistés/pistave né pérdorim jané té disponueshme dhe informacioni
kérkohet nga operatorét, pércaktimin e pistés dhe pjesén e pistés sé cilés i referohet informacioni;

14) Kushtet aktuale t& motit';

15) Reja nén 1 500 m (5 000 ft) ose nén lartésiné minimale mé té larté té sektorit, cilado qé
éshté mé e madhe, kumulonimbus, nése qgielli éshté i errésuar, shikueshmériné vertikale kur éshté
e disponueshme';

16) Temperaturé e ajrit;

17) Pika e vesés;

18) Vlerat e presionit atmosferik;

19) Cdo informacion né dispozicion pér fenomenet meteorologjike té réndésishme né zonén e
afrimit pérfshiré luhatjet e papritura té drejtimit dhe shpejtésisé sé erés, dhe informacionin me
réndési operacionale pér motin aktual;

20) Raporte té motit (METAR ose SPECI) té cilat pércaktojné dhe ndryshimet sinjifikative qé
pritet té ndodhin, kur éshté né dispozicion; dhe

21) Udhézime specifike té ATIS.

d) ATIS pér avionét né nisje

Mesazhet ATIS qé pérfshijné vetém informacionin pér nisjen duhet t€ pérmbajné elementet
né vijim té informacionit si pas rendit t€ listés mé poshté:

1) emri 1 aerodromit;

2) treguesi 1 nisjes;

3) lloji i kontratés, nése komunikimi éshté népérmjet D-ATIS;

! Kéto elementé zévendésohen nga termi “CAVOK” kur kushtet né vijim ndodhin né t& njéjtén kohé né momentin e
observimit: a) shikueshméria: 10 km ose mé shumé, dhe shikueshméria mé e ulét e paraportuar; b) jo re me impakt
operacional, dhe; (c) jo kushte moti sinjifikative pér aviacionin.
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4) numri rendor 1 informacionit;

5) koha e vézhgimit, nése duhet;

0) Pista/t qé do t€ 3 pérdoret/n pér ngtitje; statusi i sistemit t€ frenimit qé pérbén njé rrezik té
mundshém, nése ka

7) Kushtet sinjifikative té sipérfaqes sé pistés/ave qé do té pérdoren pér ngritje dhe nése
duhet, lehtésia e frenimit;

8) Vonesat né nisje, nése vlen té pérmendet;

9) niveli 1 tranzitimit, nése aplikohet;

10) informacion tjetér thelbésor me karakter operacional;

11) Drejtimi 1 erés né sipérfaqe (né gradé magnetike) dhe shpejtésia, pérfshiré ndryshimet e
konsiderueshme dhe, nése sensorét e erés né sipérfaqe qé lidhen specifikisht me pjesét e
pistés/ave né pérdorim jané té disponueshme dhe informacioni éshté kérkuar nga operatoret e
avionit, pércaktimin e pistés dhe pjesés sé pistés sé cilés i referohet informacioni;

12) Shikueshméria dhe kur aplikohet, RVR', dhe nése shikueshméria/sensorét RVR té lidhur
specifikisht me pjesét e pistés/pistave né pérdorim jané té disponueshme dhe informacioni
kérkohet nga operatorét, pércaktimin e pistés dhe pjesén e pistés sé cilés i referohet informacioni;

13) Kushtet aktuale t& motit';

14) Reja nén 1 500 m (5 000 ft) ose nén lartésiné minimale mé té larté t€ sektorit, cilado qé
éshté mé e madhe, kumulonimbus, nése qielli éshté i errésuar, shikueshméria vertikale kur éshté e
disponueshme';

15) Temperaturé e ajrit;

16) Pika e vesés;

17) Konfigurimi/et e vlerés sé presionit atmosferik;

18) Cdo informacion né dispozicion pér fenomenet meteorologjike té réndésishme né zonén e
ngjitjes pérfshiré luhatjet e papritura té drejtimit dhe shpejtésisé sé erés;

19) Raporte t€ motit (METAR ose SPECI) té cilat pércaktojné dhe ndryshimet sinjifikative qé
pritet té ndodhin, kur éshté né dispozicion; dhe

20) Udhézime specifike ATIS.

SEKSIONI 10
SHERBIMI I GATISHMERISE (ALLERTING SERVICE)

SERA.10001 Aplikimi

a) Shérbimi i gatishmérisé do té ofrohet nga njésité e shérbimeve té trafikut ajror:

1) Pér té gjithé avionét qé iu jepet shérbimi 1 kontrollit té trafikut ajror;

2) Né c¢do rast qé éshté e mundur, té gjithé avionéve té tjeré qé kané paraqitur njé plan
fluturimi ose ¢ jané té€ njohur nga shérbimet e trafikut ajror; dhe

3) Pér ¢do avion qé dihet ose besohet té jeté subjekt 1 njé ndérhyrjeje té paligjshme.

b) Vetém nése pércaktohet ndryshe nga Autoriteti i Aviacionit Civil, mjetet fluturues té pajisur
me radiokomunikim té dyanshém té pérshtatshém duhet té raportojné pérgjaté periudhés kohore
20—40 minuta né vijim té€ kohés sé kontaktit té fundit, pavarésisht qéllimit té kétij kontakti, vetém
pér té treguar qé fluturimi po vazhdon sipas planit. Ky raport duhet té pérfshijé identifikimin e
mjetit fluturues dhe fjalét “Operimet normale”.

¢) Mesazhi “Operimet normale” do ti transmetohet ajér-toké njé njésie SHTA té
pérshtatshme.’;

SERA.10005 Informacioni pér avionin q€ operon né aférsi té njé avioni né gjendje
emergjence

a) Kur éshté pércaktuar nga njé njési e shérbimeve té trafikut ajror qé njé avion éshté né
gjendje emergjence, avionét e tjeré qé dihet qé jané né aférsi té avionit té pérfshiré duhet,
pérvegse si¢ €shté parashikuar né (b), té njoftohen pér llojin e emergjencés sa mé shpejt té jeté e
mundur.
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b) Kur njé njési e shérbimeve té trafikut ajror éshté né dijeni ose beson se njé avion po i
nénshtrohet ndérhyrjes sé paligishme, nuk duhet béré referim né komunikimin ajér-toké té
shérbimeve té trafikut ajror pér llojin e emergjencés pérvegse kur situata éshté referuar né fillim
nga komunikimi i avionit té pérfshiré dhe éshté e sigurt qé referenca e béré nuk do té pérkeqésojé
situatén.

SEKSIONI 11
NDERHYRJET E PALIGJSHME, EMERGJENCAT DHE INTERCEPTIMI

SERA.11001 T¢& pérgjithshme

a) Né rastin e njé avioni i cili dihet ose besohet té jeté né gjendje emergjence, pérfshiré té
genét subjekt 1 njé ndérhyrje té paligjshme, njésité e shérbimeve té trafikut ajror duhet t1 japin
avionit vémendje maksimale, asistencé dhe prioritet mbi ¢do avion tjetér si¢ mund t€ jeté nevoja
bazuar né rrethanat.

b) Veprimet e métejshme té kontrollit té trafikut ajror do té€ kushtézohen nga géllimet e pilotit,
situata e pérgjithshme e trafikut dhe dinamika aktuale e situatés.

SERA.11005 Ndérhyrjet e paligjshme

aa) Njé mjet fluturues i cili éshté objekt i njé ndérhyrje té paligishme do té pérpiqet ta vendosé
transponderin te Kodi 7500 dhe té njoftojé njésiné e duhur SHTA pér ¢do rrethané sinjifikative
té lidhur me ndérhyrjen e paligijshme dhe pér ¢do devijim nga plani aktual i fluturimit i nxitur nga
rrethanat, né ményré qé njésia SHTA t€ mundet ti japé prioritet mjetit fluturues dhe té
minimizojé konfliktin me mjetet e tjeré fluturues.

ab) Nése njé mjet fluturues éshté objekt i ndérhyrjes sé paligishme, piloti né komande do té
pérpiget ta ulé mjetin fluturues sa mé shpejt té jeté e mundur né aerodromin e pérshtatshém mé
té afért ose né njé aerodrom té dedikuar té caktuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, pérvegse nése
rrethanat né bordin e mjetit fluturues diktojné pér t€ vepruar ndryshe.

b) Kur né njé mjet fluturues ndodh njé ndérhyrje e paligjshme ose dyshohet pér njé té till€,
njésite SHTA duhet t'1 pérgjigien me shpejtési kérkesave té avionit. Informacioni me réndési qé
lidhet me operimin e sigurt té fluturimit duhet té vazhdojé té transmetohet dhe duhet té
ndérmerren veprimet e nevojshme pér té pérshpejtuar kryerjen té gjitha fazave té fluturimit,
sidomos uljen e sigurt té avionit.

¢) Kur né njé avion ndodh njé ndérhyrje e paligjshme ose dyshohet pér njé té tillé, njésité
SHTA duhet, né pérputhje me procedurat e réna dakord né nivel lokal, té informojné menjéheré
Autoritetin e Aviacionit Civil, Forcat Ajrore, Policiné, Administratén e Aeroportit, NATO, dhe té
shkémbejné informacionin e nevojshme me operatorin e mjetit fluturues ose pérfagésuesin e
caktuar.

SERA.11010 Avionét qé kané€ humbur orientimin ose té paidentifikuar

Avioni g€ ka humbur orientimin ose éshté i pa identifikuar:

a) Né momentin qé njé njési e shérbimeve té trafikut ajror merr informacion pér njé avion qé
ka humbur orientimin duhet t€ ndérmarré té gjitha hapat e nevojshém si¢ jané pérshkruar né (1)
dhe (3) pér t€ ndihmuar avionin dhe pér t'i ofruar siguri fluturimit t€ tij.

1) Nése pozicioni i avionit nuk dihet, njésia e shérbimeve té trafikut ajror, duhet:

1. T€ pérpiget té vendosé komunikim té ndérsjellét me avionin, pérveg nése njé komunikim 1
tillé ekziston tashmé;

ii. T€ pérdoré té gjitha mundésité né dispozicion pér té€ pércaktuar pozicionin e tij;

iii. T€ njoftojé njésité e tjera t€ shérbimeve té trafikut ajror né zonat e té cilave mund té keté
humbur orientimin avioni ose mund té humbé orientimin, duke marré né konsideraté té gjithé
faktorét qé mund té kené ndikuar né navigimin e avionit né rrethanat qé ka qené;

iv. Té informojé, né pérputhje me procedurat e réna dakord nivel lokal, njésité kompetente
ushtarake dhe t'i pajisi ata me planin e fluturimit né fjalé dhe té dhéna té tjera qé€ 1 pérkasin avionit
té humbut;
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v. T¢ kérkojé nga njésité e pérmendura né (iii) dhe (iv) dhe nga avionét e tjeré né fluturim ¢do
lloj ndihme qé té vendosé komunikim me avionin e humbur dhe té pércaktojé pozicionin e tij.

2) Kérkesat né (1)(iv) dhe (1)(v) aplikohen edhe pér njésite e shérbimeve té trafikut ajror té
njoftuara né pérputhje me (1)(iit).

3) Kur pozicioni i avionit éshté pércaktuar, njésia e shérbimeve té trafikut ajror duhet:

1. T€ késhillojé avionin pér pozicionin dhe veprimet korrigjuese qé do té merren. Kjo késhillé
duhet té jepet menjéheré kur njésia e shérbimit té trafikut ajror éshté né dijeni q¢€ ka njé mundési
pér interceptim ose rrezik tjetér pér siguriné e avionit; dhe

ii. T€ pajisé, sipas nevojés, njésité e tjera té€ shérbimeve té trafikut ajror dhe njésité e duhura
ushtarake me informacione me réndési né lidhje me avionin e humbur dhe pér ¢do késhillé qé i
éshté dhéné avionit.

b) Né momentin qé njé njési e shérbimeve té trafikut ajror vendoset né dijeni t€ njé avioni té
paidentifikuar né zonén e tij, duhet té pérpiqet té pércaktojé identitetin e avionit kurdoheré qé kjo
éshté e nevojshme pér dhénien e shérbimeve té trafikut ajror ose éshté kérkuar nga autoritetet
kompetente ushtarake né pérputhje me procedurat e réna dakord né nivel lokal. Pér té
pérmbushur sa mé sipér, njésia e shérbimeve té trafikut ajror duhet té ndérmarré hapat e
méposhtém duke marré parasysh rrethanat:

1) Té€ pérpiqet té vendosé komunikim té ndérsjellét me avionin;

2) Té kérkojé informacion pér fluturimin nga njésité e tjera té shérbimeve té trafikut ajror
brenda rajonit t€ informacionit té fluturimit dhe té kérkojé ndihmén e tyre pér té vendosur
komunikim té ndérsjellét me avionin;

3) Té kérkojé informacion pér fluturimin nga njésité e tjera té shérbimeve té trafikut ajror qé
shérbejné né rajonet fqinje té€ informacionit té fluturimit dhe té kérkojé ndihmén e tyre pér té
vendosur komunikim té ndérsjellét me avionin;

4) T¢€ pérpiqet ta marré informacionin nga avioné té tjeré qé ndodhen né até zoné;

5) Njésia e shérbimeve té trafikut ajror duhet, sipas nevojés, té njoftojé njésiné kompetente
ushtarake menjéheré sapo éshté pércaktuar identiteti avionit.

¢) Né rastin e njé avioni qé ka humbur orientimin ose té paidentifikuar, mundésia qé avioni té
jeté subjekt 1 njé ndérhyrjeje té paligjshme duhet té€ merret parasysh. Kur njésia e shérbimeve té
trafikut ajror vleréson se njé avion qé ka humbur orientimin ose i paidentifikuar mund té jeté
subjekt 1 njé ndérhyrjeje té paligishme, Autoritetet pérgjegjése té pércaktuara nga shteti shqiptar
duhet té njoftohet menjéheré, né pérputhje me procedurat e réna dakord né nivel lokal.

SERA.11012 Karburanti né nivel minimal dhe urgjenca pér karburant

a) Kur njé pilot raporton pér gjendjen e karburantit né nivel minimal, kontrollori do ta
informojé pilotin sa mé shpejt té jeté e mundur pér ¢do vonesé qé pritet ose qé nuk pritet té keté
vonesa.

b) Kur niveli i karburantit e bén deklarimin e situatés sé rrezikut té nevojshme, piloti, né
pérputhje me SERA.14095, do ta deklarojé até duke pérdorur sinjalin e radiotelefonisé
(MAYDAY). Eshté preferuese qé ta pérsérisé 3 heré, e ndjekur nga natyra e situatés sé rrezikut
(Karburant).

SERA.11013 Degradimi i performancés sé mjetit fluturues

a) Kurdoheré qé, si rezultat i déshtimit ose degradimit té navigimit, komunikimeve, lartési
matésit, kontrollit t€ fluturimit ose sistemeve té tjera, performanca e mjetit fluturues degradon
poshté nivelit té kérkuar né hapésirén ajrore né té cilén po operon, ekuipazhi i fluturimit do té
informojé pa vonesé njésiné pérkatése KTA(ATC). Kur déshtimi ose degradimi afekton ndarjen
minimale né pérdorim, kontrollori do té€ veprojé pér té vendosur njé tip tjetér ndarje ose ndarje
minimale.

b) Degradimi ose déshtimi i sistemit RNAV.
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Kur njé mjet fluturues nuk i pérmbush specifikimet e kérkuara nga korridori ose procedura
RNAYV, si rezultat i njé déshtimi ose degradimi té sistemit RNAV, njé leje e rishikuar do té
kérkohet nga piloti.

¢) Humbja e performancés sé navigimit vertikal té kérkuar pér hapésirén ajrore me ndarje
vertikale minimale té reduktuar (RVSM)

1) Piloti do ta informojé kontrollin e trafikut ajror (KTA), sa mé shpejt té jeté¢ e mundur, pér
¢do rrethane né té cilén kriteret e performancés pér navigim vertikal pér hapésirén ajrore RVSM
nuk mund té ruhen. Né t€ tilla raste, piloti duhet té marré njé leje KTA(ATS) té rishikuar pérpara
se té fillojé ndonjé devijim nga korridori dhe/ose niveli i fluturimit i lejuar, kur éshté e mundur.
Kur njé leje KTA(ATS) e rishikuar nuk mund té merret pérpara kétij devijimi, piloti duhet té
marré njé leje t€ rishikuar sa mé shpejt té jeté e mundur pas devijimit.

2) Gjaté operimeve né, ose transitit vertikal pérmes hapésirés ajrore RVSM me njé mjet
fluturues té paaprovuar pér operime RVSM, piloti duhet té raportojé statusin “i pa-aprovuar’” si
né vijim:

1. né thirrjen e paré né ¢do kanal brenda hapésirés ajrore RVSM;

ii. né té gjitha kérkesat pér ndryshim niveli; dhe

1ii. né té€ gjitha pérséritjet e lejeve té nivelit.

3) Kontrollorét e trafikut ajror duhet té konfirmojné né ményré té garté marrjen e mesazheve
nga mjetet fluturues qé raportojné status té paaprovuar RVSM.

4) Degradimi i pajisjeve t€ mjetit fluturues — raportuar nga piloti:

1. Kur informohen nga piloti 1 njé mjeti fluturues t€ aprovuar RVSM gé po operon né hapésiré
ajrore RVSM se pajisjet e mjetit fluturues nuk i pérmbushin me kriteret RVSM, Kontrolli i
Trafikut Ajror do ta konsiderojé mjetin fluturues si jo té aprovuar pér RVSM.

ii. Kontrolli i Trafikut Ajror do té veprojé menjéheré pér t€ vendosur njé ndarje vertikale
minimale prej 600 m (2000 ft) ose njé ndarje horizontale té pérshtatshme nga té gjithé mjetet e
tjeré fluturues t€ interesuar qé po operojné né hapésiré ajrore RVSM. Njé mijet fluturues i
konsideruar jo i aprovuar RVSM normalisht do t€ nxirret jashté nga hapésira RVSM nga
Kontrollori i Trafikut Ajror kur kjo éshté e mundur.

iii. Pilotét duhet ta informojné Kontrollin e Trafikut Ajror sa mé shpejt té jeté e mundur pér
¢do rivendosje t€ funksionit normal té pajisjeve qé i pérmbush kriteret RVSM.

iv) Qendra e paré ACC qé merr dijeni pér njé ndryshim té statusit RVSM té njé mjeti fluturues
do té koordinojé me gendrat ACC fqinje, si té jeté e pérshtatshme.

5) Turbulencé e forté-e paparashikuar:

1. Kur njé mjet fluturues qé po operon né hapésiré ajrore RVSM pérballet me turbulencé té
forté pér shkak té motit ose vorbullés sé valés dhe piloti mendon se do té keté impakt né aftésiné
e mjetit fluturues pér té ruajtur nivelin e fluturimit té lejuar, piloti do té informojé kontrollin e
trafikut ajror. Kontrolli 1 trafikut ajror do té caktojé ose njé ndarje horizontale té€ pérshtatshme
ose njé ndarje vertikale minimale té shtuar.

ii. Kontrolli i trafikut ajror duhet, brenda mundésive, té akomodojé kérkesat e piloteve pér
ndryshime té nivelit t€ fluturimit dhe/ose korridorit t€ fluturimit dhe do t€ japin informacion pér
trafikun, sipas kérkesés.

iii. Kontrolli i trafikut ajror do té kérkojé raporte nga mjete fluturues té tjeré pér té vendosur
nése RVSM duhet t€ pezullohet komplet apo brenda njé brezi niveli fluturimi specifik dhe/ose
zone.

tv. Qendra ACC gé po e pezullon RVSM duhet ti koordinojé¢ me gendrat ACC fqinje
kété/kéto pezullim(e) dhe ¢do pérshtatje té nevojshme né lidhje me kapacitetet e sektorit, si té
jeté e pérshtatshme, pér t€ siguruar njé rrjedhje té rregullt té transferimit té trafikut.

0) Turbulencé e forté — e parashikuar:
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1. Kur njé parashikim meteorologjik parashikon turbulencé té forté brenda hapésirés ajrore
RVSM, Kontrolli 1 trafikut ajror do té vendosé nése RVSM duhet té pezullohet dhe, nése po, pér
sa kohé dhe pér cilin nivel/e specifik/e fluturimit dhe/ose zoné specifike.

ii. Né rastet kur RVSM do té pezullohet, gendra e ACC gé po e pezullon RVSM do té
koordinojé¢ me qendrat ACC fginje né lidhje me nivelet e fluturimit t€ pérshtatshém pér
transferimin e trafikut, pérvegse nése njé skeme kontigjence pér caktimin e niveleve té fluturimit
éshté vendosur me letér marréveshje. Qendra ACC qé pezullon RVSM do té koordinojé
gjithashtu kapacitetet e aplikueshme té sektorit me qendrat ACC, si té jeté e pérshtatshme;

SERA.11014 Késhillimet pér shmangien e konfliktit ACAS (RA)

ACAS 1I duhet té pérdoret gjaté fluturimit, pérvegse si¢ pércaktohet né listén e pajisjeve
minimale té specifikuar né urdhrin e ministrit nr. 59, daté 30.1.2020 “Pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér opetimet ajrore” g€ transpozon Rregulloren e Komisionit Evropian nr.
965/2012, né njé ményré té tillé q¢ mundéson prodhimin e indikacioneve RA pér ekuipazhin e
fluturimit kur konstatohet aférsi e tepért me njé avion tjetér. Kjo nuk do té aplikohet nése
kufizimi 1 indikacioneve né RA Mode (duke pérdorur vetém indikacionet késhilluese té trafikut
ose ckuivalenten) éshté aktivizuar nga njé procedure jo-normale ose si rezultat i kushteve qé e
kufizojné performancén.

a) NEé rastin e njé ACAS RA, pilotét duhet:

1) té pérgjigien menjéheré duke ndjekur RA, si¢ pércaktohet, pérvegse nése té vepruarit késhtu
do té vendoste né rrezik avionin;

2) t€ ndjekin RA edhe nése ka njé konflikt midis RA dhe njé instruksioni SHTA (ATC) pér té
manovruar;

3) t€¢ mos manovrojné né drejtimin e kundért té njé RA-je;

4) sa mé shpejt t€ jeté e mundur, kur e lejon ngarkesa e punés sé ekuipazhit té fluturimit, té
njoftojné njésiné e duhur SHTA (ATC) pér ¢do RA qé kérkon njé devijim nga leja ose
instruksioni aktual SHTA (ATC);

5) té€ veprojné menjéheré né pérputhje me ¢do RA té ndryshuar;

0) t'i kufizojné ndryshimet e rrugés sé fluturimit né minimumin e mundshém té nevojshém pér
té gené né pérputhje me RA-té;

7) t'1 rikthehen menjéheré kushteve té lejes ose instruksionit SHTA (ATC) kur konflikti té jeté
zgjidhur; dhe

8) té njoftojné SHTA (ATC) kur i rikthehen lejes aktuale;

b) Kur njé pilot raporton njé ACAS RA, kontrollori nuk duhet té pérpiget té modifikojé
rrugén e fluturimit t€ avionit deri né momentin qé piloti raporton “Clear of Conflict”.

¢) Né momentin qé njé pilot devijon nga leja ose instruksioni i tij ATC né pérputhje me njé
RA, ose njé pilot raporton njé RA, kontrollori ndalon sé qeni pérgjegjés pér ofrimin e ndarjes
midis atij avioni dhe ¢do avioni tjetér té afektuar si pasojé direkt e manovrés té influencuar nga
RA. Kontrollori do ta rimarré pérgjegjésiné pér ofrimin e ndarjes pér té gjithé avionét e afektuar
kur:

1) Kontrollori e konfirmon marrjen e njé raporti nga ekuipazhi i fluturimit se avioni i éshté
rikthyer lejes aktuale; ose

2) Kontrollori e konfirmon marrjen e njé raporti nga ekuipazhi i fluturimit se avioni po i
rikthehet lejes aktuale dhe 1éshon njé leje té ndryshuar, marrja e sé cilés konfirmohet nga
ekuipazhi i fluturimit.

SERA.11015 Interceptimi

a) Pérveg interceptimit dhe shérbimit té shoqérimit t€ ofruar me kérkesé té njé avioni,
interceptimi i avionéve civilé duhet té kryhet né pérputhje me rregullat e duhura dhe direktivat

! Rregullorja e Komisionit Evropian nr. 965/2012 e 5 tetorit 2012 qé pércakton kriteret teknike dhe procedurat
administrative té lidhura me operimet ajrore né pérputhje me Rregulloren e Komisionit Evropian dhe Patlamentit
Evropian (KE) 216/2008 (O] L 296, 25.10.2012, p. 1)
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administrative t€ leshura nga shteti shqiptar né pérputhje me Konventén Ndérkombétare té
Aviacionit Civil, dhe né vecanti me nenin 3(d) sipas té cilit shtetet anétare t&€ ICAO zotohen, kur
nxjerrin rregullore pér avionét e tyre shtetéroré, té kujdesen pér siguriné e navigimit té avionéve
civilé.

b) Piloti né komandé i njé avioni civil, kur interceptohet, duhet:

1) té ndjeké menjéheré udhézimet e dhéna nga avioni interceptues, duke interpretuar dhe duke
iu pérgjigjur sinjaleve vizuale né pérputhje me specifikimet né tabelat S11-1 dhe S11-2;

2) té njoftojé, nése éshté e mundur, njésiné e duhur t€ shérbimeve té trafikut ajror;

3) té pérpiget té€ vendosé komunikim népérmjet radios me avionin interceptues ose me njésiné
e duhur té kontrollit té interceptimit, duke béré njé thirrje té€ pérgjithshme né frekuencén e
emergjencés 121,5 MHz, duke dhéné identitetin e avionit té interceptuar dhe llojin e fluturimit;
nése nuk ka komunikim dhe nése éshté e mundur, t€ pérsérisé kété thirrje né frekuencén e
emergjencés 243 MHz;

4) nése éshté 1 pajisur me transponder SSR, té€ pérzgjedhé Mode A, Kodi 7700, pérvegse kur
éshté udhézuar ndryshe nga njésia e duhur e shérbimeve té trafikut ajror;

5) nése éshté i1 pajisur me ADS-B ose ADS-C, t€ pérzgjedhé funksionalitetin e duhur té
emergjencés, nése €shté e mundur, pérvegse kur éshté udhézuar ndryshe nga njésia e duhur e
shérbimeve té trafikut ajror.

Tabela S11-1. Sinjalet e filluara nga avioni interceptues dhe pérgigiet nga avioni i interceptuar

Seria Sinjalet e avionit interceptues Kuptimi Pérgjigja e avionit té Kuptimi
interceptuar
1 DITE ose NATE — Avioni léviz Jeni DITE ose NATE — Avioni | Kuptova, do té
krahét dhe tregon dritat e navigimit interceptuar. | tund krahét, duke ndezur dritat | bindem.
me intervale té ¢rregullta (dhe dritat Mé ndigni e navigimit né intervale t&é
e uljes né rastin e njé helikopteri) nga | mua. ¢rregullta g€ vazhdojné

njé pozicion pak mé lart dhe pérpara,
dhe zakonisht né té majté t€ avionit
té interceptuar (ose né té djathté

nése mjeti i interceptuar éshté
helikopter) dhe, pas njohjes, njé
kthesé té ngadalté niveli, normalisht
né té majté (ose né t€ djathté né
rastin e njé helikopteri) né drejtimin
e déshiruar.

Shénim 1

Kushtet meteorologjike ose terreni mund
kérkojné qé avioni interceptues té ndryshojé
pozicionet dhe drejtimin e parashiknar nié
sipér, né seriné 1

Shénim 2

Nése avioni i interceptuar nuk ka mundési
7 ruafé ritmin e avionit interceptues, Ry i
Sundit dubet t fluturojé njé seri levigjesh té
1ipit race-track dhe 1€ tundé krabét sa heré
qé kalon avionin e interceptuar

2 DITE ose NATE — Njé manovér e
papritur shképutje nga avioni i
interceptuar qé konsiston né njé

ngjitie prej 90 gradé ose mé shumé | Mund té DITE ose NATE — Avioni | Kuptova do té
pa kaluar vijén e fluturimit té avionit | vazhdoni tund krahét bindem.
té interceptuar

3 DITE ose NATE — Léshimi i

pajisjeve t€ uljes (nése ka), duke
treguar dritat e géndrueshme té uljes

dhe duke fluturuar mbi pistén né Ulu né kété DITE ose NATE - Po léshoj | Kuptova do té
pérdorim ose, nése mjeti aerodrom. pajisjet e uljes (nése ka), duke | bindem.
iinterceptuar éshté njé helikopter, treguar dritat e géndrueshme

duke fluturuar mbi zonén e uljes té t¢ uljes dhe duke ndjekur

helikopterit. Né rastin e avionin interceptues dhe, nése,

helikopteréve, helikopteri pas mbi fluturimit mbi pistén
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interceptues bén njé afrim pér ulje,

duke ndenjur pezull mbi zonén e
uljes

uljes té helikopteréve,

uljen

né pérdorin ose né zonén e
ulja
konsiderohet e sigurt, vazhdoj

Tabela S11-2. Sinjalet e dhéna nga avioni i interceptuar dhe pérgrigiet nga avioni interceptues

dispozicion

parashikuar pér avionét
zbulues

Seria Sinjalet e Avionit T¢ Kuptimi Pérgjigja e Avionit Kuptimi
Interceptuar Interceptues
4 DITE OSE NATE — Ngritja e | Aerodromiqé | DITE ose NATE - Nése Kuptova, mé ndiq.
mjeteve t€ uljes (nése ka) dhe | keni caktuar éshté e déshiruar qé avionii | Kuptova, ju mund té
pulsimi i dritave t€ uljes kur kalon | éshté i interceptuar té ndjeké vazhdoni.
mbi pistén né pérdorim ose né | papérshtatshé avionin interceptues né njé
zonén e uljes té€ helikopterit né | m. acrodrom tjetér, avioni
njé lartési mé t€ madhe se 300 m interceptues ngre pajisjet e
(1 000 ft), por gé nuk kalon 600 uljes (nése ka) dhe pérdor
m (2 000 ft) (né rastin e njé sinjalet e Serisé 1 té
helikopteri, né lartési qé kalon 50 pércaktuara pér avionin
m (170 ft), por jo mé lart se 100 interceptues. Nése vendoset
m (330 ft) mbi nivelin e pér léshimin e avionit té
aerodromit, dhe vazhdon té interceptuar, avioni
rrotullohet né pistén né pérdorim interceptues pérdor sinjalet e
ose né zonén e uljes & Serisé 2 té pércaktuara pér
helikopteréve, Nése nuk éshté e avionin interceptues
mundur t€ pulsojé dritat e uljes,
pulso ¢do drite tjetér qé éshté e
mundur.
5 DITE ose NATE — Ndezja dhe DITE ose NATE - Pérdorni | Kuptova.
fikja e rregullt e té gjitha dritave Nuk mundem | sinjalet e Serisé 2 t&
né dispozicion, por né njé ményré | té bindem pérshkruara pér pérgjimin e
té tillé € té jeté ndryshe nga avionéve.
pulsimi i dritave
6 DITE ose NATE — Pulsim jo i DITE ose NATE—Pérdor Kuptova.
rregullt i t€ gjitha dritave né Né rrezik. sinjalet e Serisé 2 t€

c) Nése ndonjéri prej udhézimeve t€ marra me radio prej ndonjé prej burimeve bie ndesh me

ato t€ dhéna nga avioni interceptues me sinjale vizuale, avioni i interceptuar duhet t€ kérkojé

sqarim té menjéhershém ndérkohé qé vazhdon t’i bindet udhézimeve vizuale té dhéna nga avioni
interceptues.

d) Nése ndonjé prej udhézimeve té marra me radio prej ndonjé prej burimeve bie ndesh me
ato té dhéna nga avioni interceptues me radio, avioni i interceptuar duhet té kérkojé menjéheré

sqarim ndérkohé qé vazhdon tiu bindet udhézimeve me radio té dhéna nga avioni interceptues.

e) Nése éshté vendosur kontakti me radio gjaté interceptimit, por komunikimi né njé gjuhé té
pérbashkét nuk éshté 1 mundur, duhet té béhen pérpjekje pér té€ pérquar udhézimet, konfirmimet
e marrjes sé udhézimeve dhe informacionin thelbésor duke pérdorur frazat dhe ményrén e té
lexuarit té tyre té pércaktuar né tabelén S11-3 dhe duke e transmetuar ¢do fjali 2 heré:

Tabela S11-3

Frazat pér pérdorim nga avioni i nterceptues

Frazat pér pérdorim nga avioni iinterceptuar

Fraza Shqiptimi(1)

Kuptimi

Fraza

Shqiptimi(1)

Kuptimi
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CALL SIGN KOL SA-IN What is your call CALL KOL SA- My call sign is
sign? SIGN IN (call sign)

(callsign)(?) (callsign)

FOLLOW FOL-1.O Follow me WILCO VILL-KO Understood, will
comply
Descend for
IDESCEND DEE-SEND landing
CANNOT KANNNOTT |Unabletocomply
YOU LAAND | Land at this Repeat
'YOU LAND aero-drome REPEAT REE-PEET your

instruction
nn

AM LOST AM LOSST Position

unknown
You may proceed
PROCEED PRO-SEED

MAYDAY MAYDAY I am indistress

HUACK& HI-JACK I have been
hijacked

LAND LAAND I request to land

(placename) (placename) at(placename)

DESCEND Dee-SEND 1 require descent

f) Né momentin qé njé njési e shérbimeve té trafikut ajror ka dijeni qé njé avion po
interceptohet né zonén e tij t€ pérgjegjésisé, duhet té ndérmarré hapat e méposhtém duke marré
né konsideraté rrethanat:

1) Pérpiget té vendosé komunikim té ndérsjellét me avionin e interceptuar me ¢do mundési,
duke pérfshiré radio frekuencén né rast urgjence 121,5 MHz, pérvegse nése ky komunikim
ekziston;

2) Té informoijé pilotin e avionit té interceptuar pér interceptimin;

3) Té vendosé kontakt me njésiné e kontrollit té interceptimit duke mbajtur komunikim té
ndérsjellét me avionin zbulues, dhe t’1 japé informacionin e caktuar pér sa i pérket avionit;

4) T¢ transmetojé mesazhet midis avionit interceptues ose njésisé té kontrollit t€ interceptimit
dhe avionit t€ interceptuar, si¢ €shté e nevojshme;

5) Né koordinim té ngushté me njésiné e kontrollit t€ interceptimit t€ marré té gjitha masat pér
siguriné e avionit té interceptuar;

0) T njoftojé njésité e shérbimeve té trafikut ajror qé iu shérbejné rajoneve té informacionit té
fluturimit fqinje nése duket se avioni ka devijuar nga kéto rajone té informacionit té fluturimit
fqinje.

2) Né momentin qé njé njési e shérbimeve té trafikut ajror ka dijeni qé njé avion po
interceptohet jashté zonés sé saj t€ pérgjegjésisé, duhet té¢ ndérmarré hapat e méposhtém duke
marré né konsideraté rrethanat:

1) Té informojé njésiné e shérbimeve té trafikut ajror qé shérben né hapésirén ajrore né té
cilén po ndodh interceptimi, duke i ofruar késaj njésie me informacion té disponueshém qé do té
ndihmojé né identifikimin e avionit dhe t'i kérkojé kétij té fundit t€ marré masa né pérputhje me
®;

2) Té transmetojé mesazhet midis avionit té interceptuar dhe njésis€é kompetente té
shérbimeve té trafikut ajror, njésisé té€ kontrollit t€ interceptimit ose avionit interceptues.

SEKSIONI 12
SHERBIMET E LIDHURA ME METEOROLOG]JINE — VEZHGIME TE AVIONEVE
DHE RAPORTIMET NEPERMJET KOMUNIKIMEVE ZANORE

SERA.12001 Llojet e vézhgimeve té avionéve
a) Vézhgimet e méposhtme té avionéve duhet té béhen né ¢do fazé té fluturimit:
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1) Vézhgimet speciale té avionéve; dhe

2) Vézhgime té tjera jo rutiné té avionéve.

SERA.12005 Vézhgimet speciale té avionéve

a) Vézhgimet speciale duhet t€é béhen dhe té raportohen nga té gjithé avionét atéheré kur
paraqiten ose hasen rrethanat e méposhtme:

1) Turbulencé e réndé ose e moderuar; ose

2) Akullim 1 rénd€ ose i moderuar; ose

3) Valé malore (mountain wave) e réndg; ose

4) Stuhi me rrufe, pa breshér, té erréta, té vendosura, t€ pérhapura ose té vendosura né njé
linjé; ose

5) Stuhi me rrufe, me breshér, té erréta, té vendosura, té pérhapura ose té€ vendosura né njé
linjé; ose

6) Stuhi e madhe pluhuri ose réré; ose

7) Re té hirit vullkanik; ose

8) Aktivitet vullkanik para shpérthimit ose njé shpérthim vullkanik; ose,

9) veprimi 1 frenimit t€ pistés nuk éshté aq 1 miré sa raportohet.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té pércaktojé, sipas nevojés, kushte té tjera té cilat duhet
té raportohen nga té gjithé avionét kur hasen ose vézhgohen.

¢) Ekuipazhet e fluturimit duhet té pérpilojné raportimet duke pérdorur formatet e bazuar né
modelin AIREP SPECIAL té detajuar né pikén A t€ shtojcés 5. Ato raportime duhet té jené né
pérputhje me instruksionet e detajuara pér raportim, si¢ pércaktohet né pikén 2 té shtojcés 5.

1) Instruksionet e detajuara, pérfshi formatet e mesazheve dhe frazeologjiné qé detajohen né
shtojcén 5, duhet té pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit kur transmetojné raportime nga ajri dhe
nga njésia SHTA nése 1 ritransmetojné kéto raportime.

2) Raportimet speciale nga ajri t€ avionéve té cilat pérmbajné vézhgime rreth aktiviteteve
vullkanike duhet té shkruhen né formatin pérkatés té raportimeve speciale té avionéve pér
aktivitetet vullkanike. Formatet té cilat bazohen né modelin pér raportimet speciale nga ajri té
aktiviteteve vullkanike t€ pasqyruara né pikén B té€ shtojcés 5, duhet t’u jepen personelit té
fluturimit qé operojné né korridoret ajrore té cilat mund té preken nga reté e hirit vullkanik.

SERA.12010 Vézhgime t€ tjera jo rutiné té avionéve

Kur kushte té tjera meteorologjike qé nuk jané té pérshkruara né SERA.12005 (a), pér
shembull, ndryshimet né shpejtésiné/drejtimin e etés, jané hasur, dhe né opsionin e pilotit né
komandé mund té ndikojné siguriné ose té afektojné né ményré t€ konsiderueshme né efikasitetin
e veprimeve té tjera té avionit, piloti né komandé duhet té informojé njésiné kompetente té
shérbimeve té trafikut ajror sa mé shpejt té jeté e mundur.

SERA.12015 Raportimi i vézhgimeve té avionéve me komunikim zanor

a) Vézhgimet e avionéve duhet té raportohen gjaté fluturimit né momentin qé vézhgimi éshté
kryer ose mé pas, sa mé shpejt té jeté e mundur.

b) Vézhgimet e avionéve duhet té raportohen si raport-ajror dhe duhet té béhen né pérputhje
me specifikimet teknike né shtojcén 5.

SERA.12020 Shkémbimi i raportimeve ajrore.

a) Njésité e shérbimeve té trafikut ajror duhet té transmetojné, sa mé shpejt té jeté e mundur,
raportime ajrore speciale dhe jo rutiné tek:

1) Avionét e tjeré té pérfshire;

2) Zyrén pérkatése té€ vézhgimeve meteorologjike (MVO) sipas pikés 3 té shtojcés 5; dhe

3) Njési té tjera té shérbimeve t€ trafikut ajror té pérfshira.

b) Transmetimet pér avionét duhet té pérsériten né njé frekuencé dhe té vazhdohen pér njé
periudhé kohe qé duhet té pércaktohen nga ofruesi i shérbimit té lundrimit ajror
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SEKSIONTI 13
TRANSPONDERAT SSR

SERA.13001 Operimi i njé transponderi SSR

a) Nése njé mjet fluturues ka njé transponder funksional SSR, piloti duhet té operojé
transponderin gjaté gjithé kohés sé fluturimit, pavarésisht nése ky mjet fluturues éshté brenda apo
jashté hapésirave ku radari i mbikéqyrjes sekondar (SSR) pérdoret pér dhénien e shérbimit té
trafikut ajror.

b) Pilotét nuk duhet té operojné vetiné IDENT pérveg nése i1 kérkohet nga shérbimi i trafikut
ajror.

¢) Me pérjashtim té fluturimit né hapésira ajrore té pércaktuara nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil
ku mbajtja e transponderit éshté e detyrueshme, mjetet fluturuese té cilat nuk kané energji
elektrike t€ mjaftueshme jané té pérjashtuara nga detyrimi pér operimin gjaté gjithé kohés sé
transponderit.

SERA.13005 Procedura e vendosjes s¢ kodeve t&¢ Mode A pér transponderin SSR

a) Pér té treguar qé éshté né gjendje emergjence, piloti i njé mjeti fluturues té pajisur me
transponder SSR do té:

1) Pérzgjedhé kodin 7700 pér té treguar njé situaté emergjence, me pérjashtim té rastit nése
shérbimi i kontrollit té trafikut ajror e ka udhézuar pilotin t€ operojé transponderin né njé kod
specifik. N¢ rastin e fundit, piloti mundet gjithsesi té pérzgjedhé kodin 7700 kurdoheré qé ka njé
arsye specifike pér té besuar qé ky do té ishte veprimi mé i miré i mundshém.

2) Pérzgjedhé kodin 7600 pér té treguar gjendjen e déshtimit t€ komunikimit me radio;

3) Pérpiqet té€ pérzgjedhé kodin 7500 pér té treguar gjendjen e ndérhyrjes sé€ jashtéligishme. Né
varési t€ rrethanave, né vend té kétij kodi mund té pérdoret kodi 7700.

b) Me pérjashtim té rasteve té pérmendura mé sipér, piloti do té:

1) Pérzgjedhé kodet ashtu si¢ instruktohet nga njésia e SHTA; ose

2) Né mungesé té instruksioneve nga SHTA né lidhje mé pérzgjedhjen e kodeve SSR, té
pérzgjedhé kodin 2000 ose njé kod tjetér té pércaktuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, ose

3) Né rast se nuk merr shérbimin e trafikut ajror, té pérzgjedhé kodin 7000 me qéllim
pérmirésimin e dallimit t€ njé mjeti fluturues té€ pajisur me mjete t€ pérshtatshme, me pérjashtim
té rasteve kur pércaktohet ndryshe nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

¢) Kur vézhgohet né ekran qé kodi i pasqyruar éshté ndryshe nga ai i pércaktuar pér até mjet
fluturues:

1) pilotit do t’i kérkohet té konfirmojé kodin e pérzgjedhur dhe, nése e justifikon situata, té
ripérzgjedhé kodin e duhur; dhe

2) nése mospérputhja mes kodit té€ pasqyruar dhe kodit té pércaktuar vazhdon, pilotit mund t’i
kérkohet té€ ndalojé operimin e transponderit té mjetit fluturues. Qendra tjetér e kontrollit dhe
njésit€ e tjera g€ ndikohen té cilat pérdorin radarét e mbikéqytjes sekondaré (SSR) dhe/ose
multilateration (MLAT) pér dhénien e shérbimit té trafikut ajror, duhet té informohen né
pérputhje me rrethanat.

SERA.13010 Informacioni i pérfituar nga presioni i lartésisé barometrike

a) Nése njé mjet fluturues ka njé pajisje funksionale t&€ Mode C, piloti do té€ operojé né ményré
té vazhdueshme kété tip pérveg rastit nése urdhérohet ndryshe nga kontrolli i trafikut ajror

b) Pérve¢ se kur pércaktohet ndryshe nga Autoriteti i Aviacionit Civil, verifikimi i
informacionit t€ nivelit g€ vjen nga lartési-presioni, do té kryhet té paktén njé heré nga secila njési
SHTA e pajisur né ményré té pérshtatshme né kontaktin fillestar me avionin né fjalé€ ose, nése kjo
nuk éshté e mundur, sa mé shpejt té jeté e mundur pas késaj.

SERA.13015 Procedura e vendosjes e transponderit SSR t€ Mode S té identifikimit té
mjetit fluturues
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a) Mjetet fluturuese me Mode S té cilét kané vetiné e identifikimit té mjetit fluturues do té
transmetojné identifikimin e mjetit fluturues si¢ specifikohet né zérin 7 té planit té fluturimit té
ICAOs ose, regjistrimin e mjetit fluturues né rast se nuk éshté mbushur njé plan fluturimi.

b) Nése vézhgohet né ekrane qé identifikimi i mjetit fluturues i transmetuar nga njé mjet
fluturues 1 pajisur me Mode S éshté ndryshe nga ajo cfaré pritet prej kétij mjeti fluturues, pilotit
do t'i kérkohet té konfirmojé dhe, nése éshté e nevojshme, té ripérzgjedhé identifikimin korrekt
té mjetit fluturues.

c) Nése, né vazhdim té konfirmimit nga piloti qé ka vendosur né ményré korrekte
identifikimin e avionit né vetiné identifikuese t€ Mode S, mospérputhja vazhdon kontrollori do té
ndjeké hapat e méposhtém:

1) Informon pilotin pér vazhdueshmériné e mospérputhjes;

2) Nése éshté e mundur, korrigjon etiketén e cila tregon identifikimin e avionit né ekran; dhe

3) Njofton njésiné tjetér té€ kontrollit dhe njésité e tjera té interesuara, té cilat pérdorin Mode S
pér qéllim identifikimi, q€ identifikimi i mjetit fluturues transmetuar prej tij €shté i pasakté.

SERA.13020 Déshtim i transponderit SSR kur pajisja me njé transponder funksional
éshté i detyrueshém

a) Nése kemi déshtim té transponderit mbas nisjes, njésite e kontrollit té trafikut ajror do té
pérpigen té sigurojné vazhdimésiné e fluturimit né aerodromin e destinacionit sipas planit té
fluturimit. Megjithaté, pilotét mund té duhet té veprojné né pérputhje me kufizime specifike.

b) Né rastin e njé transponderi i cili ka déshtuar dhe nuk mund té riparohet pérpara nisjes,
pilotet do té:

1) Informojné sa mé shpejt t€ jeté e mundur shérbimin e trafikut ajror, mundésisht pérpara se
té paraqitet plani i fluturimit;

2) Vendosin né fushén 10 té planit té fluturimit ICAO, nén SSR, karakterin “N”, pér té treguar
“mosfunksion té ploté té transponderit” ose, né rast té déshtimit té pjesshém té transponderit,
vendosin karakterin qé korrespondon me pjesén funksionale té tij: dhe

3) Veprojné né pérputhje me ¢do proceduré té publikuar pér té kérkuar njé pérjashtim nga
kérkesat e mbajtjes sé njé transponderi funksional SSR.

SEKSIONI 14
PROCEDURA E KOMUNIKIMIT ME ZE

SERA.14001 T¢& pérgjithshme

Frazeologjia e standardizuar do té pérdoret né té gjitha situatat pér té cilat éshté specifikuar.
Vetém kur frazeologjia e standardizuar nuk shérben pér njé transmetim té synuar, atéheré do té
pérdoret gjuha e zakonshme.

SERA.14005 Kategorité e mesazheve

a) Kategorité e mesazheve gé trajtohen nga shérbim i lévizshém aeronautik, si dhe rendi i
prioritetit né vendosjen e komunikimeve dhe transmetimin e mesazheve do té jeté sipas tabelés
S14-1.

Tabela S14-1

Kategoria e mesazheve dhe sinjalet radiotelefonike

sipas shkall€s sé prioritetit Sinjali radiotelefonik

a) Thirtjet e rrezikut (distress), mesazhet e rrezikut dhe

trafiku né rrezik MAYDAY

b) Mesazhet e urgjencés, pérfshi mesazhet parapriré

nga sinjalet mjekésore té transportit PAN PAN ose PAN PAN MEDICAL

¢) Komunikimet né lidhje me gjetjen e drejtimit

d) Mesazhet e sigurisé né fluturim

e) Mesazhet meteorologjike

f) Mesazhet e rregullta né fluturim
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b) Mesazhet e rrezikut dhe trafiku né rrezik do té trajtohen sipas dispozitave né pikén
SERA.14095.

¢) Mesazhet e urgjencés dhe trafiku né urgjencé, duke pérfshiré mesazhet parapriré nga sinjalet
e transportit mjekésor, do té trajtohen sipas dispozitave té pikés SERA.14095.

SERA .14010 Mesazhet e sigurisé né fluturim

Mesazhet e sigurisé né fluturim do té pérfshijné mesazhet e méposhtme:

a) mesazhet e lévizjes dhe kontrollit;

b) mesazhet qé kané njé interes direkt pér njé mjet fluturues né fluturim, té€ cilat jané iniciuar
nga operatori 1 mjetit fluturues ose nga njé mjet fluturues;

¢) késhilla meteorologjike té cilat kané njé€ interes direkt pér njé mjet fluturues né fluturim ose
gati pér nisje (t€ komunikuara individualisht ose né transmetim né ajér);

d) mesazhe té tjera qé i interesojné njé mjeti fluturues né fluturim ose gati pér nisje.

SERA.14015 Gjuha qé& duhet té pérdoret né¢ komunikimin ajér-toké

a) Komunikimet radiotelefonike ajér-toké do té kryen né gjuhén angleze ose né gjuhén qé
pérdoret normalisht nga stacioni né toké.

b) Gjuha angleze do t€ jeté e vlefshme, me kérkesé nga ¢do mjet fluturues, nga té gjitha
stacionet né toké qé 1 shérbejné acrodromeve té pércaktuara dhe korridoreve ajrore qé pérdoren
nga shérbime ajrore ndérkombétare. Pérvegse kur pércaktohet ndryshe nga Autoriteti 1 Aviacionit
Civil pér raste té€ veganta, gjuhngleze do té pérdoret pér komunikimet ndérmjet njésisé t&€ SHTA
dhe mjeteve fluturuese, né aerodrome me mé shumé se 50 000 lévizje ndérkombétare IFR né vit.
Autoriteti i Aviacionit Civil brenda datés sé hyrjes né fuqi té késaj rregulloreje, nése gjuha angleze
nuk éshté gjuha e vetme qé pérdoret pér komunikimet ndérmjet njésisé t&¢ SHTA dhe mjeteve
fluturuese né kéto lloj aerodromesh, mund té vendosin té mos e aplikojné kérkesén pér
pérdorimin e gjuhés angleze dhe té informojné Komisionin Evropian né pér kété. Né até rast,
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, do té kryejé njé studim, jo mé voné se hyrja né fuqi e késaj
rregulloreje, mbi mundésiné pér té kérkuar pérdorimin e gjuhés angleze pér komunikimet
ndérmjet njésis€¢ SHTA dhe mjeteve fluturuese né ato aerodrome pér arsye té sigurisé, pér té
shmangur inkursionet pa leje té mjeteve fluturuese né pista té€ okupuara ose rreziqe té tjera pér
siguriné, duke marré né konsiderate dispozitat e aplikueshme té BE-sé dhe ligjet kombétare né
pérdorimin e gjuhéve. Autoriteti i Aviacionit Civil duhet ta béjé até studim publik dhe kur éshté e
aplikueshme, té pércjellé konkluzionet tek EASA dhe Komisioni Evropian.

¢) Gjuhét né dispozicion né njé stacion té caktuar né toké do té jené pjesé e Publikimeve té
Informacionit Aeronautik (AIP), si dhe informacioneve té tjera aeronautike té publikuara té cilat
kané lidhje me kété lloj infrastrukture.

SERA.14020 Gérmézimi i fjaléve né radiotelefoni

Kur emrat e duhur, shkurtime té shérbimeve dhe fjalé pér té cilat shqiptimi éshté né dyshim
germézohen né radiotelefoni, do té pérdoret alfabeti né tabelén S14-2.

Tabela $14-2. Germézimi alfabetik né radiotelefoni
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s Wigmd Approximare _:':or'_n;m:i.:l.(_?r_
habec repressncation)
A Alfa AL FAH
B Bravo BRAH YVOH
L Charlie CHAR LEE or SHAR LEE
] Dialta DELL TAH
i} Echo ECE OH
F Foxirot FOES TROT
L= Golf GOLF
H Homel HO TELL
I India IN DEE AH
] Julietr JEW LEE ETT
K Kilo KEY LOH
Word L ———
L Lima LEE MAH
M Mike BATEE
N Movember MO VEM BER
L8] Os=car 055 CAH
P Papa PAH PAH
Q Quebec KEH BECK
4 Romeo ROW ME OH
5 Sierra SEE AIR RAH
T lango TANG GO
u Uniform YOU NEE FORM or OO NEE FORM
v Victar VIK TAH
W Whiskey WISS KEY
X X-ray ECES RAY
Y Yankee YANG KEY
Z Lulu L00 LOO

In the gpproximate representation using the Latin alphaber, syllables ro

be emphasized are underlined.
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SERA.14025 Parimet qé udhéheqin identifikimin e korridoreve SHTA (ATS) pérveg
korridoreve standarde té nisjes (SID) dhe ardhjes (STAR)

a) Pérdorimi i treguesve té korridoreve SHTA né komunikime

1) Né komunikimet me z€, germa bazike e njé treguesi duhet té€ shqiptohet sipas alfabetit té
germézimit té€ pércaktuar né tabelén S14-2.

2) Né rastin kur pérdoren parashtesat KU ose S, né komunikimin me z€ ato do té shqiptohen
si mé poshté:

i. K-KOPTER

ii. U-UPPER

iii. S-SSUPERSONIC

b) Fjala “kopter” duhet té shqiptohet si te fjala “hbelicopter” dhe fjalét “upper’ dhe “supersonic”
njésoj si né gjuhén angleze.

SERA.14026 Pikat e réndésishme

Normalisht gjuha e folur qé eméron pikat e réndésishme té cilat shénojné njé mijet té
radionavigimit ose — pesé germa unike t€ germézuara “emri i kodifikuar” pér pikat e réndésishme
té cilat nuk shénojné mjete té radio navigimit, do té pérdoret pér tiu referuar pikave té
réndésishme né komunikimin me z€. Nése nuk éshté pérdorur gjuha e folur qé eméron vendin e
mijetit té radio navigimit, ajo do té zévendésohet nga njé tregues i kodifikuar e cila, né
komunikimin zanor, do t€ shqiptohet sipas germézimit alfabetik.

SERA.14030 Pérdorimi i treguesve pér korridoret standarde instrumentale té nisjes dhe
ardhjes

Treguesit né gjuhén e folur do té pérdoren né komunikimin me zé pér korridoret
instrumentale té nisjes dhe ardhjes.

SERA.14035 Transmetimi i numrave né radiotelefoni

a) Transmetimi i numrave

1) Té gjithé numrat e pérdorur pér transmetimin e shenjave té thirrjes sé avionéve, kurset,
pistén, drejtimin dhe shpejtésiné e erés do té transmetohen duke shqiptuar ¢do numér vegmas.

1. Nivelet e fluturimit do té transmetohen duke shqiptuar ¢do numér vegmas, pérveg rastit té
niveleve té fluturimit q¢ mbarojné me dy zero.

. Té dhénat e matésit té lartésisé do té transmetohen duke shgiptuar ¢do numér vegmas,
pérveg rastit kur e dhéna éshté 1000hPa, e cila do té shqiptohet si “One Thousand” (njé mijé)

ii. T€ gjithé numrat t€ cilét pérdoren né transmetimin e kodeve té transponderit do té
transmetohen duke shqiptuar ¢do numér ve¢mas pérveg rastit kur kodi i transponderit pérmban
vetém mijéshe. Né kété rast numri i paré i mijéshes do té€ shgiptohet shoqéruar nga fjala
“thousand” (mij¢).

2) Té gjithé numrat té cilét pérdoren né transmetimin e informacioneve té ndryshém nga pika
(a)(1) do té transmetohen duke shqiptuar ¢do numér ve¢mas, pérve¢ numrave té cilét pérmbajné
gindéshe apo mijéshe té plota té cilat do té transmetohen duke shqgiptuar ¢do shifér sipas
numrave té€ gindésheve apo mijésheve shoqéruar nga fjalét “hundred” (gind) ose “thousand”
(mij€). Kombinimi i mijésheve dhe gindésheve té plota do té transmetohen duke shqiptuar ¢do
shifér né numér mijéshesh shoqéruar nga fjala “thousand” (mij€) dhe ndjekur nga numri i
gindésheve shoqgéruar nga fjala “hundred” (gind).

3) NE rastet kut éshté e nevojshme pér té sqaruar numrin e transmetuar si mijéshe e ploté/ose
qindéshe e ploté, numri do té transmetohet duke shqiptuar ¢do shifér vegmas.

4) Kur japin informacionin né lidhje me drejtimin relativ té njé objekti ose pér trafikun né
konflikt sipas termave té treguesit t€ orés, informacioni do t€ jepet duke shqiptuar shifrat sé
bashku si pér shembull “TEN O’CLOCK” (ORA DHJETE) ose “BLEVEN O’CLOCK” (ORA
NJEMBEDHJETE).
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5) Numrat qé pérmbajné piké dhjetore do té transmetohen si¢ pérshkruhet né pikén (a) (1) sé
bashku me pikén dhjetore né sekuencén e duhur, duke e shogéruar me fjalén “DECIMAL”.

0) Té gjashté shifrat e njé treguesi numerik do té pérdoren pér té identifikuar kanalin e
transmetimit né komunikimet radiotelefonike VHF, pérve¢ rasteve kur té dy shifrat e fundit ( e
pesta dhe e gjashta) jané zero, ku né kété rast do té€ pérdoren vetém katér shifrat e para.

SERA.14040 Shqiptimi i numrave

Kur gjuha e komunikimit éshté Anglishtja, numrat do té transmetohen duke pérdorur
shqiptimin e treguar né tabelén S-14

Tabela S14-3
Mumeral or numeral slement Pronunciztion
0 ZE-RO
WUN
2 TOO
3 TREE
4 FOW-er
&) FIFE
o SIX
7 S5EV-en
8 AIT
Q MNIM-er
10 TEN
EE-LE-VEN
12 TWELF
Decimal DAY-S5EE-MAL
Hundrad HUN-dred
Thousand TOU-5AND

SERA.14045 Teknika e transmetimit

a) Transmetimet do té kryen né ményré té pérmbledhur dhe té sakté me njé ton normal
bisede.

b) Fjalét dhe frazat e méposhtme do té pérdoren né komunikimet radiotelefonike sipas
nevojés dhe do té kené kuptimin e pércaktuar tabelén S14-4.

FRAZA KUPTIMI

ACKNOWLEDGE (PRANOJ ) “ME 1ér té€ kuptoj qé ju kini marré dhe kuptuar kété mesazh.”

AFFIRM (POHOY) ‘Po”

APPROVED (APROVUAR) “Leja pér veprimet e propozuara éshté garantuar.”

BREAK (PUSHIM) “Uné tregoj népérmjet késaj ndarjen ndérmjet pjeséve t€ mesazhit.””’
BREAK BREAK (PUSHIM/PUSHIM) “Uné tregoj népérmjet késaj ndarjen ndérmjet, mesazheve té transmetuara

54



avionéve té ndryshém né njé situaté té ngarkuar .”

CANCEL (ANULO)

“Anuloj lejen e transmetuar mé paré .”

CHECK (KONTROLL)

“Ekzaminoj njé sistem apo njé proceduré.”

CLEARED (I LEJUAR)

“I autorizuar t€ procedosh nén kushte specifike.”

CONFIRM ( KONFIRMO)

“Uné kérkoj verifikimin e: (lejeve, instruksioneve, veprimeve,

informacioneve).”

CONTACT (KONTAKTO)

“Stabilizo komunikimin me ...........

CORRECT (SAKTE)

“e vérteté « ose “e sakté”.

CORRECTION (KORRIGJOJ)

“Njé gabim éshté béré né kété transmetim (ose né njé mesazh). Versioni
korrekt éshté...........

DISREGARD (SHPERFILLE)

“Injoroje.”

HOW DO YOU READ (SI ME. DEGJON)

“Si &shté dégjueshméria e transmetimit tim?” ( shiko pikén
SERA.14070(c))

ISAY AGAIN (PO E PERSERIS)

“Uné po e pérséris pér sqarim ose pér ta theksuar.”

MAINTAIN (MBAJ)

“Vazhdo sipas kushteve té specifikuara” ose té€ vazhdosh até qé po bén.

MONITOR (MONITORO)

“Pérgjo né ( frekuencé).”

NEGATIVE (MOHOY)

1392

jo” ose “Leja nuk ju garantohet” ose “kjo nuk &shté e sakté” ose “I

pamundur té..”.

OVER (MBYLLA) “Transmetimi im ka pérfunduar, dhe uné pres njé pérgjigje prej jush.”

OUT (DOLA) “Ky shkémbim transmetimesh ka pérfunduar dhe nuk pres prej jush njé
pérgjegjés.”

READ BACK (PERSERITE) “Pérsérit té gjithén, ose njé pjesé specifike, té kétij mesazhi te mua

ekzaktésisht sic e ke marré.”

RECLEARED (RILEJUAR)

“Njé ndryshim éshté béré né lejen tuaj t€ fundit dhe kjo leje e re i zé
vendin lejes sé méparshme ose njé pjese sé€ saj.”

REPORT(RAPORTO) “Mg kalo mua informacionin e méposhtém....”
REQUEST (KERKESE) “Do té mé pélgente té di...” ose “uné kérkoj té marr.....”
ROGER (KUPTOVA) “Uné kam marré té gjithé mesazhin tuaj té fundit.”.”

SAY AGAIN (THUA]J PRAPE)

“Pérsérit té gjithin, ose njé pjesé té caktuar, t&€ mesazhit tuaj.”

SPEAK SLOWER (FOL ME NGADALE)

“Redukto ritmin e té folurit.”

STANDBY (NE PRITJE)

“Prit dhe uné do té béj njé thirrje.”

UNABLE (1 PAMUNDUR)

“Uné nuk mund t€ veproj sipas kérkesés suaj, instruksion apo leje.”

WILCO (PAJTOHEM)

(Shkurtimi i fjalés pajtobem me”)
“Uné e kuptova mesazhin dhe do té veprojé sipas saj.”

WORDS TWICE (PERSERIS DY HERE)

(a) 87 nye kérkese: “Komunikimi éshté i véshtiré. T¢ lutem dérgo ¢do fjalé,
ose grup fjalésh dy heré.”

(b) 87 informacion: “Meqenése komunikimi éshté i véshtiré, ¢do fjalé ose
grup fjalésh né kété mesazh duhet té dérgohet dy heré.”

SERA.14050 Shenjat e thirrjes radiotelefonike té mjeteve fluturuese

a) Shenja e thirrjes e ploté:

Shenja e thirrjes e njé mjeti fluturues né radiotelefoni do té jeté njé€ nga tipat e méposhtém:
1) Tipi (a) — karakteret té cilat korrespondojné me shenjén e regjistrimit t€ njé mjeti fluturues;

[ON]&

2) Tipi (b) — treguesi telefonik i operatorit t€ mjetit fluturues, i ndjekur nga 4 karakteret e
fundit t€ shenjés sé regjistrimit t€ mjetit fluturues;
3) Tipi (c) — treguesi telefonik 1 operatorit t€ mjetit fluturues i ndjekur nga identifikimi i mjetit

fluturues.

b) Shenjat e thirrjes té shkurtuara

Shenjat e thirrjes té njé mjeti fluturues né radiotelefoni té treguara né pikén (a), me pérjashtim
té tipit (c), mund té shkurtohen sipas kushteve té pércaktuara né pikén SERA.14055(c). Shenjat e
thirrjeve té shkurtuara do té jené sipas formés sé méposhtme:

1) Tipi (a) — karakteri 1 paré i regjistrimit dhe sé paku dy karakteret e fundit té shenjés sé

thirrjes;
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2) Tipt (b) — treguesi telefonik i operatorit t&é mjetit fluturues, i ndjekur nga sé paku dy
karakteret e fundit té€ shenjés sé thirrjes;

3) Tipi (c) — nuk ka formé té shkurtuar.

SERA.14055 Procedurat e radiotelefonisé

a) Njé mjet fluturues nuk do té ndryshojé tipin e shenjés sé thirrjes radiotelefonike gjaté
fluturimit, pérve¢ pérkohésisht kur instruktohet nga njé njési e kontrollit té trafikut ajror né
interes t€ siguris€. Pérveg pér arsye té sigurisé, asnjé transmetim nuk do t’i drejtohet njé mjeti
fluturues gjaté kohés sé nisjes, gjaté pjesés sé¢ fundit té finales sé afrimit ose menjéheré mbas uljes
duke ruluar né pisté.

b) Vendosja e komunikimeve radiotelefonike

1) Shenjat e thirrjes radiotelefonike té plota do té pérdoren gjithmoné kur vendoset
komunikimi. Kur vendoset komunikimi, mjetet fluturuese do té fillojné thirrjen e tyre nga tregues
1 stacionit g€ po thérritet, duke u ndjekur nga treguesi i stacionit qé po thérret.

2) Pérgjigja ndaj thirrjeve t€ mésipérme do té pérdoré shenjén e thirrjes té stacionit thirrés,
ndjekur nga shenja e thirrjes e stacionit pérgjigjes, e cila do té

konsiderohet si njé ftesé e stacionit thirrés pér t€ vazhduar me transmetimin. Pér transferimet
e komunikimit brenda njé njésie té kontrollit t€ trafikut ajror (SHTA/ATS), shenja e thirrjes sé
njésisé sé kontrollit t€ trafikut ajror (SHTA/ATS) mund té neglizhohet nése autorizohet nga
Autoriteti i Aviacionit Civil.

3) Komunikimet do té fillojné me njé thirrje dhe njé pérgjigje kur éshté e déshirueshme pér
vendosjen e kontaktit, pérve¢ se, kur éshté e qarté se stacioni 1 thirrur do t€ marré thirrjen,
stacioni thirrés mund t€ transmetojé mesazhin, pa pritur pér njé pérgjigje nga stacioni i thirrur.

¢) Komunikimet radiotelefonike pasuese

1) Shenjat e thirrjes radiotelefonike té shkurtuara, si¢ pérshkruhet né pikén SERA.14050(b), do
té pérdoren vetém mbasi komunikimi éshté vendosur né ményré té kénagshme dhe éshté siguruar
qé nuk mund té keté mundési pér kegkuptim. Njé mjet fluturues mund té pérdoré shenjén e
thirrjes sé shkurtuar vetém nése stacioni aeronautik i éshté drejtuar né kété ményré.

2) Kur léshohen lejet SHTA/ATC dhe pérsériten leje t€ tilla, kontrollorét dhe pilotét do té
shtojné gjithmoné shenjén e thirrjes té mjetit fluturues pér té cilén aplikohet leja. Pér raste té tjera,
vazhdimésia e komunikimeve té dyanshme mbas vendosjes sé kontaktit do té lejohet pa
identifikime té métejshme ose thirrje deri né mbylljen e kontaktit.

SERA.14060 Transferimi i komunikimeve VHF

a) Njé mjet fluturues do té késhillohet nga njésia e pérshtatshme e SHTA té transferohet nga
njé frekuencé radiofonike tek njé tjetér sipas procedurave té réna dakot. Né mungesé té késaj
késhille, mjeti fluturues do té njoftojé njésiné SHTA pérpara se t€ ndodhé ky transferim.

b) Kur stabilizohet kontakti fillestar, ose kur e 1€ njé frekuencé VHF, njé mjet fluturues do té
transmetojé njé informacion té tillé si¢ pérshkruhet nga Ofruesi 1 Shérbimit té Lundrimit Ajror
pérgjegjés pér ofrimin e shérbimit dhe aprovuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

SERA.14065 Procedura e radiotelefonisé pér ndryshimin e kanalit t& komunikimit ajér-
toké me zé

a) Pérve¢ kur pérshkruhet ndryshe nga Ofruesi i Shérbimit té Lundrimit Ajror pérgjegjés pér
ofrimin e shérbimit dhe i aprovuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, thirrja fillestare te njé njési e
SHTA mbas njé ndryshimi té kanalit té¢ komunikimit ajér-toké me z€ do té€ pérmbajé elementét e
méposhtém:

1) Emértimin e njésis¢ SHTA qé thirret;

2) Shenjén e thirrjes dhe, pér mjetet fluturuese té kategorisé sé réndé té turbulencés, fjala
“HEAVY” ose “SUPER” nése ky mjet fluturues éshté identifikuar si 1 tillé nga Autoriteti i
Aviacionit Civil;

3) Nivelin, duke pérfshiré nivelet qé po kalohen apo té lejuara, nése nuk po mban nivelin e
lejuar;
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4) Shpejtésiné, nése éshté caktuar nga kontrolli i trafikut ajror; dhe

5) Element té tjeré, si¢ kérkohet nga OSHLA pérgjegjése pér ofrimin e shérbimit dhe té
aprovuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

b) Pilotét do té japin informacion pér nivelin brenda 30 metra apo 100ft si¢ lexohet né lartési-
matésin e pilotit.

¢) Thirrja fillestare pér kullén e kontrollit té aerodromit

Pér mjetet fluturuese qé€ u ofrohet shérbimi i kontrollit té aecrodromit, thirrja fillestare do té
pérmbaje:

1) Emértimin e njésis¢ SHTA qé thérritet;

2) Shenjén e thirrjes dhe, pér mjetet fluturuese té kategorisé sé réndé té turbulencés, fjala
“HEAVY” ose “SUPER” nése ky mjet fluturues éshté identifikuar si 1 tillé nga Autoriteti i
Aviacionit Civil;

3) Pozicioni; dhe

4) Elemente té tjeré, si¢c kérkohet nga OSHLA pérgjegjés pér ofrimin e shérbimit dhe té
aprovuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

SERA.14070 Procedurat e testeve

a) Forma e transmetimeve test do té jeté si mé poshté:

1) Identifikimi i stacionit té thirrur;

2) Identifikimi i stacionit thirrés;

3) Fjalét “RADIO CHECK?”;

4) Frekuenca gé po pérdoret.

b) Pérgjigja ndaj njé transmetimi test do t€ jeté si mé poshté:

1) Identifikimi i stacionit qé kérkon test;

2) Identifikimi i stacionit q€ po pérgjigjet;

3) Informacionin né lidhje me dégjueshmériné e stacionit qé po kérkon transmetimin test.

¢) Kur kryen teste, do té pérdoret shkalla e dégjueshmérisé si mé poshté:

Shkalla e dégjueshmérisé

1) 1 —I padégjueshém

2) 2- I dégjueshém heré pas here

3) 3- I dégjueshém por me véshtirési

4) 4- I dégjueshém

5) 5- I dégjueshém plotésisht.

SEAR.14075 Shkémbimi i komunikimeve

a) Komunikimet do té jené té pérmbledhura dhe té qarta, duke pérdorur frazeologji standarde
sa heré qé éshté e mundshme.

1) Kur transmetohet nga njé mjet fluturues, pohimi i martjes sé njé mesazhi do té pérfshijé
shenjén e thirrjes sé mjetit fluturues.

2) Kur pohimi 1 marrjes éshté transmetuar nga njé njésit SHTA tek njé mjet fluturues, ajo do té
pérmbajé shenjén e thirrjes sé mjetit fluturues, ndjekur nga shenja e thirrjes sé njésisé sé SHTA,
nése konsiderohet e nevojshme.

b) Fundi i njé bisede.

Njé bisedé radiotelefonike do té€ mbyllet nga njésia SHTA pritése ose nga mjeti fluturues duke
pérdorur shenjén e tij té thirrjes.

¢) Korrigjimet dhe pérséritjet.

1) Kur éshté béré njé gabim gjaté njé transmetimi, do t€ thuhet fjala “CORRECTION”
(korrigjoj), grupi apo fraza e fundit korrekte do té pérséritet, dhe pastaj do té€ transmetohet
versioni korrekt.

2) Nése korrigiimi mund t€ béhet mé miré nése pérséritet 1 gjithé mesazhi, fraza
“CORRECTION, I SAY AGAIN” (korrigjoj, them pérséri) do té pérdoret pérpara se mesazhi té
transmetohet pér heré té dyté.
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3) Nése stacioni marrés €shté né dyshim né lidhje me saktésiné e mesazhit té marré, do té
kérkohet njé pérséritje e ploté ose e pjesshme.

4) Nése kérkohet pérséritja e té gjithé mesazhit, do té thuhen fjalét “SAY AGAIN” (Thuaje
pérséri). Nése kérkohet pérséritja vetém e njé pjese do té pérdoret fraza “SAY AGAIN ALL
BEFORE...” (Thuaje Pérséri té Gjithén para...)-fjala e paré e dégjuar né ményré t€ kénagshme;
ose “SAY AGAIN...” (Thuaje Pérséri...)-(fjalén para pjesés qé mungon) “TO...” (deri...)-fjalén
mbas pjesés qé mungon)” ose “thuaje pérséri té€ gjithén mbas.... - fjala e fundit e dégjuar né
ményré té kénaqshme.

d) Nése mbas kontrollit té korrektésisé sé njé pérséritje, jané vérejtur pjesé jo korrekte, fjalét
“NEGATIVE 1 SAY AGAIN” (negative po e pérséris pérséri), do té transmetohen mbas
pérmbylljes sé pérséritjes, ndjekur nga version korrekt i pjesés né fjalé.

SERA.14080 Monitorimi i komunikimeve/orét e shérbimit

a) Gjaté fluturimit, mjeti fluturues do té mbajé nén mbikéqyrje si¢ kérkohet nga Autoriteti 1
Aviacionit Civil dhe nuk do té ndalojé monitorimin, pérveg pér arsye sigurie, pa informuar njésiné
e SHTA pérkatése.

1) Fluturimet e gjata mbi ujé té mjeteve fluturuese ose pér fluturime né zona té pércaktuara né
té cilén kérkohet mbajtja e transmetuesit té lokalizimit té emergjencés (ELT), do té kontrollojné
né ményré té vazhdueshme frekuencén e emergjencés né VHF 121,5MHz, pérve¢ atyre
periudhave kohore né té cilén mjetet fluturuese kryejné komunikime né kanale té tjeré VHI ose
kur kufizimet e pajisjeve né bordin e mjetit fluturues ose detyrat e pilotéve né kabiné nuk e lejojné
mbikéqyrjen e dy kanaleve njékohésisht.

2) Mjetet fluturuese do té kontrollojné né ményré té vazhdueshme frekuencén e emergjencave
né VHF 121.5MHz né zona apo né korridore ajrore ku ekziston mundésia e njé interceptimi ndaj
mjetit fluturues apo situata té€ tjera té rrezikshme, si dhe éshté vendosur si kérkesé nga Autoriteti 1
Aviacionit Civil.

b) Stacionet aeronautike do t€ mbajné nén monitorimin e vazhdueshém kanalin e
emergjencave VHE 121.5MHz gjaté oréve té shérbimit té njésive te té cilat éshté e instaluar. Nése
dy apo mé shumé stacione jané t€ vendosura krah pér krah, kjo kérkesé do té plotésohet nése té
paktén njéra prej tyre do ta mbaje nén mbikéqyrje kété frekuencé.

¢) Nése éshté e nevojshme pér njé mjet fluturues apo njési SHTA té€ pezullojé operimet pér
ndonjé arsye, ku éshté e mundur do té€ informojné stacionet e tjera té interesuara, duke njoftuar
kohén né té cilén operimet do té rifillojné. Kur operimet do té rifillojné, stacionet e tjera té
interesuara do t€ njoftohen po ashtu. Nése éshté e nevojshme qé operimet té pezullohen mé gjaté
né kohé se lajmérimi i paré€, njé kohé e rishikuar e kohés sé rifillimit do té transmetohet, nése
éshté e mundur, né ose sa mé prané kohés té specifikuar mé paré.

SERA.14085 Pérdorimi i transmetimeve pa pérgjigje

a) Nése njé mjet fluturues déshton té vendose kontakt né njé kanal té€ pércaktuar, né kanalin e
méparshém té pérdorur apo né njé kanal tjetér té pérshtatshém pér até korridor, dhe déshton té
vendose komunikim me njésiné e duhur té shérbimit té trafikut ajror, njé njési tjetér t& shérbimit
té trafikut ajror ose mjete té tjera fluturuese duke pérdorur té gjitha ményrat e mundshme, ky
mjet fluturues do té transmetojé mesazhin e tij dy heré né kanalin(et) e pércaktuara, té parapriré
nga fraza “TRANSMITTING BLIND” (TRANSMETUAR PA PERGJIGJE), dhe nése éshté e
nevojshme, té pérfshije t€ adresuarin/it té cilit/éve iu drejtohet ky mesazh .

b) Nése njé mjet fluturues e ka t€ pamundur t€ vendose komunikim pér shkak té déshtimit té
marrésit, do té transmetojé raportime sipas kohéve té skeduluara, ose pozicionet, né kanalin né
pérdorim té parapriré nga fraza “TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE”
(DUKE TRANSMETUAR PA PERGJIGJE PER SHKAK TE DESHTIMIT TE MARRESIT).

Mjeti fluturues do té:

1) Transmetojé mesazhin e synuar, duke e pérséritur até plotésisht;

2) Késhillon kohén né té cilén do té transmetohet mesazhi tjetér;

58



3) Nése i ofrohet shérbimi i trafikut ajror, té transmetojé informacionin qé kishte si qéllim
piloti né komandé né lidhje me vazhdimésiné e fluturimit.

SERA.14087 Pérdorimi i teknikave té pércjelljes s€¢ komunikimeve

a) Nése njé njési e shérbimit té trafikut ajror nuk ka gené né gjendje té vendosé kontakt me njé
mjet fluturues mbas thirrjeve né frekuencat né té cilat besohet se ky mjet fluturues mund té jeté
duke dégjuar, do té:

1) Kérkojé njésive t€ tjera té€ shérbimit té trafikut ajror (SHTA/ATS) pér té ndihmuar, duke
thirrur mjetin fluturues dhe pércjellé informacion mbi trafikun, nése éshté e nevojshme; dhe

2) Kérkojé mjeteve fluturuese né korridoret ajrore té€ pérpigen té vendosin kontakt me mjetin
fluturues dhe pércjellin informacion mbi trafikun, nése éshté e nevojshme.

b) Dispozitat e pikés (a) po ashtu do té aplikohen:

1) Sipas kérkesés sé njésisé s¢ interesuar té€ shérbimit té trafikut ajror ;

2) Nése komunikimi i pritshém nga njé mjet fluturues nuk éshté marré brenda njé periudhe
kohore té tillé q¢ mund té dyshohet té keté ndodhur déshtimi 1 komunikimit.

SERA.14090 Procedurat specifike t& komunikimit

a) Lévizja e automjeteve

Frazeologjia pér lévizjen e automjeteve, pérveg traktoréve—térheqés, né zonén e manovrimit
do té jeté e njéjté si ajo qé pérdoret pér lévizjen e mijeteve fluturuese, me pérjashtim té
instruksioneve té rulimit, ku né njé rast té tillé fjala “PROCEED” (PROCEDO) do té
zévendésojé fjalén “TAXI” (RULO) kur komunikohet me automjetet.

b) Shérbimi késhillues i trafikut ajror

Shérbimi késhillues 1 trafikut ajror nuk jep “leje” por vetém “informacion késhillues” dhe do té
pérdoré fjalén “késhillé” ose “‘sugjeroj” kur njé shkalle veprimesh i propozohen njé mijeti
fluturues.

¢) Indikacioni i kategorisé sé réndé té turbulencés

1) Pér mjetin fluturues né kategoriné e réndé té turbulencés, fjala “e réndé€” do té pérfshihet
menjéheré mbas shenjés sé thirrjes sé myjetit fluturues né kontaktin fillestar radiotelefonik
ndérmjet kétij mjeti dhe njésisé sé shérbimit té trafikut ajror (SHTA/ATS).

2) Pér mijete fluturuese té vecanta né kategoriné e réndé té turbulencés, si¢ identifikohet nga
Autoriteti i Aviacionit Civil, fjala “SUPER” do té pérfshihet menjéheré mbas shenjés sé thirrjes sé
mjetit fluturues né kontaktin fillestar radiotelefonik ndérmjet kétij mjeti dhe njésisé sé shérbimit
té trafikut ajror SHTA/ATS).

d) Procedurat né lidhje me devijimet nga koha.

Kur piloti inicion komunikimin me kontrollin e trafikut ajror (KTA/ATC), njé pérgjigje e
shpejté mund té merret duke théné “WEATHER DEVIATION REQUIRED” (KERKOHET
DEVIJIM NGA KOHA), pér té treguar qé déshirohet prioriteti né kété frekuencé dhe pér
pérgjigje nga Kontrolli i Trafikut Ajror. Kur éshté e nevojshme, piloti do té iniciojé komunikimet
duke pérdorur thirrjen e urgjencés “PAN PAN” (preferohet thénia tri heré).

SERA.14095 Procedurat e komunikimit radiotelefonik té€ mjeteve fluturuese né rrezik
dhe urgjencé

a) T¢€ pérgjithshme

1) Trafiku né rrezik dhe urgjencé do té pérfshijé té gjitha mesazhet radiotelefonike né lidhje
me kushtet respektive té rrezikut dhe urgjencés. Kushtet e rrezikut dhe urgjencés jané pérkufizuar
si:

i. Rrezik: njé gjendje e té qenét t€ kércénuar nga njé rrezik serioz dhe/ose real dhe qé kérkon
ndihmé té menjéhershme.

1. Urgjencé: njé gjendje pér sa i pérket sigurisé sé€ njé mjeti fluturues ose automjeti tjetér, ose e
njé personi né bord ose brenda rrezes sé shikimit, por qé nuk kérkon ndihme té menjéhershme.

2) Sinjali radiotelefonik i rrezikut “MAYDAY” dhe Sinjali radiotelefonik i urgjencés “PAN
PAN” do té pérdoren né fillimin e komunikimit té paré té rrezikut apo urgjencés respektivisht.
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Né fillimin e ¢do komunikimi t€ métejshém té trafikut né rrezik apo urgjencé, do té jeté e
pranueshme té pérdoren sinjalet radiotelefonike té rrezikut dhe urgjencés.

3) Iniciuesi i mesazheve té cilét i drejtohen njé mjeti fluturues né rrezik ose né gjendje urgjence
do té kufizojé né minimum numrin dhe volumin dhe pérmbajtjen e kétyre mesazheve si¢
kérkohet nga rrethanat.

4) Nése nuk éshté béré konfirmim i1 marrjes sé mesazheve té rrezikut ose urgjencés nga njésia
SHTA sé cilés i éshté drejtuar mjeti fluturues, njésité e tjera SHTA do t€ japin ndihmé si¢
pércaktohet né pikén (b)(2) dhe (b)(3) respektivisht.

5) Trafiku né rrezik dhe urgjencé do té mbahet normalisht né frekuencén né té cilén éshté
iniciuar ky trafik deri sa té konsiderohet qé njé ndihmé mé e mire mund t’i jepet nga transferimi 1
kétij trafiku né njé frekuencé tjetér.

0) Né rastet e komunikimeve té rrezikut dhe urgjencés, né pérgjithési, transmetimet
radiotelefoniké do t€ béhen té ngadalshme dhe té qarta, ¢do fjalé do té shqiptohet saktésisht pér
té lehtésuar pérkthimin.

b) Komunikimet radiotelefonike té rrezikut

1) Veprimet e njé avioni né rrezik

Pérvegse paraprihet nga sinjali radiotelefonik i rrezikut “MAYDAY” sipas pikés (a)(2), 1
preferueshém té thuhet tri heré, mesazhi i rrezikut i cili dérgohet nga njé mjet fluturues né rrezik,
do té:

1. Jeté né frekuencén ajér-toké né pérdorim né até moment;

1. T¢€ keté sa mé shumé té jeté e mundur té€ elementéve me poshté té folur sa mé qarté dhe,
nése éshté e mundur, sipas radhés s¢ méposhtme:

A. Emrin e njésisé SHTA sé drejtuar (nése kushtet dhe koha e lejon);

B. Identifikimin e mjetit fluturues;

C. Natyrén e gjendjes sé rrezikut;

D. Qéllimin e pilotit né komandgé;

E. Pozicionin aktual, niveli dhe kursi.

2) Veprimet nga njésia SHTA qé i éshté drejtuar ose nga njésia e paré SHTA qé ka konfirmuar
martjen e mesazhit té rrezikut.

Njésia SHTA qé i éshté drejtuar njé mjet fluturues né rrezik ose njésia SHTA e paré qé ka
konfirmuar marrjen e mesazhit té rrezikut, do té:

1. B€jé menjéheré konfirmimin e mesazhit té rrezikut;

. Marré nén kontroll komunikimet ose né ményré specifike dhe té qarté transferon
pérgjegjésing, duke késhilluar mjetin fluturues nése éshté béré ky transferim; dhe

iii. Marré masa té menjéhershme pér té siguruar qé i gjithé informacioni i nevojshém éshté
véné né dispozicion, sa mé shpejt qé t€ jeté e mundur tek:

A) Njésia SHTA qé i éshté drejtuar;

B) Operatori i mjetit fluturues té interesuar, ose pérfaqésuesi i tij, sipas marréveshjeve té réna
dakot mé paré.

iv) Lajméron njésité e tjera SHTA, sipas nevojés, né ményré qé té ndalojé transferimin e
trafikut né frekuencén e komunikimit té avionit né rrezik.

3) Imponimi i heshtjes

1. Mjeti fluturues né rrezik ose njésia e SHTA qgé kontrollon trafikun né rrezik, do té lejohet té
imponojé “heshtjen”, qofté né té gjitha stacionet e shérbimeve mobile (t€ lévizshme) né zoné ose
né ¢do stacion i cili interferon me trafikun né rrezik. Ajo duhet té pércjellé kéto instruksione “te
té gjitha stacionet” ose te njé stacion 1 vetém, né varési t€ kushteve. Né ¢do rast té€ mésipérm, ajo
do té pérdoré:

A. “STOP TRANSMITTING” (Ndalo transmetimin)

B. Sinjalin radiotelefonik té rrezikut “MAYDAY”
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1. Pérdorimi i sinjaleve té specifikuara né pikén (b)(3)(i) do té rezervohen pér avionét né rrezik
dhe pér njésité e shérbimit té trafikut ajror (SHTA) qé kontrollojné trafikun né rrezik.

4) Veprimi nga t€ gjithé njésité e tjera t€ shérbimit té trafikut ajror/mjetet fluturuese té tjera.

1. Komunikimet e rrezikut do té kené prioritet absolut ndaj té gjitha komunikimeve t€ tjera dhe
njésité e shérbimit té trafikut ajror/mijetet fluturuese, t€ cilat jané né dijeni té situatés, nuk do té
transmetojné né frekuencén pérkatése, pérveg kur:

A. Rreziku éshté zgjidhur ose trafiku nén rrezik éshté ndérpreré;

B. Trafiku né rrezik éshté transferuar né frekuenca té tjera;

C. Njésia e shérbimit té trafikut ajror qé kontrollon komunikimet i jep leje té transmetojé;

D. Eshté ai veté qé do té japé ndihmé.

ii. Cdo njési e shérbimit té trafikut ajror/mijet fluturues i cili ka njohuri pér trafikun né rrezik,
dhe qé nuk mund t€ ndihmojé veté mjetin fluturues né rrezik, do t€ vazhdojé té dégjojé kété
trafik deri né momentin ku éshté e qarté qé i €shté dhéné ndihma.

5. Pérfundimi i komunikimeve té rrezikut dhe té heshtjes.

1. Nése njé mjet fluturues nuk éshté né gjendje rreziku, ai do t€ transmetojé njé mesazh 1 cili
anulon kushtet e rrezikut.

1. Kur njésia e shérbimit té trafikut ajror e cila ka kontrolluar komunikimet e trafikut né rrezik,
informohet qé gjendja e rrezikut nuk ekziston mé, ajo do té marré veprime té menjéhershme pér
té siguruar qé ky informacion 1 éshté vendosur né dispozicion, sa mé shpejt qé té jeté e mundur:

A. Njésive SHTA té interesuara;

B. Operatorit té mjetit fluturues té interesuar, ose pérfagésuesit té tij, sipas marréveshjeve
paraprake.

iii. Komunikimet e rrezikut dhe rrethanat e heshtjes do té pérfundojné duke transmetuar njé
mesazh, pérfshiré fjalét: “DISTRESS TRAFFIC ENDED” (TRAFIKU NE RREZIK
PERFUNDOI), né frekuencén apo frekuencat té cilat jané pérdorur pér trafikun né rrezik. Ky
mesazh do té iniciohet vetém nga njésia e SHTA qé kontrollon komunikimet kur, mbas martjes
s¢ mesazhit t€ pérshkruar né pikén (b)(5)(i), éshté autorizuar t€ béjé kété nga Autoriteti i
Aviacionit Civil.

¢) Komunikimet radiotelefonike té urgjencés.

1. Veprimet e njé mjeti fluturues i cili raporton njé situate urgjence pérvegse si¢ pércaktohet né
pikén (c) (4).

Pérvegse paraprihet nga sinjali radiotelefonik i urgjencés “PAN PAN” sipas pikés (a)(2), ku
preferohet té thuhet tri heré dhe secila fjalé e grupit té shqiptohet si né gjuhén franceze “panne”,
mesazhi 1 urgjencés qé dérgohet nga njé mjet fluturues i cili raporton njé situate urgjence do té:

1. Jeté né frekuencén ajér-toké né pérdorim né até moment.

ii. Pérfshijé sa mé shumé prej elementeve mé poshté, té folur né ményré té qarté dhe nése
éshté e mundur, sipas radhés sé méposhtme:

A. Emri 1 njésisé s¢ SHTA sé drejtuar

B. Identifikimi i mjetit fluturues;

C. Natyra e situatés sé urgjences;

D. Qéllimi i pilotit né komandé;

E. Pozicioni aktual, niveli dhe kursi;

F. Cdo informacion tjetér i dobishém.

2) Veprimet e Njésis¢ SHTA té drejtuar ose njésia e paré SHTA gé e konfirmon mesazhin e
urgjences.

Nijésia e SHTA sé cilés i éshté drejtuar njé mjet fluturues qé raporton njé situaté urgjence ose
njésia e paré ATS, e cila ka konfirmuar mesazhin e urgjencés, do té:

1. konfirmojé mesazhin e urgjencés;

ii. veprojé menjéheré pér té siguruar qé 1 gjithé informacioni i nevojshém i éshté vendosur né
dispozicion sa mé shpejt té jeté e mundur:
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A. njésisé SHTA té interesuar;

B. Operatorit té mjetit fluturues té interesuar, ose pérfaqésuesit té tij, sipas njé marréveshje
paraprake;

iii. nése éshté e nevojshme ushtron kontroll té komunikimeve

3) Veprimet nga té gjitha njésité e tjera shérbimit t€ trafikut ajror/mjetet fluturuese.

Komunikimet e urgjencés kané prioritet ndaj komunikimeve t€ tjera me pérjashtim té
komunikimeve t€ trezikut dhe t€ gjitha njésité shérbimit té trafikut ajror/mjetet fluturuese do té
kujdesen gé té mos interferojné me transmetimet e trafikut né urgjencé.

4) Veprimet e njé mjeti fluturues qé pérdoret pér transport mjekésor

1. Pérdorimi i sinjaleve qé pérshkruhen né pikén (c)(4)(ii) do té tregojné qé mesazhi né vijim 1
pérket njé transporti mjekésor t€ mbrojtur sipas Konventés sé¢ Gjenevés 1949 dhe Protokolleve
shtesé

. Me qéllim té lajmérimit dhe identifikimit t€ njé mjeti fluturues i1 pérdorur pér transport
mjekésor, njé transmetim 1 sinjalit radiotelefonik té urgjencés “PAN PAN, i preferueshém té
thuhet tri heré dhe secila fjalé e grupit té shqiptohet si né gjuhén Franceze “panne’, do té ndiget
nga sinjali radiotelefonik pér transportin mjekésor “MAY-DEE-CAL”, shqgiptuar si né gjuhén
Franceze “medical’. Pérdorimi i sinjaleve té pérshkruar mé sipér do té tregojné qé mesazhi né
vijim i pérket njé transportuesi mjekésor t€ mbrojtur.

Mesazhi do té pérfshije t€ dhénat e méposhtme:

A. Shenjén e thirrjes ose ményra t€ tjera t€ njohura identifikimi té transportuesve mjekésoré;

B. Pozicioni i transportuesve mjekésor;

C. Numri dhe tipi i transportuesve mjekésor;

D. Korridori ajror i synuar;

E. Parashikimi kohor né rrugé dhe i nisjes dhe mbérritjes, sipas rastit; dhe

F. Cdo informacion tjetér si lartésia barometrike e fluturimit, radiofrekuencat e mbikéqyrura,
gjuhét e pérdorura dhe kodet dhe tipat e radaréve sekondare té mbikéqyrjes.

5) Veprimet nga njésité SHTA té adresuara, ose nga stacione té tjera g€ marrin njé mesazh nga
transportuesit mjekésor.

Dispozitat sipas pikés (c)(2) dhe (c)(3) do t'i aplikohen sipas rastit te njésité SHTA té cilat kané
marré njé mesazh nga transportuesit mjekésor.

d) Si¢ pércaktohet né nenin 4a, frekuenca e emergjencés VHF (121,500 MHz) do té pérdoret
pér géllime té miréfillta emergjence, duke pérfshiré cilindo nga sa vijon:

1) té sigurojé njé kanal té garté midis avionéve né rast té véshtiré ose emergjence dhe njé
stacioni tokésor kur pérdoren kanalet normale pér avionét e tjeré;

2) té sigurojé njé kanal komunikimi VHF midis avionéve dhe aerodromeve, qé zakonisht nuk
pérdoren nga shérbimet ajrore ndérkombétare, né rast t€ njé gjendje emergjence qé lind,;

3) té sigurojé njé kanal té pérbashkét komunikimi VHF midis avionéve, qofté civilé ose
ushtaraké, dhe midis avionéve té tillé dhe shérbimeve sipérfaqésore, té pérfshira né operacione té
pérbashkéta kérkimi dhe shpétimi, pérpara se té ndryshohet kur éshté e nevojshme né frekuencén
e duhut;

4) té sigurojé komunikim ajér-toké me avionét kur déshtimi i pajisjeve ajrore parandalon
pérdorimin e kanaleve té rregullta;

5) té sigurojé njé kanal pér funksionimin e transmetuesve té lokalizimit té emergjencave dhe
pér komunikimin midis mjeteve mbijetuese dhe avionéve té pérfshiré né operacionet e kérkimit
dhe shpétimit;

0) té sigurojé njé kanal té pérbashkét VHF pér komunikimin midis avionéve civilé dhe
avionéve pérgjues ose njésive té kontrollit t€ pérgjimit dhe midis avionéve civilé ose pérgjues dhe
njésive t€ shérbimeve té trafikut ajror né rast t€ pérgjimit té avionéve civilé.
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SHTOJCA 1
SINJALET

1. SINJALET E RREZIKUT DHE TE URGJENCES

1.1 Té pérgjithshme

1.1.1 Pavarésisht dispozitave né 1.2 dhe 1.3, njé avion né rrezik duhet té pérdoré ¢cdo ményré
né dispozicion pér té térhequr vémendjen, pér té béré té ditur pozicionin e tij dhe té kérkojé
ndihmé.

1.1.2 Procedurat e transmetimit té€ telekomunikacionit pér sinjalet e rrezikut dhe té urgjencés
duhet t€ jené né pérputhje me Seksionin 14.

1.2 Sinjalet e rrezikut

1.2.1 Sinjalet ¢ méposhtme, kur pérdoren sé bashku ose vegmas, tregojné se kércénon njé
rrezik 1 réndé dhe qé pritet t€ ndodhé, dhe kérkohet ndihmé e menjéhershme:

njé sinjal 1 dhéné népérmjet radiotelegrafisé ose ¢do metode tjetér sinjalizuese 1 formuar nga
grupi i sinjalit SOS (.. .- - - . .. né kodin mors);

a) njé sinjal rreziku radiotelefonik i pérbéré nga fjala e folur MAYDAY;

b) Njé mesazh rreziku 1 dérguar népérmjet data-link, 1 cili transmeton qéllimin e fjalés
MAYDAY;

¢) plumba gjurmues ose fishekzjarré me drité té€ kuqe, t€ gjuajtur njéri pas tjetrit né€ intervale té
shkurtra;

d) njé fishekzjarr me parashuté qé emeton drit€é me ngjyré té kuge.

e) vendosja e transponderit né Mode A Kodi 7700

1.3 Sinjalet e urgjencave

1.3.1 Sinjalet e méposhtém, kur pérdoren sé bashku ose vegmas, tregojné se njé avion kérkon
té€ njoftojé se Eshté né véshtirési té cilat e detyrojné t€ ulet pa kérkuar ndihmén e menjéhershme:

a) ndezje dhe fikje té pérséritura té dritave té uljes;

b) ndezje dhe fikje té pérséritura té dritave té navigimit né njé ményré té tillé qé té dallohen
nga dritat e navigimit pulsuese.

1.3.2 Sinjalet e méposhtém, kur pérdoren sé bashku ose vegmas, tregojné se mjeti fluturues ka
njé mesazh shumé urgjent pér té transmetuar né lidhje me siguriné e njé anije, aeroplani ose mjeti
tjetér, apo pér persona né bord ose brenda rrezes sé shikimit:

a) njé sinjal 1 dhéné népérmijet radiotelegrafisé ose me ¢do metodé tjetér sinjalizuese e pérbéré
nga grupi XXX (-..- -..- -..- n€ kodin Mors);

b) njé sinjal urgjence radiotelefonik i pérbéré nga fjalét e folura PAN, PAN;

¢) Njé mesazh urgjence i dérguar népérmjet data-link i cili transmeton qéllimin e fjalés PAN,
PAN.

2. SINJALET VIZUALE QE PERDOREN PER TE PARALAJMERUAR NJE AVION TE
PAAUTORIZUAR QE ESHTE DUKE FLUTURUAR BRENDA APO QE ESHTE GATI
TE HYJE NE NJE ZONE TE KUFIZUAR, TE NDALUAR APO TE RREZIKSHME

2.1. Kur sinjalet vizuale pérdoren pér té paralajméruar avionét e paautorizuar qé jané duke
fluturuar brenda ose gati pér t€ hyré né njé zoné té kufizuar, zoné té ndaluar apo té rrezikshme
ditén ose natén, njé seri sinjalizimesh do té léshohen nga toka né intervale prej 10 sekondash, té
cilat kur shpérthejné tregojné drita t€ kuqe dhe drita jeshile, ose yje pér t’i treguar njé avioni té
paautorizuar q€ ai éshté duke fluturuar brenda apo qé éshté gati té hyjé né njé zoné té kufizuar,
zoné t€ ndaluar ose zoné té rrezikut, dhe se avioni duhet t€ ndérmarré veprime korrektuese sipas
nevojeés.

3. SINJALET PER TRAFIKUN E AERODROMIT

3.1 Sinjalet me drita dhe piroteknike

3.1.1 Udhézimet

Drita | Sinjale té emetuar nga kulla e |
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kontrollit drejt mjetit fluturues.

Drejtuar drejt
avionéve né fjalé

(shih figurén A1-1).

vazhdoni té géndroni né rreth

né fluturim né toké
Drité e gjelbér e vazhduar Jeni té autorizuar té uleni Jeni té autorizuar té
ngriheni
Drite e kuqe e vazhduar Jepini pérparési mietit tjetér dhe | Ndaloni

Seri pulsimesh me drita té
gjelbra

Rikthehuni pér ulje (Autorizimi
pér dhe

komunikohet mé vong)

ulje taxiing do té

Jeni té autorizuar té ruloni
(taxiing)

Seri pulsimesh me drita té
kuqe

Aeroport i pasigurt, mos u ulni

Béni rulimin (faxiing) jashté

zonés sé uljes né pérdorim

Seri pulsimesh me drita té
bardha

Uluni né kété aerodrom dhe
vazhdoni drejt apron (Autorizimi
pér ulje dhe ‘taxiing do té

komunikohet mé vong)

Rikthehuni né
nisjes né acrodrom

pikén e

Fishekzjarr me ngjyré t€ kuqe

Cfarédo qofshin udhézimet e
méparshme mos kryeni ulje pér

momentin

. DO w
¢ __ __WHITE FLASHES
P ——

LAND AT THIS AERODROME AND PROCEED TO APRON
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g 00 NOT LAND
FOR THE TIME BEING

Figure 1.1 (see 4.1.1)

3.1.2 Konfirmim nga avioni/mjeti fluturues
a) né fluturim:

1) gjaté oréve me drité té dités
- duke Iékundur krahét e avionit me pérjashtim kur merr kthesén finale té uljes

2) né orét e

errésirés

- me ndezje fikje té dritave té uljes dy heré, ose nése avioni nuk éshté i pajisur me ndezje fikje
dy heré té dritave té€ navigimit.

b) kur éshté né toké:

1) gjaté oréve me drité té dités

- duke lévizur aleronét ose strukturén né bishtin e avionit pér ndryshime horizontale né kursin

€ avionit;

2) gjaté oréve té errésirés
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- me ndezje fikje dy heré té dritave té uljes, ose nése avioni nuk éshté i pajisur me to, ndezje
fikje dy heré té dritave té€ navigimit.

3.2 Sinjale vizuale né toké

3.2.1 Ndalimi i uljes

3.2.1.1 Kur njé panel katror i kuq horizontal me diagonale té verdha (Figura A1-2) shfaget né
zonén sinjalizuese tregon qé uljet jané t€ ndaluara dhe ndalimi éshté i detyruar té zgjasé.

Figure A1-2

3.2.2 Nevoja pér masa té vecanta kujdesi gjaté afrimit ose gjaté uljes

3.2.2.1 Kur njé panel i kuq katror horizontal me njé diagonale té verdhé (Figura A1-3) shfaqet
né zonén sinjalizuese tregon se pér shkak té gjendjes sé keqge té€ zonés sé manovrimit, ose pér
arsye té tjera, kujdes i veganté duhet ushtruar gjaté afrimit né ulje ose gjaté uljes.

Figure A1-3

3.2.3 Pérdorimi i pistave ose 1 faxiway-ve
3.2.3.1 Kur figura horizontale e dy rrathéve té lidhur nga njé shirit (figura Al1-4) shfaget né
zonén e sinjaleve tregon qé mjeteve ajrore iu kérkohet té ulen, té ngrihen dhe t€ béjné faxiing

vetém né pista dhe né zaxzways.

Figure A1-4

3.2.3.2 Kur e njéjta formé me dy rrathé té lidhur horizontalisht nga njé shirit por me njé vizé
té zez€ vertikale brenda secilit rreth (figura A1-5) shfaget né zonén e sinjaleve tregon g€ avionit i
kérkohet té ulet dhe té ngrihet mbi pisté vetém, por manovrimet e tjera nuk duhet té kufizohen
vetém me pistat ose me rrugét lidhése (Zaxiways).

=D

Figure A1-5

3.2.4 Pistat ose rrugét lidhése (faxiways) té€ mbyllura
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3.2.4.1 Kryqézim shiritash me t€é njéjtén ngjyré me kontrast, e bardhé né pista dhe e verdhe né
rrugét lidhése (faxiways) (figura A1-6), e pozicionuar horizontalisht mbi pista dhe rrugét lidhése
(taxiways) ose pjesé t€ tyre tregojné njé zoné té papérshtatshme pér lévizjen e avionéve.

Figure A1-6

3.2.5 Udbézimet pér ulje ose ngritje

3.2.5.1 Njé T e uljes horizontale e bardhe ose portokalli (figura Al-7) tregon drejtimin qé
duhet té marré njé€ avion pér ulje dhe ngritje, i cili duhet té jeté né drejtimin paralel me boshtin e
T-sé, né drejtim té kryqézimit.

Shénim. IN¢ pérdorim giaté natés, T e shtriré éshté e shndritshme ose e ndriguar me dyita t¢ bardba.

— 1

Figure A1-7

3.2.5.2 Njé grup me dy shifra (figura A1-8) i shfaqur vertikalisht né ose afér kullés sé¢ kontrollit
té aecrodromit i tregon avionit né zonén e manovrimit drejtimin pér ngritje, e shprehur né njési
prej 10 gradé me 10 gradét mé té aférta t€ busullés magnetike.

09

Figure A1-8

3.2.6 Trafiku i krahut té djathté

3.2.6.1 Kur shfaget né njé zoné sinjalesh ose horizontalisht né fund té pistés, njé shigjeté e
kthyer djathtas me ngjyré t€ dukshme (figura A1-9) tregon drejtimin djathtas qé duhet marré
pérpara uljes dhe mbas ngritjes.

Figure A1-9

3.2.7 Zyra e raportimit té€ shérbimeve té trafikut ajror
3.2.7.1 Shkronja C e shfaqur vertikalisht né té zezé né njé sfond té verdhé (figura A1-10)
tregon vendndodhjen e zyrés sé raportimit t€ shérbimeve té trafikut ajror.
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Figure A1-10
3.2.8 Fluturime t€ sailplane (planerave) né operim

3.2.8.1 Njé kryq i dyfishté i bardhé, i vendosur horizontalisht (figura Al-11) né zonén e

sinjaleve tregon qé aerodromi po pérdoret nga sailplanes (planera) dhe fluturime t€ tyre (sazlplanes)
po kryhen.

— —

[ |

Figure A1-11

4. SINJALET E MARESHALIT TE AERODROMIT

4.1 Sinjalet nga njé sinjalizues/mareshal kundrejt mjetit fluturues

4.1.1 Sinjalet né pérdorim nga personi sinjalizues/mareshali me duar t€ ndriguara sipas rastit
pér té lehtésuar vézhgimin nga piloti, dhe duke i géndruar pérballé avionit, do té jené:

a) pér avion me krahé té palévizshme, né anén e majté té avionit, ku shihet mé miré nga piloti;
dhe

b) pér helikopterét, aty ku personi sinjalizues/mareshali mund t€ shihet mé miré nga piloti.

4.1.2 Pérpara pérdorimit t€ sinjaleve t€ méposhtém, personi sinjalizues/mareshali duhet té
sigurojé qé zona né té cilén avioni do té udhézohet nuk ka objekte me té cilat njé avion mund té
pérplaset, duke gené né pérputhje me SERA.3301(a).

1. Stunt ajri/udhézues (1)

Ngrini dorén e djathté mbi nivelin e kokés me

' shkopin e drejtuar lart; 1évizni shkopin e dorés
sé majté duke treguar poshté drejt trupit.

2. Identifiko portén

Ngrini krahét e shtriré plotésisht drejt sipér
kokés me shkopinj t€ drejtuar lart.
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3. Vazhdo deri te sinjalizuesi tjetér ose

krahét nga jashté né anét e trupit dhe drejtojeni
me shkopinj né drejtim té zonés sé
sinjalizuesit/ marshallorit ose taksisé tjetér.

4. Vazhdo drejt

Pérkulni krahét e zgjatur né bérryla dhe 1évizni

\\ sipas udhézimeve té
‘-%( kullés/kontrollit né toké
i Drejtoni t€ dy krahét lart; 1évizni dhe shtrini

shkopinjté lart e poshté nga lartésia e gjoksit tek
koka.

&3 5(a) Kthehu majtas (prej pikéshikimit té

u:::-iﬁM \ pilotit)
Me krahun e djathté dhe shkopin e zgjatur né

njé kénd 90 gradé me trupin, béni sinjalin "eja
pérpara" me dorén e majté. Shpejtésia e
lévizjes sé sinjalit tregon pér té pilotuar
shpejtésiné e rrotullimit t€ avionit.

5 (b) Kthehu djathtas (prej pikéshikimit
té pilotit)
Me krahun e majté dhe shkopin e zgjatur né
njé kénd 90 gradé me trupin, béni sinjalin "eja

pérpara" me dorén e djathté. Shpejtésia e
1évizjes sé€ sinjalit tregon pér té pilotuar
shpejtésiné e rrotullimit t€ avionit.

6(a) Ndalesé normale
o Zgjatni plotésisht krahét dhe shkopinjté né njé
kénd 90 gradé me trupin dhe lévizni ngadalé

]ﬁf mbi koké derisa shkopinjté té kryqézohen.




6 (b) Stop emergjencé

Zgjatni menjéheré krahét dhe shkopinjté né
majé té kokés, duke kryqézuar shkopin;jté

7 (a) Vendos frenat

Ngrini dorén pak mbi lartésiné e shpatullave
me péllémbén e hapur. Siguroni kontaktin me
sy me ckuipazhin e fluturimit dhe mbyllni
dorén grusht. Mos lévizni derisa t€ merrni
konfirmimin "thumbs up" (OK M) nga
ekuipazhi i fluturimit.

7 (b) Lésho frenat

Ngrini dorén pak mbi lartésiné e shpatullave
me dorén té mbyllur né grusht. Siguroni
kontaktin me sy me ekuipazhin e fluturimit dhe
hapni dorén. Mos lévizni derisa t€ merrni
konfirmimin "thumbs up"(OK W) nga
ekuipazhi i fluturimit.

8 a)Takot/bllokuesi i rrotave vendosur

Me krahét dhe shkopinjté e shtriré plotésisht
sipér kokés, 1évizni shkopinjté nga brenda me
njé lévizje "goditése" derisa shkopinjté té
prekin. Sigurohuni qé té€ merret konfirmimi
nga ekuipazhi i fluturimit.

8 b) Takot/ bllokuesi i rrotave hequr

Me krahét dhe shkopinjté e shtriré plotésisht
sipér kokés, lévizni shkopinjté nga jashté me
njé lévizje "goditése". Mos i higni bllokuesit
derisa té autorizohen nga ekuipazhi i fluturimit.




9. Ndiz motor(&t)

Ngrini krahun e djathté né nivelin e kokés me
shkopin e drejtuar lart dhe filloni njé lévizje
rrethore me dorén; né t€ njéjtén kohé, me
krahun e majté t€ ngritur mbi nivelin e kokés,
tergoni motorin pér t'u ndezut.

10. Fik motorét
Zgjate krahun me shkopin pérpara trupit né
nivelin e shpatullés dhe lévize shkopin drejt
lartésisé s¢ shpatullés sé djathté me njé 1évizje
té prerjes né mes té fytit.

11. Ngadaléso

Lévizni krahét e zgjatur poshté né njé gjest
'miratues” duke lévizur shkopinjté lart e poshté
nga beli tek gjunjét.

12. Ngadaléso motorin/at né anén e
tteguat

Me krahét poshté dhe shkopinjté drejt tokés,
tundni shkopin e djathté ose té majté lart ¢
poshté duke treguar motorin(ét) pérkatésisht né
anén e majt€ ose t€ djathté qé duhet t&
ngadalésohen.

13. Ec prapa

Me krahét pérpara trupit né lartésiné e belit,
rrotulloni krahét né njé lévizje pérpara. Pér té
ndaluar 1évizjen prapa, pérdorni sinjalin 6(a) ose

6(b).
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14 a). Kthehu duke u prapésuar (pér

bishtin drejt anés sé djathté té pérparme)

Drejtoni krahun e majté me shkop poshté dhe
sillni krahun e djathté nga pozicioni vertikal i
sipérm né pozicionin horizontal pérpara, duke
pérséritur lévizjen e krahut t€ djathté.

14 b). Kthehu duke u prapésuar (pér
bishtin drejt derés)

Drejtoni krahun e djathté me shkop poshté
dhe sillni krahun e majté nga pozicioni vertikal
i sipérm né pozicionin horizontal pérpara,
duke pérséritur 1évizjen e krahut t€ majté.

15. Pozitive/¢do gjé e qarté(?)

Ngrini krahun e djathté né nivelin e kokés me
shkopin e drejtuar lart ose shfagni dorén me
"thumbs up” (bravo lart); krahu i majté mbetet
anash gjurit.

16. Prit(®)

Zgjatni plotésisht krahét dhe shkopinjté né njé
kénd 90 gradé me trupin.

17. Léviz lart(")

Zgjatni plotésisht krahét dhe shkopinjté né njé
kénd 90 gradé me trupin dhe, me péllémbét e
kthyera lart, 1évizni duart lart. Shpejtésia e
1évizjes tregon shkallén e ngritjes
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18. Léviz poshté(?)

Zgjatni plotésisht krahét dhe shkopinjté né njé
kénd 90 gradé me trupin dhe, me péllémbét e
kthyera poshté, 1évizni duart poshté. Shpejtésia
e lévizjes tregon shkallén e zbritjes.

&

19(a). Léviz horizontalisht né té
majté (nga pikéshikimi i pilotit) (%)

Zgjat krahun horizontalisht né njé kénd 90
gradé né anén e djathté té trupit. Lévizni
krahun tjetér né€ t€ njéjtin drejtim me njé 1évizje
gjithépérfshirése.

)

i
1§

19(b). Léviz horizontalisht né té djathté
(nga pikéshikimi i pilotit) ()
Zgjatni krahun horizontalisht né njé kénd 90
gradé né anén e majté té trupit. Lévizni krahun
tietér né t€ njéjtin drejim me njé lévizje

gjithépérfshirése.

&)

&)

R

20. Ulu (9)

Kryqézoni krahét me shkopinjté poshté dhe
pérpara trupit.

1. Mbaj pozitén/rti né pritje
Zgjatni plotésisht krahét dhe shkopinjté poshté né njé
énd 45 gradé né anét. Mbani kété pozicionin derisaj
vioni té jeté qarté pér manovrén e ardhshme.
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28, Negharineg ¢siim b konmesnikimi servis/ teknik)
Nltyaemii kg es et el refamda®0egrmdt dopésupi djathtg
dhejtojeni shikoppipfroskitanisiito kdigpsedh fagivrdoré M ivan
[kgintetitin meddy poshiklijphohie mifafuribdtedariastavion
et filluar t€ rulojé (to taxi).

23 N840, KR ki, neﬁ?ﬁ%iet RIS LT
Se.n.%l/]t(qulﬂ( ikimi servis/teknik)
d%gi%&rﬂ,ﬁgcr}/ulr{lr%hgfa%tg%ﬁ)r?é%?sﬁgam%?@o‘ﬂkéedlﬁg%%yﬂn
gfll?sr}% i tgseyr‘fl%safé%i shkopin né pozicion horizontal
krahu i majté mbetet anash gjurit.

=

4 Tidbh—en 11na a1l (cinial 1 ) PPN
|%_8" fidh energinl nl —toké—(sinjal -omunikim
seh%??e i Y

. G . . . . . 4
(il kempaikiniseais el (il 1oke; hapn
Me krahun gﬁt t¢ anash,dh Lrahun ¢ maite (& e
Oten e majte horizontalisht dhe Teévizni aﬁaet eﬁg AV
BRIk 2l bR e R A & T
e el iR RIS et Rk e gl
gﬁlgl)%}itr?ité e ndricuar mund té pérdoren gjithashtu pér tg
formuar "T" mbi koké.

25. Shképut burimin e ushqimit (sinjal komunikim
servis /teknik)

njé person i pazm'oﬂua,%ga W }%t,%l}g/};}} %Wi%%E%Wﬁfl%ﬁ%ﬁ%ﬁm{)%%%a%
aur nji pozicion parkifiWH S S9tERAGglathe duke prekur péllemben e

5t sinjal komunikimi z‘e%%’,élf hegizantale t€ dorés s¢ majté (duke formuar njé

¢ fluturaes. "T"); pastaj largojeni dorén e djathté nga e majta. Mos ¢

wsisht pér avionét me g %11}?9@%% ShsHI G skisR S5 amsmpzohet nga ekuipazhi i
uturimit. Gjaté natés, shkopinjté e ndricuar mund té

pérdoren gjithashtu pér té€ formuar "T" mbi koké.

4.2 Nga piloti i njé avioni tek personi sinjalizues/mareshali

4.2.1 Sinjalet e méposhtme jané ideuar pér t’u kryer nga piloti né kabinén e pilotimit me duart
lehtésisht t&¢ dukshme nga sinjalizuesi/mareshali, dhe té ndricuara sipas nevojés pér t€ lehtésuar
shikimin e tyre nea sinjalizuesi/mareshali.

(a) Frenat e aktivizuara: ngrini krahun dhe dorén,
gishtat té jené té€ shtriré, horizontalisht pérpara
fytyrés, pastaj béje dorén grusht.
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(b) Frenat e c¢aktivizuara: ngrini krahun, dorén e
mbledhur grusht, horizontalisht pérpara fytyrés,
pastaj shtrini gishtat.

() Vendos bllokuesin e rrotave/takot: krahét e ngtitur,
péllémbét e duarve t€ dukshme, 1éviz krahét drejt
vetes pér t'i kryqézuar pérpara fytyrés.

(d) Hiq bllokuesit e rrotave/takot: duart e kryqézuara
pérpara fytyrés, péllémbét e duarve té dukshme nga
jashté, hapi krahét

(e) Gati pér t€ ndezur motorin: ngri numrin e duhur té
gishtave né njé doré duke cilésuar numrin e
motorit g€ do té ndizet

4.3 Sinjalizime té tipit “teknik”

4.3.1 Sinjalizimet e tipit teknik (sinjal komunikimi servis/teknik) duhet t€ pérdoren vetém kur
pérmbajtja e tyre nuk mund té transmetohet né komunikim verbal.

4.3.2 Sinjalizuesi duhet té garantojé qé pér ¢do sinjalizim t€ tipit teknik kryhet martja e tyre nga
ana e ekuipazhit té fluturimit.

5. SINJALE MANUALE STANDARDE TE EMERGJENCES

Pér komunikime emergjence ndérmjet personelit né toké dhe ekuipazhit té fluturimit ose té
kabinés sé mjetit ajror té pérfshiré né kété emergjence, jané té pércaktuar dhe té shfaqur si mé
poshté sinjalet manuale. Sinjalizimi kryhet normalisht, kur i drejtohet ekuipazhit té fluturimit, nga
njé vendndodhje qé gjendet ballazi dhe né t€ majté t€ mjetit ajror ose, nése i referohet ekuipazhit
té kabinés, nga pozicione té tjera té pérshtatshme gé lehtésojné komunikimin.

1. REKOMANDIM PER EVAKUIM

Rekomandohet evakuimi bazuar né vlerésimin nga
personeli pérgjegjés i shérbimit té emergjencés né toké.
Krahu i zgjatur nga trupi dhe i mbajtur horizontalisht
me dorén e ngritur lart né nivelin e syve. Krahu léviz
sipas sinjalit “mé ndiq” ose “afrohu” duke i dhéné
njé kénd pér prapa. Krahu tjetér mbahet i pa lévizur
pas trupit.

Nata - e njéjta gjé me shkopin;jté
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2. REKOMANDIM PER NDALIM
Rekomandohet té pezullohet evakuimi qé po kryhet.

INdalo lévizjen e mjetit ajror ose veprimtari té tjera qé
po kryhen.

Krahét para kokés - t€ kryqézuara né kyget e dorés
Nata - e njéjta gjé me shkopinjté.

3. EMERGJENCA NEN KONTROLL
Nuk ka prova nga jashté té kushteve té rrezikshme
ose, “Cdo gjé né rregull”.
Krahét e shtriré nga jashté dhe poshté né njé kénd 45
gradé me trupin. Krahét lévizen nga brenda poshté
belit njékohésisht derisa kycet e duarve krygézohen,
pastaj zgjaten nga jashté né pozicionin e fillimit.

4. Zjarr
ILéviz dorén e djathté me njé 1évizje ‘si ventilator’ nga
supi tek gjuri, ndérsa né té njéjtén kohé tregoni me

o
\ |

SHTOJCA 2
1. KLASIFIKIMI I BALONAVE TE LIRA PA PILOT

dorén e majté zonén e zjarrit.

Nata - e njéjta gjé me shkopinjté.

Balonat e lira pa pilot do té klasifikohen si: (SHIH FIGUREN AP2-1)

a) #¢ lebta: njé baloné e liré pa ekuipazh e cila mban njé ngarkesé prej njé ose mé shumé pakosh
me njé peshé prej mé pak se 4 kg, e pa kualifikuar si njé baloné e réndé sipas pikave c) 2, 3 ose 4
mé poshté; ose

b) mesatare: njé baloné e liré pa ekuipazh e cila mban njé ngarkesé prej dy ose mé shumé
pakosh me njé peshé 4 deri 6 kg, pérveg nése kualifikohet si njé baloné e réndé né pérputhje me
(©) (2), (3) ose (4) mé poshté; ose

C) ¢ rendé: njé baloné e liré pa ekuipazh e cila mban njé ngarkesé qé:

1) ka njé peshé prej 6 kg ose mé tepér; ose

2) pérfshin njé pako prej 3 kg ose mé tepér; ose

3) pérfshin njé pako prej 2 kg ose mé tepér brenda njé hapésire me densitet mé shumé se 13
g/cm?; ose

4) pérdor njé litar ose pajisje tjetér pér ndérprerjen e 1€vizjes sé ngarkesés qé kérkon njé forcé
prej 230 N ose mé tepér pér t€ veguar ngarkesén nga balona.

2. Rregullat e pérgjithshme té operimit

2.1 Njé baloné e liré pa pilot nuk do t€ operojé pa autorizimin pérkatés nga Autoriteti i
Aviacionit Civil, kur hedhja béhet nga Shqipéria, ose pa autorizimin e shtetit prej té cilit éshté
léshuar.
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2.2 Njé baloné e liré pa pilot, ndryshe nga balona e lehté e pérdorur vetém pér qéllime
meteorologjike dhe qé operon né ményrén e pérshkruar nga autoriteti pérkatés, nuk do té kalojé
pérmes territorit t€ njé Shteti tjetér pa autorizimin pérkatés nga ai Shtet.

2.3 Autorizimi 1 referuar né pikén 2.2 duhet t€é merret para léshimit té balonés nése ka
pritshméri t€ arsyeshme, kur planifikohet kalimi, qé balona mund t€ lévizé mbi territorin e njé
shteti tjetér. Njé autorizim i tillé mund t€ merret pér njé seri fluturimesh balonash ose pér njé tip
té caktuar fluturimi, p.sh., fluturime pér géllime kérkimesh atmosferike.

2.4 Njé baloné e liré pa pilot do té kalojé né pérputhje me kushtet e specifikuara nga shteti ku
éshté regjistruar dhe shteti ku pritet té mbikalojé.

2.5 Njé baloné e liré pa pilot nuk do té operojé né njé¢ ményré té tillé qé prek balonén ose
ndonjé pjesé té saj, duke pérfshiré ngarkesén e vet, me sipérfagen e tokés, krijon njé rrezik pér
njerézit ose mjetet g€ nuk kané lidhje me lévizjen e saj.

2.6 Njé baloné e liré e réndé pa pilot nuk do té operojé mbi hapésira detare pa koordinimin e
méparshém me OSHLA-té.

PAYLOAD MASS

CHARACTERISTICS llegrammes)

1 2 3 4 5 6 or more

ROPE or OTHER

SUSPENSION
230 Newtons
or
MORE
AREA
INDIVIDUAL DENSITY
PAYLOAD more than
PACKAGE 13 glom?
LLTLY
AREA DENSITY &
CALCULATION ~ § AREA
MASS (g) H DENSITY
Area of smallest i I1935 sg/t:;r;
surface (cm?) j

COMBINED MASS

(if Suspension
OR Area density
OR Mass of individual
package are not
factors)

3. KUFIZIMET E OPERIMIT DHE KERKESAT MBI PAJISJET
3.1 Njé baloné e liré e réndé pa pilot nuk do té kalojé pa autorizim nga OSHLA-té pérkatése
né ose pérmes ¢do niveli nén 18000 m (60000 ft) pressure-altitude né € cilin:
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a) ka re ose fenomene penguese pér mé shumé se 4 oktas mbulim; ose

b) shikueshméria horizontale éshté mé pak se 8 km.

3.2 Njé baloné e liré e réndé ose e mesme pa pilot nuk do té léshohet né njé ményré qé e lejon
até té fluturojé mé poshté se 300 m (1000 ft) mbi hapésirat e qyteteve ose vendbanimeve ose mbi
zona grumbullimi njerézish qé€ nuk kané lidhje mé operimin saj.

3.3 Njé baloné e liré e réndé pa pilot nuk do t€ operojé po t€ mos:

a) jeté e pajisur me t€ paktén dy pajisje ose sisteme té ndérprerjes sé fluturimit, automatike ose
qé drejtohen me telekomandé, qé operojné té pavarura nga njéra-tjetra;

b) pér balonat me presion zero polietileni, té keté té paktén dy metoda, sisteme, pajisje, ose
kombinime t€é tyre, qé funksionojné té pavarura nga njéra-tjetra qé jané shfrytézuar pér
ndérprerjen e fluturimit t€ membranés sé balonés;

C) jeté e pajisur membrana e balonés ose me njé radar reflektues ose material reflektues qé do
té paragesé njé pasqyrim mbi sipérfagen e radarit qé operon né njé rang frekuence nga 200 deri
né 2 700 MHz, dhe/ose balona té jeté e pajisur me njé pajisje tjetér té tillé qé t€ lejojé gjurmimin e
vazhdueshém nga operatori pértej rangut té radarit té instaluar né toké.

3.4 Njé baloné e liré e réndé pa pilot nuk do t€ operojé né kushtet e méposhtme:

a) né njé zoné ku éshté né pérdorim pajisja SSR e instaluar né toké, po té mos jeté 1 pajisur me
njé transponder radar survejimi sekondar, me aftési pér té raportuar lartésiné (pressure-altitude) i cili
operon vazhdimisht nén njé kod té caktuar ose i cili mund té ndizet kur duhet nga stacioni
gjurmues; ose

b) né njé zoné ku éshté né pérdorim pajisja ADS-B e instaluar né toké, po t€ mos jeté 1 pajisur
me njé transmetues ADS-B, me aftési pér té raportuar lartésin€ (pressure-altitude), i cili operon
vazhdimisht nén njé kod té caktuar ose i cili mund té ndizet kur duhet nga stacioni gjurmues.

3.5 Njé baloné e liré pa pilot qé éshté e pajisur me njé antené né formé rrjete qé kérkon njé
force prej mé shumé se 230 N pér ta frenuar né ¢do piké nuk do té operojé po té mos keté
antena té ngjyrosur shenjat ose shiritat e sinjalizimit q€ i jané bashkéngjitur né interval jo mé
shumé se 15 m.

3.6 Njé baloné e liré e réndé pa pilot nuk do té operohet nén lartésiné (pressure-altitude) 18000m
(60000ft) natén ose gjaté ¢do periudhe té pérshkruar nga autoriteti kompetent 1 AAC, nése
balona, pajisjet e saj dhe ngarkesa, pavarésisht té¢ ndashme apo jo gjaté operimit, nuk jané
ndricuar.

3.7 Njé baloné e liré e réndé pa pilot qé éshté e pajisur me njé pajisje suspansioni (ndryshe nga
njé parashuté e ngjyrosur e dukshme) mé shumé se 15 m e gjaté nuk do té operohet gjaté natés,
nén lartésiné 18000 m (60000 ft) (pressure altitude), pérvegse kur pajisja €shté e ngjyrosur me shirita
té alternuara me ngjyra t€ dukshme ose shenja té€ ngjyrosura bashkéngjitur.

4. PERFUNDIMI I FLUTURIMIT

4.1 Operatori 1 njé balone té liré té réndé pa pilot duhet té aktivizojé pajisjet pérkatése té
pérfundimit té fluturimit té kérkuara sipas pikave 3.3 a) dhe b) mé sipér:

a) kur béhet e ditur qé kushtet e motit jané mé pak té kéqija se ato té rekomanduara pér
operim;

b) nése njé keqfunksionim ose ndonjé arsye tjetér e bén té rrezikshém operimin pér trafikun
ajror, personat ose objektet mbi sipérfagen e tokés; ose

¢) para hyrjes sé paautorizuar né hapésirén ajrore mbi territorin e njé shteti tjetér.

5. NJOFTIMI I FLUTURIMIT

5.1 Njoftimi i parafluturimit

5.1.1 Njoftimi i hershém i fluturimit té planifikuar i njé balone té liré mesatare apo té réndé pa
pilot duhet té béhet te njésia pérkatése e shérbimit té trafikut ajror jo mé pak se 7 dité para datés
sé fluturimit té planifikuar.

5.1.2 Njoftimi i fluturimit té planifikuar duhet té pérfshijé njé informacion té tillé si mé poshté
si¢ kérkohet nga njésité pérkatése té shérbimeve té trafikut ajror:
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a) identifikimi 1 fluturimit t€ balonés ose kodi 1 emrit;

b) klasifikimi dhe pérshkrimi i balonés;

¢) kodi SSR, adresa e avionit ose frekuenca NDB si¢ duhet;

d) emri dhe numri i telefonit t€ operatorit;

e) vendi i l1éshimit;

f) koha e llogaritur e léshimit (ose koha e nisjes dhe pérfundimit té léshimeve té
shuméhershme);

@) numti 1 balonave té léshuara dhe intervali i planifikuar midis léshimeve (nése ka 1éshime té
shumta);

h) drejtimi i pritshém i ngjitjes;

1) niveli i fluturimit (lartésia sipas presionit atmosferik);

j) koha e llogaritur e kalimit t€¢ 18000m (60000ft) lartési sipas presionit atmosferik ose e arritjes
sé nivelit té fluturimit nése éshté 18000m (60000 ft) ose mé poshté, sé bashku me vendndodhjen
e llogaritur;

Shénim. -INése operimi konsiston né léshime t¢ vazhdueshme, koba do 1 jeté ajo e logaritur pér t¢ parin dhe t¢
Sfundit né serité gé do 1¢ arrijné nivelin pérkatés (p.sh. 1221362—130330Z).

k) data dhe ora e llogaritur e pérfundimit té fluturimit dhe vendndodhja e zonés sé planifikuar
té mbérritjes. Né rastin e balonave qé kryejné fluturime té gjata, data dhe ora e pérfundimit té
fluturimit dhe vendi i mbérritjes nuk mund té planifikohen me saktési, do té pérdoret termi
“kohézgjatje”.

5.1.3 Cdo ndryshim né informacionin e paraléshimit i njoftuar né pérputhje me 5.1.2 mé sipér
do té pércillet te njésia pérkatése e shérbimeve té trafikut ajror jo mé pak se 6 oré para kohés sé
llogaritur té léshimit, ose né rastin e investigimeve té ¢rregullimeve diellore ose kozmike qé
pérfshijné njé element kritik kohor, jo mé pak se 30 minuta para kohés sé llogaritur té nisjes sé
operimit.

5.2 Njoftimi i 1éshimit

5.2.1 Menjéheré pasi njé baloné e liré mesatare apo té réndé pa pilot éshté léshuar, operatori
do té njoftojé njésiné pérkatése té shérbimeve té trafikut ajror pér sa mé poshté:

a) identifikimin e fluturimit t€ balon€s;

b) vendin e léshimit;

¢) kohén aktuale té léshimit;

d) kohén e llogaritur né té cilén kalohet lartésia 18000m (60000ft) ose kohén e llogaritur né té
cilén arrihet niveli 1 fluturimit nése €shté né ose nén 18000 m (60 000 ft), dhe vendndodhjen e
llogaritur; dhe

e) ¢do ndryshim né informacionin e méparshém njoftohet né pérputhje me pikat 5.1.2 g) dhe
h).

5.3 Njoftimi i anulimit t& fluturimit

5.3.1 Operatori duhet té€ njoftojé njésiné pérkatése té shérbimeve té trafikut ajror menjéheré
sapo t€ béhet e ditur qé fluturimi i planifikuar i njé balone té liré mesatare apo té réndé pa pilot, i
njoftuar mé paré né pérputhje me pikén 5.1, éshté anuluar.

6. REGJISTRIMI DHE RAPORTIMET E POZICIONIT

0.1 Operatori i njé balone té liré té réndé pa pilot qé operon né ose nén lartésiné 18000 m
(60000 ft) do té monitorojé trajektoren e fluturimit té saj dhe do té pércjellé raportet e pozicionit
té saj si¢ kérkohet nga shérbimet e trafikut ajror.

Operatori do t€ regjistrojé pozicionin e balonés ¢do 2 oré, po té mos kérkohen nga shérbimet
e trafikut ajror raporte té tilla né intervale mé té shpeshta.

0.2 Operatori 1 njé balone té liré té réndé pa pilot qé operon mbi lartésiné 18000 m (60000 ft)
do té€ monitorojé ecuriné e fluturimit té€ saj dhe do té pércjellé raportet e pozicionit t€ saj si¢
kérkohet nga shérbimet e trafikut ajror.
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Operatori do té regjistrojé pozicionin e balonés ¢do 24 oré, po té mos kérkohen nga shérbimet
e trafikut ajror raporte té tilla né intervale mé t€ shpeshta..

0.3 Nése njé pozicion nuk mund té regjistrohet sipas pikave 6.1 dhe 6.2 mé sipér, operatori
menjéheré duhet té njoftojé njésiné pérkatése t€ shérbimeve té trafikut ajror. Ky njoftim do té
pérfshijé pozicionin e fundit té regjistruar. Njésia pérkatése e shérbimeve té trafikut ajror do té
njoftohet menjéheré sapo gjurmimi i balonés té jeté rivendosur.

0.4 Njé oré para fillimit té zbritjes sé planifikuar t€ njé balone té liré té réndé pa ekuipazh,
operatori do té€ pércjellé te njésia pérkatése e shérbimeve té trafikut ajror informacionin e
méposhtém lidhur me balonén:

a) pozicioni korrent gjeografik;

b) niveli korrent (pressure altitude);

¢) koha e parashikuar e penetrimit t€ 18000 m (60000 tt) (pressure altitude), nése aplikohet;

d) koha e parashikuar dhe vendmbérritja e balonés.

0.5 Operatori 1 njé balone té liré t€ réndé pa pilot duhet té njoftojé njésiné pérkatése té
shérbimeve té trafikut ajror kur operacioni té keté pérfunduar.

Shtojea 3

Tabela e niveleve té fluturimit
1.1 Nivelet e fluturimit g€ duhet té ndigen jané si mé poshté:
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[Nga 000 grade te 179 grade

[Negal80 Grade te 339 grade

Flurwime IFR Flumusime VFR Flutusime IFR Flumzime VER
Niveli Niveli Nieli Niveli

FL | Kembe Dlewa FL  Kembe Pletza | FL Kembe Pleta FL | Kembe Plewa
BI0 [1000 300 | — — P20 2000 600 |— — —
D30 (5000 900 P35 3300 | 1050 P40 4000 1200 45 | 4500 | 1350
D50 5000 1500 P35 3500 | 1700 P60 6000 1850 o653 | 6500 | 2000
D70 700D 2050 P75 7300 | 2300 SO 800D 2450|083 | 8500 | 2600
D90 BO0D 2750 P95 9500 | 2900 [I00 100D | 3050|105 | 10500 | 3200
1o | 1100 3350 115 11500 | 3500 120 12000 | 3650 |125 | 12500 | 3800
130 | 13000 3950 135 13300 | 4100 [140 14000 | 4250 |143 | 14500 | 4400
150 | 13000 4550 155 15300 | 4700 |160 16000 | 4900 |13 | 16300 | 3030
170 | 17000 52000 |75 17300 | 3330 IS0 18000 | 3300 |183 | 18300 | 3630
190 | 19000 5800 195 19300 | 3950 OO 20000 | 6LOD 205 | 20500 | 6230
210 | 21000 6400 PI5 21500 | 6330 P20 22000 | 6700 [223 | 22300 | 6830
250 | 25000 7000 P35 23300 | TI50 [P40 24000 | T300 |43 | 24500 | 7430
250 | 25000 7600 P35 23300 | 7730 P60 26000 | 7900 [263 | 26300 | 8100
270 | 27000 8250 P75 27300 | 8400 [PSO 28000 | 8350 [285 | 28500 | §700
290 | 29000 8550 500 30000 | 9130
510 | 31000 9450 520 32000 | 9730
330 | 33000 | 10050 540 34000 | 10330
330 | 33000 | 10650 560 36000 | 10950
370 | 37000 | 11300 580 38000 | 11600
390 | 39000 | 11900 00 40000 | 12200
410 | 41000 | 12500 430 43000 | 13100

(*) Fusha magnetike, ose zonat polare me lartési mé shumé se 70 gradé dhe brenda kétyre shtesave té atyre zonave qé
mund té paragitet nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil fusha e rrjetit e pércaktuar nga network té vijave paralele me
Meridianin e Grwnwich i mbivendosur né tabelén e sterografit polar né té cilin drejtimi drejt Polit t€ Veriut éshté i
pérdorur si Rrjeti i Veriut.

Klasat e hapésirés SHTA — Shérbimet e ofruara dhe kérkesat pér fluturim

Shtojea 4

(SERA.6001dheSERA.5025(b) citon)

. Kérkesat pér | RORSSEPEr | g pone
Lloji i . g s o komunikim Ao
. Ndarja Shérbimi i o P kapacitetin e . injé
Klasa fluturimi o Limiti shpejtésisé(*) s zanor té L.
e dhéné ofruar komunikimit " ndarjeje
t . dyanshém
me radio N ATC
ajér-toké
A Vetém IFR Té Shérbimet e Nuk aplikohet Po Po Po
gjithé kontrollit té
avionét trafikut ajror
B IFR Té Shérbimet e Nuk aplikohet Po Po Po
gjithé kontrollit té
avionét trafikut ajror
VER Té Shérbimet e Nuk aplikohet Po Po Po




gjithé kontrollit t&
avionét trafikut ajror

C IFR

IFR nga | Shérbimet e
IFR kontrollit té
IFR nga | trafikut ajror
VER

Nuk aplikohet

Po

Po

Po

VEFR

VFR 1)Shérbimi i trafikut
nga ajror pér ndarjet nga
IFR IFR;

2)Shérbimi i
kontrollit té
trafikut ajror,
IVER/VEFR
linformacioni i
trafikut (késhillé pér
shmangie trafiku me
lkérkesé)

250kts IAS nén
3050m

(10000f) AMSL

Po

Po

Po

D IFR

IFR Shérbimi kontrollit
nga té trafikut ajror,
IFR informacioni
trafikut rreth
fluturimeve VFR
(késhillé pér
shmangej trafiku
me kérkesé)

250kts TAS nén

3050m(10000ft) AMSL

Po

Po

Po

VEFR

Nil Shérbimi i
kontrollit té
trafikut ajror,
IFR/VFR dhe
VFR/VFR
informacion
trafikut (késhillé
pér shmangie
trafiku me
kérkesé)

250ktsTAS nén
3050m
(10000ft) AMSL

Po

Po

Po

E IFR

IFR Shérbimi I

nga kontrollit té
IFR trafikut ajror
dhe, kur éshté
praktik,
informacion
trafikut pér
fluturimet VFR

250kts TAS nén

3050m(10000ft) AMSL

VEFR

Nil Informacioni i
trafikut kur
éshté praktik

250kts TAS nén
3050m
(10000ft) AMSL

Jo(*)

Jo(*)

Jo

F IFR

IFR nga Shérbim

IFR sa késhillimor té
mund té trafikut ajror;
jeté praktik|  Shérbim pér
informacion
fluturimi n.q.s.
kérkohet

250kts TAS nén
3050m
(10000ft) AMSL

Po(¥+¥)

JO<***)

Jo

VEFR

Nil Shérbim pér
informacion
fluturimi n.q.s.
kérkohet

250kts IAS nén
3050m
(10000ft) AMSL

Jo (")

Jo (")

Jo

G IFR

Nil Shérbim pér
informacion
fluturimi n.qs.
kérkohet

250kts TAS nén
3050m
(10000ft) AMSL

Po(**)

Jo ()

Jo

VER

Nil Shérbim pér
informacion
fluturimi n.q.s.
kérkohet

250kts TAS nén
3050m
(10000ft) AMSL

Jo (%)

Jo (%)

Jo

(*)Kur niveli i lartésisé t€ ndryshimit éshté nén 3050 m(10000 ft)AMSL, FL duhet té pérdoret né vend t€ 10000 ft. Autoriteti i Aviacionit Civil
mund té pérjashtojé dhe llojin e avionit i cili pér arsye teknike ose sigurie, s’'mund t€ mbajé até shpejtési.
(**) Pilotét duhet té€ mbajné komunikim zanor ajér-toké té vazhdueshém dhe té vendosin komunikim té dyanshém, si¢ e nevojshme, né kanalin e

duhur té komunikimit RMZ.

(%) Komunikimi ajér-toké éshté i domosdoshém pér fluturimet qé marrin pjesé, né shérbimin késhillues. Pilotét duhet té mbajné komunikim

zanot ajér-toké té vazhdueshém dhe té vendosin njé komunikim té dyanshém, sipas nevojés, né kanalin e duhur té komunikimit RMZ

SHTOJCA 5
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SPECIFIKIMET TEKNIKE NE LIDHJE ME VEZHGIMET E MJETEVE FLUTURUES

DHE RAPORTIMET ME KOMUNIKIM ZANOR

A. Instruksionet e raportimit

MODEL AIREP SPECIAL
IIEM JARAMET ER TRANSMIT IN TELEPHONY as apprapriatc
— Message- rype designator [AIREP] SPECIAL
— special air-repon
1 Aircraft identification {aircraft identification)
Position POSIT-ON (latitude and longitude)
_ OVER (significant point)
ra
ABLAM (significant point |
{(nignificant point) (bearing) (distarce)
5 3 Time (time)
3
“ Level FLIGHT LEVEL { aumber] or (number) METRES or FEET
4 CLIMBING ~O FLIGHT LEVEL {number) or {number) METRES or FEET
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL {number; or (number) METRES or TEET
5 Ncxt position and estimated time over iposition) (time)
6 Ensuing significant point (position} NEX]
Estimated time of arrival {azrodrome; (time)
s
™~
?: Endwance ENDURANCE (hows and minures}
4 &
Phenomenon encauntered or observed
prompting a special zir-report:
Moderate turbulence TUR3ULENCE MODERATE
—  Severe turbulence TUR3ULENCE SFVFRE
Moderate icing ICING MODERATE
o —  Sevure icing ICING SEVERE
; 9 Scvere mountain wave MOUTAINWAVE SEVERE
3 2 :
A —  Thunderstorms without hail THUNDERSTORMS
Thunderstorms with hail THUNDERSTORMS WITH HAIL
—  Heavy dust/sandstorm DLUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY
Volcanic ash cloud VOLCANIC ASE CLOUD
—  Pre-eruption volcanic activity or PRE-ERUPT-ON VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERUFTION
volcanic eruption

1. PERMBAJTJA E RAPORTIMEVE AJRORE
1.1 Raportimet e pozicionit dhe raportimet ajrore speciale

1.1.1 Seksioni 1 i modelit té paraqitur né pikén A éshté i detyrueshém pér raportime té
pozicionit dhe raportimet ajrore speciale, megjithaté artikujt 5 dhe 6 mund té mos merren né
konsideraté. Seksioni 2 do t€ shtohet, i ploté ose pjesérisht, vetém kur kérkohet nga operatori ose
pérfaqésuesi i pércaktuar prej tij, ose kur konsiderohet e réndésishme nga piloti né komandé.
Seksioni 3 do té pérfshihet né raportimet ajrore speciale.

1.1.2 Kushtet qé béhen shkak pér léshimin e njé raporti ajror special do t€ zgjidhen nga lista e
prezantuar né pikén SERA.12005(a).
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1.1.3 NE rastin e raportimeve ajrore speciale qé pérmbajné informacion mbi aktivitet vullkanik,
njé raport postfluturimit do té béhet duke pérdorur formatin e raportimit té aktivitetit vullkanik
(Modeli VAR) i pérfshire né pikén B. T¢€ gjitha elementet qé vézhgohen do té regjistrohen dhe
tregohen respektivisht né vendet e duhura né formatin Model VAR.

Raportimet ajrore speciale do té 1éshohen sa mé shpejt gé té jeté e mundur pas vézhgimit té
njé fenomeni gé e bén té nevojshme nxjerrjen e njé raporti ajror special.

2. INSTRUKSIONE RAPORTIMI North’

2.1 Informacionet qé gjenden né njé raportim ajror do té raportohen sipas radhés né té
cilén jané listuar né€ modelin e formatit AIREP SPECIAL.

- Treguesi i tipit t€ mesazhit. Raporto “SPECIAL” pér njé raportim ajror special.

Seksioni 1

Artikulli 1 — IDENTIFIKIMI I MJETIT FLUTURUES. Raporto shenjén e thirtjes
radiotelefonike té mjetit fluturues si¢ pérshkruhet né pikén SERA.14050.

Artikulli 2 — POZICIONI. Raporto pozicionin né gjerési (gradé si 2 numerike ose gradé dhe
minuta si 4 numerike, ndjekur nga “North”(Veri) ose “South”(Jug) dhe gjatési (gradé si 3
numerike ose gradé dhe minuta si 5 numerike ndjekur nga “EAST” (Lindje) ose “WEST”
(Peréndim), ose si njé piké sinjifikative e identifikuar nga njé tregues i koduar (2 deri né 5
karaktere), ose si njé piké sinjifikative e ndjekur nga drejtimi magnetik (3 numerike) dhe distanca
né milje nautike nga pika. Parapriji pikés sinjifikative me “ABEAM”, nése aplikohet.

Artikulli 3 — KOHA. Raportojé kohén né oré dhe minuta UTC (4 numerike) pérvegse nése té
raportuarit e kohés né minuta kaluar orés (2 numerike) éshté pércaktuar né bazé té marréveshjeve
rajonale té navigimit ajror. Koha e raportuar duhet té jeté koha aktuale e myjetit fluturues né
pozicion dhe jo koha e fillimit ose transmetimit té raportit. Koha do té raportohet gjithmoné né
ore dhe minuta UTC kur Iéshohet njé raportim ajror special.

Artikulli 4 — NIVELI I FLUTURIMIT OSE LARTESIA BAROMETRIKE. Raportojé
nivelin e fluturimit me 3 numerike kur éshté konfigurimi standard i1 altimetrit té presionit.
Raportojé lartésiné barometrike né metra ndjekur nga “METRES” (METRA) ose né kémbé
ndjekur nga “FEET” (KEMBE) kur né QNH. Raporto “CLIMBING” (DUKE U NGJITUR)
(ndjekur nga niveli) kur po ngjitet ose “DESCENDING” (DUKE ZBRITUR) (ndjekur nga
niveli) kur po zbret né njé nivel t€ ri pas kalimit t€ pikés sinjifikative.

Artikulli 5 — POZICIONI 1 RADHES DHE PERFUNDIMI I KOHES SE
PARASHIKUAR MBI. Raporto pikén e raportimit té radhés dhe kohén e parashikuar mbi kété
piké raportimi, ose raporto pozicionin e parashikuar qé do té arrihet njé oré mé voné, né
pérputhje me procedurat e raportimit té pozicionit né fuqi. Pérdor té dhénat e specifikuara né
artikullin 2 pér pozicionin. Raporto kohén e parashikuar mbi kété pozicion. Raporto kohén né
oré dhe minuta UTC (4 numerike) pérvecse nése koha raportohet né minuta kaluar orés (2
numerike) si¢ pérshkruhet né marréveshjet rajonale té navigimit ajror.

Artikulli 6 — PIKA SINJIFIKATIVE VIJUESE. Raporto pikén sinjifikative vijuese qé ndjek

“pozicioni i radhés dhe koha e parashikuar mbi”.
Seksioni 2

Artikulli 7 — KOHA E PARASHIKUAR E MBERRITJES. Raporto emrin e aerodromit té
paré t€ synuar pér ulje, té ndjekur nga koha e parashikuar e mbérritjes né kété aecrodrom né oré
dhe minuta UTC (4 numerike).

Artikulli 8 — Zgjatja e karburantit. Raporto “ZGJATJEN E KARBURANTIT” ndjekur nga
zgjatja e karburantit né oré dhe minuta (4 numerike).

Seksioni 3

Artikulli 9 — FENOMENET QE JANE SHKAK PER NJE RAPORT AJROR SPECIAL.
Raporto njé prej fenomeneve né vijim té cilin e keni vézhguar ose me té cilin jeni pérballur:

- turbulencé e moderuar si “TURBULENCE MODERATE” (TURBULENCE E
MODERUAR), dhe

- turbulencé e réndé si “TURBULENCE SEVERE” (TURBULENCE E RENDE).
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Specifikimet né vijim aplikohen:

- I/E Moderuar — Kushte gjaté té cilave mund té ndodhin ndryshime modeste né otientimin e
mjetit fluturues pérkundrejt hotizontit dhe/ose lartésiné barometrike, por mjeti fluturues e ruan
kontrollin gjaté gjithé kohés. Zakonisht, ka ndryshime té vogla né shpejtési. Ndryshime né
leximet e akselerometrit 0.5 g deri né 1.0 g né gendrén e réndesés sé mjetit fluturues. Véshtirési
pér té ecur. Pasagjeret i ndjejné rripat té shtrénguar. Objektet e pa fiksuar jané né Iévizje.

- I/E réndé — Kushte gjaté t€ cilave ndodhin ndryshime t€ paptitura né otientimin e mjetit
fluturues pérkundrejt hotizontit dhe/ose té lartésisé barometrike; mjeti fluturues mund t€ jeté i
pakontrollueshém pér periudha té shkurtra kohe. Zakonisht shogérohet me ndryshime té médha
né shpejtési ajrore. Ndryshimet né leximet e akselerometrit jané mé té€ médha se 1.0g né gendrén
e réndesés sé mjetit fluturues. Pasagjerét e ndjejné né ményré té dhunshme shtréngimin e rripave
té sediljeve. Objektet e pa fiksuar 1évizin me shpejtési né drejtime t€ ndryshme.

- akullim i moderuar si “AKULLIM I MODERUAR?”, akullim i réndé si “AKULLIM I
RENDE”;

Specifikimet né vijim aplikohen:

- I/E moderuar—Kushte gjaté té cilave ndryshimi i kursit dhe/ose lartésisé barometrike mund
té konsiderohet i déshirueshém.

- I/E réndé—Kushte né té cilat ndryshimi i menjéhershém i kursit dhe/ose lartésisé
barometrike konsiderohet thelbésor.

- Valer malore e réndé si “MOUNTAIN WAVE SEVERE” (VALE MALORE E RENDE);

Specifikimet né vijim aplikohen:

- I/E réndé— Kushte né té cilat rryma ajrore shogéruese e drejtuar pér poshté éshté me
shpejtési 3.0 m/s (600ft/min) ose mé shumé dhe/ose haset né turbulencé té réndé.

- Stuhi me rrufe pa breshér si “THUNDERSTORM” (STUHI ME RRUFE), stuhi me rrufe
me breshér si “THUNDERSTORM WITH HAIL” (STUHI ME RRUFE ME BRESHER);

Specifikimet né vijim aplikohen:

Raporto vetém stuhi me rrufe té cilat:

- jané t€ errésuara me mjegull, ose

- jané brenda resé, ose

- jané té shpérndara, ose

- formojné njé€ rresht me stuhi rrufesh qé i paraprijné njé fronti té ftohté

- Stuhi e téndé pluhuri ose rére si “DUSTSTORM HEAVY” (STUHI PLUHURI E RENDE)
ose “SANDSTORM HEAVY” (STUHI RERE E RENDE);

- Re hiri vullkanik si “VOLCANIC ASH CLOUD” (RE HIRI VULLKANIK);

- Aktivitet vullkanik para shpérthimit ose njé shpérthim vullkanik si “PRE-ERUPTION
VOLCANIC ACTIVITY” (AKTIVITET VULLKANIK PARA SHPERTHIMIT) ose
“VOLCANIC ERUPTION” (SHPERTHIM VULLKANIK);

Specifikimi né vijim aplikohet:

“Aktivitet vullkanik para shpérthimit” né kété kontekst do té thoté aktivitet vullkanik i
pazakonté dhe/ose aktivitet vullkanik né rritje i cili mund té paralajmérojé njé shpérthim
vullkanik.

2.2 Informacioni i regjistruar né formatin e raportimit té aktivitetit vullkanik (Modeli VAR)
nuk éshté pér t’u transmetuar nga RTF, por me té mbérritur né njé aerodrom duhet i dorézohet
pa vonesé nga operatori ose nga njé anétar i ekuipazhit té fluturimit zyrés meteorologjike té
aerodromit. Nése kjo zyré nuk éshté lehtésisht e aksesueshme, formati i plotésuar do té dorézohet
né pérputhje me marréveshjet lokale té réna dakord ndérmjet Ofruesve t¢ MET dhe SHTA, dhe
operatorit té mjetit fluturues.

3. DERGIMI 1 INFORMACIONEVE METEOROLOGJIKE TE MARRA NGA
KOMUNIKIMET ZANORE
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Kur marrin raportime ajrore speciale, njésit¢ SHTA do t’ia dérgojné kéto raporte pa vonesa
zyrés pérkatése té vézhgimeve meteorologjike (MWO). Pér té siguruar asimilimin e raportimeve
ajrore né sistemet e automatizuara t€ vendosura né toké, elementét e kétyre raporteve do té
transmetohen duke pérdorur té dhénat e specifikuara mé poshté dhe sipas radhés sé pércaktuar.

- I ADRESUARI. Regjistro stacionin e thirrur dhe, kur éshté e nevojshme, relay required.

- TREGUESI I TIPIT TE MESAZHIT. Regjistro “ARS” pér njé raportim ajror special.

- IDENTIFIKIMI I MJETIT FLUTURUES. Regjistro identifikimin e mjetit fluturues duke
pérdorur t€ dhénat e specifikuara pér artikullin 7 té€ planit té fluturimit, pa hapésiré ndérmjet
treguesit t€ operatorit dhe regjistrimit té mjetit fluturues ose identifikimit té fluturimit, nése

pérdoret.
Seksioni 1

Artikulli 0 — POZICIONI. Regjistro pozicionin né gjerési (gradé si 2 numerike ose gradé dhe
minuta si 4 numerike, ndjekur, pa njé hapésiré, nga “N”(V) ose “S”(]) dhe gjatésiné (gradé si 3
numerike ose gradé dhe minuta si 5 numerike, ndjekur pa hapésiré nga “E”(L) ose “W”(P), ose si
njé piké sinjifikative e identifikuar nga njé tregues té€ koduar (2 deri né 5 karaktere), ose si njé piké
sinjifikative e ndjekur nga drejtimi magnetik (3 numerike) dhe distancé né milje nautike (3
numerike) nga pika. Parapriji pikés sinjifikative me “ABEAM?”, nése aplikohet.

Artikulli 1 — KOHA. Regjistroje kohén né oré dhe minuta UTC (4 numerike).

Artikulli 2 — NIVELI I FLUTURIMIT OSE LARTESIA BAROMETRIKE. Regjistro ‘F’ té
ndjekur nga 3 numerike (p.sh., “F310”) kur raportohet njé nivel fluturimi. Regjistro lartésiné
barometrike né metra té ndjekur nga “M” ose né kémbé té ndjekur nga “FT” kur raportohet njé
lartési barometrike. Regjistro “ASC” (nivel) né ngjitje ose “DES” (nivel) né zbritje.

Seksioni 2

Artikulli 9 — FENOMENET QE JANE SHKAK PER NJE RAPORT AJROR SPECIAL.
Regjistroje fenomenin e raportuar si mé poshté:

- turbulencé e moderuar si “TURB MOD”,

- turbulencé e réndé si “TURB SEV”,

- akullim i moderuar si “ICE MOD?”,

- akullim 1 réndé si “ICE SEV”,

- valé malore e réndé si “MTW SEV”,

- stuhi me rrufe pa breshér si “TS”,

- stuhi me rrufe me breshér si “TSGR?”,

- stuhi e réndé pluhuri ose rére si “HVY SS”,

- re hiri vullkanik si “VA CLD”,

- aktivitet vullkanik para shpérthimit ose njé shpérthim vullkanik si “VA”,

- breshér si “GR”,

- re cumulonimbus si “CB”’.

KOHA E TRANSMETUAR. Regjistroje vetém kur seksioni 3 éshté transmetuar.

4. DISPOZITA SPECIFIKE NE LIDHJE ME RAPORTIMIN E NDRYSHIMEVE TE
PAPRITURA TE SHPEJTESISE DHE DREJTIMIT TE ERES, DHE HIRIT VULLKANIK

4.1 Raportimi i ndryshimeve té papritura té shpejtésisé dhe drejtimit té erés

4.1.1 Kur raportohen vézhgimet e mjeteve fluturues pér ndryshime t€ papritura té shpejtésisé
dhe drejtimit té erés té hasura gjaté fazés sé ngjitjes dhe afrimit té fluturimit, tipi i mjetit fluturues
do té pérfshihet né raport.

4.1.2 Kur kushtet e ndryshimeve té papritura té shpejtésisé dhe drejtimit té€ erés né fazén e
ngjitjes ose afrimit té fluturimit jané raportuar ose parashikuar por jo hasur, piloti né komandé do
té késhillojé njésiné e duhur SHTA sa mé shpejt qé té jeté e mundur, pérveg rastit kur piloti né
komandé ka dijeni se njésia SHTA éshté késhilluar mé pérpara nga njé mjet fluturues para tij.

4.2 Raportimi postfluturim i aktivitetit vullkanik

4.2.1 Me mbérritjen e njé fluturimi né njé aerodrom, raporti i plotésuar pér aktivitet vullkanik
do t’1 dorézohet pa vonesa zyrés meteorologjike té aerodromit nga operatori 1 mjetit fluturues ose
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njé anétar i ekuipazhit té fluturimit, ose nése kjo zyré nuk éshté lehtésisht e aksesueshme pér
anétarét e ekuipazhit té fluturimit né mbérritje, formati i plotésuar do té trajtohet né pérputhje me
marréveshjet lokale té réna dakord ndérmjet ofruesit t¢ SHTA dhe MET, dhe operatorit té mjetit
fluturues.

4.2.2 Raporti i plotésuar pér aktivitet vullkanik i marré nga zyra meteorologjike e aerodromit
do ti transmetohet pa vonesé zyrés sé vézhgimit meteorologjik pérgjegijése pér ofrimin e
vézhgimit meteorologjik pér rajonin e informacionit té€ fluturimit né té cilin éshté vézhguar
aktiviteti vullkanik.

B. FORMATI I RAPORTIMEVE AJRORE SPECIALE PER AKTIVITET VULLKANIK
(MODEL VAR)
MODEL VAR: # pérdoret pér raportime postfluturim

RAPORTI PER AKTIVITET VULLKANIK
Raportet ajrore jané shumé 1¢ réndésishme pér vierésimin e rregiqeve 1€ cilat reté e hirit vullfeanik pérbéné pér
operimet e myjeteve fluturnes

OPERATOR A/CIDENTIFICATION: (as indicated on flight plan)
PILOT- IN- COMMAND:

DEP FROM DATE TIME: UTC ARR AT DATE TIME: UTC

ADDRESSEL AIREP SPECIAL

ltems 1-8 are to be repornted immediately to the ATS unit that vou are in contact with.

1)  AIRCRAFT |DENTIFICATION 21 POSITION

3 TIME | 4) FLICHT LEVEL OR ALTITUDE
50 VOLCANIC ACTIVITY OBSERVED AT

(position or bearing, estimated level of ash cloud and distance from aircrafr)

65) AIR TEMPERATURE 7y SPOT WIND

8) SUPPLEMENTARY INFORMATION Other

SO: DETECTED ves [ no [J

Ash encountered ves[J no O (bricf descriprion of activity especially vertical and lareral extent of ash
cloud and, where possible, honizonzal movement, rate of growth, etc

After landing complete items 9-16 then fax form to: (Fax number to be provided by the metcorological authonity based on local
arrangements between the meteorological authority and the operator concerned.)

)  DENSITY OF ASH CLOUD O (a) Wispy O (b Moderate dense () Verydense
10) COLOUR OF ASH CLOUD O (a) White O (b Light grey () Darkgrey
O ) black O (e other
11) ERUPTION [ (@) continuous O {b) intermitent 0l net visible
12) POSITION OF ACTIVITY 0O (@) Summut 0O b side 0O (e Single
O (d) Multiple o @ Not observed
13) OTHER OBSERVED FEATURES OF (a) Lightning b) Glow {c) Large rocks
ERUPTION O (] O
() Ash fallou o @ Mushroom cloud m Al
14) EFFECT ON AIRCRAFT O (a) Communication (=] (b) SJ\'I}:JTIIIH O (c) Engines
systems
0 (d) Pitor staic [ fe Windscreen On Windows
15) OTHER EFFECTS 0@ Turbulence O (b) St. Elmo'’s Fire o« Other fumes

16) OTHER INFORMATION

(Any information considered uscful.)

SUPLEMENT PER ANEKSIN
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Lista e ndryshimeve té dakordesuara pér njoftim té ICAO né pérputhje me nenin 5 té késaj

Rregulloreje:

Aneksi 2 i ICAO-s
Diferencat midis késaj Rregulloreje dhe Standardeve Ndérkombétare té pérfshira né
aneksin 2 té¢ Konventés mbi Aviacionin Civil Ndérkombétar, e ndryshuar

Diferenca A2-01

ICAO Aneksi2
Kapitulli 3
3.2.2.

Dispozité e re. Implementimi i Rregullores SERA,SERA.3210(b), specifikon:
“(b) Njé avion qé éshté né dijeni se aftésia pér t¢ manovruar njé tetér avion éshié e cenuar, dubet ¢ hapé rrugén pér kété 1

fimdit.

Differenca A2-02

ICAO Aneksi 2

UM nt..., daté...transpozim i Rregullores (EU) nr. 923/2012, paragrafi SERA.3215(b)(2), specifikon (né
shtim t€ ICAO Standard né ancks 2,3.2.3.2 (b) té tekstit té nénvizuar):

3.2.5(c) dhe (d)

Kapitulli 3 (2) pérvecse kur jané 1 palévizshém dhe 1& ndricuar né ményré 1€ pérshtatshme , 1¢ giithé avionét né gonén e levigjes sé ny
aerodromi dubet 1 shfaqin dritat 1¢ cilat kané pér funksion 1é tregojné, aq sa éshté e mundunr, skajet e strukturés sé tyre;.
3.2.3.2 (b)
[Difference A2-03
ICAO Anecksi 2 UM nt..., daté...transpozim i Rregullores (EU) nr. 923/2012, paragrafi SERA.3225 ndryshon nga ICAQ
Standard né aneksin 2, 3.2.5(c) dhe 3.2.5(d) né té cilén specifikohet qé nénparagrafét (c) dhe (d) nuk do tg
Kapitulli 3 aplikohen pér balonat:

(c) me pérjashtim 1¢ balonave, té béjé 1 giithé kthesat né 1¢ majté, kur afrobet pér ulje dhe pasi éshté ngritur, pérvegse nés
éshté vendosur ndryshe apo udhézobet nga Kontrolli i Trafikut Ajror;

(d) me pérjashtim té balonave, nlet dhe ngribet me erén kundra pérvecse né qofi se signria, konfigurimi i pistés, apqg
elementé té trafikut ajror pércaktojné se njé drejtim tjetér éshté i\preferuar.’.

[Difference A2-04

ICAOAneksi2
Kapitulli3

3.3.1.2

Aneksi i ICAO 2, 3.3.1.2 éshté zévendésuar me UM nr..., daté...transpozim i Rregullores sé Zbatimit (EU)
nr. 923/2012 SERA.4001(b). Ndryshimet midis késaj ICAO Standard dhe késaj rregulloteje jané si mé
poshté:
— Pérsa i pérket fluturimeve té planifikuara VFR qé operojné pérgjaté kufijve ndérkombétaré, rregullotja
SERA, (SERA.4001(b)(5)) ndryshon nga Standardi ICAO né aneksin 2, 3.3.1.2(c) me shtesén e tekstit té
nénvizuar, si mé poshté:
“cdo fluturimi qé kalon pértej kufijve nderkombetare, pérvecse kur éshté vendosur ndryshe nga Shtetet e interesnara.
— Né lidhje me fluturimet VFR dhe IFR t€ planifikuara té fluturojné natén, njé kérkesé shtesé éshté shtuar
né rregulloren e SERA, SERA.4001(b)(6) si mé poshté:

“(6) ¢do fluturim i planifikuar pér 1é operuar giaté natés, nése largohet nga aférsia e njé aerodromi’.

INdryshimiA2-05

ICAOAneksi2
Kapitulli3
3.2.2.4.

Shtesa e Re. UM nr..., daté...transpozim i Rregullores sé Zbatimit (EU) nr. 923/2012, paragrafi
SERA.3210(c)(3)() ndryshon nga ICAO Standard né aneksin 2,3.2.2.4 duke specifikuar qé:
1) Parakalimi i planerave (satlplanes). Njé planer gé parakalon njé tietér planer mund 1 ndryshojé kursin e tij né 1€ djathté

0se né 1¢ majtés

Diferenca A2-07

ICAO Aneksi 2
Kapitulli 4

4.6

ICAO Aneksi 2,4.6, éshté zévendésuar me UM nr..., daté...transpozim i Rregullores sé¢ Zbatimit (EU) nr.
923/2012 SERA.5005, duke futur kriteret ¢ hapésités té liré né (f),si mé poshté:

‘(f) Pérvegse kur éshté e nevojshme pér ngritje ose ulje, ose pérvegse kur lejohet nga autoriteti kompetent,
njé fluturim VFR nuk duhet té fluturojé:

(1)Mbi zonat e populluara t¢ qyteteve, qytezave, vendbani
se 300 nz (1 000 f2) nga pengesa mé e larté brenda njé rrezeje prej 600 m nga avions;’.
(2) IN¢ vende #é tiera nga ato 1 pércakinara né pikén (1), né njé lartési mé pak se 150 m (500 f2) nga toka ose uji, ose 150 nj
(500 f2) nga pengesa mé e larté brenda nje rrezeje pref 150 m (500 f2) nga avions..’

Diferenca A2-08

ICAO Aneksi 2
Kapitulli 3

3.8 dhe shtojca 2

Fjalét ‘né rrezik’ t€ kapitullit 3, pjesa 3.8, nuk jané té pérfshira né rregullore, duke zgjeruar gamén e misionevg
té ¢do lloj natyre té fluturimeve qé kérkojné kété shérbim. Gijithashtu dispozitat té pérfshira né shtojcén 2
pjesét 1.1 deri te 1.t€ pérfshira gjithashtu dhe ato né shtesén A, nuk jané té pérfshira né ligjin kombétar.

(e ¢]
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Aneks 31 ICAO-s

Diferencat midis késaj Rregullore dhe Standardeve Ndérkombétare té shprehura né

aneksin 3 té ICAO-s i amenduar

Diferenca A3-01

ICAO Aneksi 3
Kapitulli 5

Dispozité e re. Pika SERA.12005 UM nt..., daté...transpozim i (EU) nt. 923/2012 specifikon:
“(b) Auntoritetet kompetente dubet 1Z pércaktofné, sipas nevojés, kushte ¢ tjera t¢ cilat dubet 1€ raportoben nga 1é gjithé avionét
kur hasen ose vézhgoben.’.

Aneks 10 i ICAO-s

Diferencat midis késaj rregullore dhe Standardeve Ndérkombétare té shprehura né

aneksin 10 té ICAO-s i amenduar

Diference A10-01

ICAO Aneks 10
Volumi IT kapitull 5

52141

ICAO aneksi 10, volumi II, kapitull 5.2.1.4.1 transpozohet né pikén SERA.14035 t¢ UM nr...,
daté...transpozim i Rregullores sé Zbatimit (EU) nr. 923/2012 me disa diferenca. Diferencat midis ICAO dhe
Rregullave té€ SERA si mé poshté:

SERA. 14035 Transmetimi i numrave né radiotelefoni

a) Transmetimi i numrave

1. T¢€ gjithé numrat e pérdorur pér transmetimin e shenjave té thirrjes sé avionéve, kurset, pistén, drejtimin dhe
shpejtésiné e erés do té transmetohen duke shqiptuar ¢do numér vegmas.

(i) Nivelet e fluturimit do té transmetohen duke shqiptuar ¢do numér ve¢mas, pérvec rastit t€ niveleve té

fluturimit gé mbarojné me dy zero.
(i) Té dhénat e matésit té lartésisé do té transmetohen duke shqiptuar ¢do numér ve¢mas, pérvec rastit kur e

dhéna éshté 1000hPa , e cila do té shqgiptohet si “NJE MIJE”

(iii) T€ gjithé numrat té cilét pérdoren né transmetimin ¢ kodeve té transponderit do té transmetohen duke
shqlptuar gdo numér vegmas perveg rastit kur kodi i transponderit pérmban vetém mijéshe. Né kété rast
éshes d ala “N

2. Té gjithé numrat t€ cilét pérdoren né transmetimin e informacioneve té ndryshém nga pika (a)(1) do té
transmetohen duke shqiptuar ¢do numér vegmas, pérvee se numrave té cilét pérmbajné gindéshe apo mijéshe
té plota té cilat do té transmetohen duke shqiptuar ¢do shifér sipas numrave té€ gindésheve apo mijésheve
shogéruar nga fjalét “QIND” ose “MIJE”. Kombinimi i mijésheve dhe qindésheve té plota do té
transmetohen duke shqiptuar ¢do shifér né numér mijéshesh shoqéruar nga fjala “MIJE” dhe ndjekur nga
numri i gindésheve shoqgéruar nga fjala “QIND”

3. NEé rastet kur éshté e nevojshme pér té sqaruar numrin ¢ transmetuar si mijéshe ¢ ploté/ose qindéshe ¢
ploté, numri do té transmetohet duke shqiptuar ¢do shifér ve¢mas.

4. Kur japin informacionin né lidhje me drejtimin relativ t€ njé objekti ose pér trafikun né konflikt sipas
termave té treguesit té€ orés , informacioni do t€ jepet duke shqiptuar shifrat sé bashku si pér shembull “ORA
DHJETE” ose “ORA NJEMBEDHJETE”.

5. Numrat qé pérmbajné piké dhjetore do té transmetohen si¢ pérshkruhet né pikén (a) (1) sé bashku me pikén
dhjetore né sekuencén e duhur, duke e shoqéruar me fjalén “ DECIMAL”

6. Té gjashté shifrat e njé treguesi numerik do té pérdoren pér té identifikuar kanalin e transmetimit né
komunikimet radiotelefonike VHF, pérveg rasteve kur t€ dy shifrat e fundit (e pesta dhe e gjashta) jané zero,
ku né kété rast do té pérdoren vetém katér shifrat e para .

Diferenca A10-02

Kapitulli 5, par
52.1.7.3.23

ICAO Ancks 10, Volume II, kapitull 5.2.1.7.3.2.3 transpozohet né pikén SERA.14055 t¢ UM ar..,
daté...transpozim i (EU) nr. 923/2012 me njé diferencé. Diferenca midis ICAO Standard dhe UM nr...,
daté...éshté si me poshté:

SERA.14055 Procedurat e Radiotelefonisé

(b)(2) Pérgjigja ndaj thirrjeve té mésipérme do té€ pérdore shenjén e thirrjes té stacionit thirrés, ndjekur nga
shenja e thirrjes e stacionit pérgjigjes, e cila do t€ konsiderohet si njé ftes€ e stacionit thirrés pér t€ vazhduar
me transmetimin. Pér transferimet e komunikimit brenda njé njésie ATS, shenja e thirrjes e njésisé
SHTAmund té neglizhohet nése autorizohet nga autoriteti kompetent

ICAO Aneksi 11

Ndryshimet midis késaj Rregulloreje dhe Standardeve Ndérkombétare né aneksin 11 té

Konventés né Aviacionin Civil Ndérkombétar, i amenduar

Diferenca A11-01
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ICAO Aneksill
Kapitulli 2/ Paragrafi 2.26.5

Rregullorja e SERA, SERA.3401(d)(1) ndryshon nga ICAO Aneksi 11, standard 2.25.5 duke théné se
Kontrolli i kohés do t'i jepet t€ paktén sipas minutés mé té afért.

[Diferenca A11-02

ICAO Aneksi 11 Par 2.6.1
Kapitulli 2

Paragrafi 2.6.1

IMundésia e pétjashtimit. UM nr..., daté...transpozim i Rregullotjes sé Zbatimit (BE) nr. 923/2012 paragrafi
SERA.6001 lejon avionét t€ kalojné limitin e shpejtésisé 250 knot kur jané aprovuar nga autoriteti kompetent
pér llojet e avionéve, té cilét pér arsye teknike apo sigurie, nuk mund té mbajné dot kété shpejtési

Diferenca A11-03

ICAO Aneksi 11

Kapitulli 3

Dispozitat e Reja. UM nr...,
SERA.8005(b), specifikon:
b) Lejet ¢ dhéna nga njésité e kontrollit té trafikut ajror duhet té sigurojné ndatje:

(1) Midis té gjitha fluturimeve né hapésirat ajrore té Klasit A dhe B;

(2) Midis té gjitha fluturimeve IFR né hapésirat ajrore té€ Klasit C, D dhe E;

(3) Midis té gjitha fluturimeve IFR dhe VFR né hapésirén ajrore té Klasit C;

(4) Midis fluturimeve IFR dhe fluturimeve speciale VFR;

(5) Midis fluturimeve speciale VFR pérveg rasteve kur éshté pércaktuar ndryshe nga Autoriteti i Aviacionit Civil;

daté...transpozim i Rregullores sé Zbatimit (EU) nr. 923/2012, paragrafi

Pérvegse, kur kérkohet nga piloti i njé avioni dhe pranohet nga piloti i avionit tjetér dhe nése kjo lejohet ngal
\Autoriteti i Aviacionit Civil, pér rastet e listuar nén b) mé slper né hapésirat ajrore té klasit D dhe E, nj¢
fluturim mund té lejohet me kusht qé t€ ruajé ndarjen e vet pér njé pjesé té caktuar té fluturimit nén 3 050 m (10
000 ft) gjaté ngritjes ose zbritjes, gjaté dités né kushte meteorologjike vizuale

Diferenca A11-04
Difference A11-04

ICAO Aneksi 11

Kapitulli 3, par 3.3.4

UM nr..., daté...transpozim i Rregullores sé Zbatimit (EU) nr. 923/2012 paragrafi SERA.8015, specifikon (me
shtesén e ICAO Standard né aneksin 11, 3.7.3.1 t€ tekstit té nénvizuar):

(e) Pérséritja (read-back) e lejeve dhe i 1nformac10mt té lidhur me siguriné

(1) hkmpazhl i fluturimit duhet t'i pérsérisé kontrollorit té trafikut ajror pjesét e lejes té kontrollit té trafikut
ajror té lidhura me siguriné dhe udhézimet té cilat jané transmetuar me z€. Elementét mé poshté duhet té
pérsériten gjithmoné:

() Lejet e kontrollit té trafikut ajror pér rrugén;

(i) Lejet dhe udhézimet pér t€ hyré; pér t'u ulur; pér t'u ngritur nga; pér té géndruar né pritje; pér té kaluar; pér|
té ruluar dhe kthyer mbrapsht né ¢do pisté; dhe

(iii) Pista né pérdorim, konfigurimet e lartésimatésit, kodet SSR, kanalet e komunikimit té caktuara rishtazi,
udhézimet e nivelit, udhézimet e drejtimit dhe shpejtésisé; dhe

(iv) Nivelet tranzitore, té raportuara nga kontrollori ose té pérfshira né transmetimet ATIS.

Diferenca A11-05

ICAO Ancksi 11

Kapitulli 3

UM nr..., daté...transpozim i Rregullores s¢ Zbatimit (EU) nr. 923/2012, paragrafi SERA.8015(e)(2), specifikon
(né shtesé té ICAO Standard né aneksin 11, 3.7.3.1.1 e tekstit t€ nénvizuar):

(2) Udhézime ose leje t€ tjera, duke pérfshiré lejet e kushtézuara dhe udhézimet pér rulim, duhet té pérsériten
ose té vértetohet marrja e tyre né njé ményré gé t€ tregojé qarté g€ jané kuptuar dhe g€ do té zbatohen.

Diferenca A11-06

ICAO Aneksi 11

Kapitulli 3

Udhézime té reja. Rregullotja e Zbatimit (EU) nr. 923/2012, paragrafi SERA.5010 specifikon:

SERA.5010 Fluturimet speciale VFR né Zonat e Kontrollit

Fluturimet speciale VFR mund t€ autorizohen té operojné brenda njé zone kontrolli, kur iu éshté dhéné leje ngal
kontrolli i trafikut ajror. Pérvegse kur éshté dhéné leje nga autoriteti kompetent pér helikopteré né raste té
vecanta, si né rastin e, por jo vetém, fluturimeve té operacioneve té policisé, mjekésore, kérkim-shpétimit dhef
ato pér shuarjen e zjarrit, kushtet shtesé t€ méposhtme duhen té aplikohen:

(a) Fluturime t€ tilla speciale VFR mund té kryhen vetém gjaté dités, pérvecse kur éshté autorizuar ndryshe nga
IAutoriteti Kompetent:

(b) Nga piloti:

(1) I larguar nga reté dhe té keté terrenin né shikim;

(2) Shikueshméria nga ajri nuk éshté mé pak se 1 500 m ose, pér helikopterét, jo mé pak se 800 m;

(3) Fluturon me shpejtési 140 kts IAS ose mé pak pér té dhéné mundésiné reale pér té vézhguar trafikun tjetér
dhe ¢do pengesé, duke pasur kohé t€ mjaftueshme pér té shmangur njé pérplasje; dhe

(c) Njé njési e kontrollit té trafikut ajror nuk do té japé njé leje speciale VER pér avionét pér t'u ngritur ose ulur
né njé acrodrom brenda njé zone kontrolli, ose pér té hyré né zonén e trafikut t€ acrodromit ose cirkuitin ¢
trafikut té aerodromit kur kushtet meteorologjike té raportuara né até aerodrom jané nén minimalen ¢
méposhtme:

(1) Shikueshméria e terrenit éshté mé pak se 1 500 m, ose pér helikopterét, mé pak se 800 m;

(2) Baza e reve éshté me pak se 1800 m (600 ft).

Difference A03-07

ICAO Aneksi 3
Kapitulli 5

IDispozita e re. UM nr...,
specifikon:
(b) Autoritetet kompetente pércaktojné si kushte té tjera té nevojshme gé raportohen nga t€ gjithé avionét kur

daté...transpozim i Rregullores Zbatuese (BE) Nr 923/2012, paragrafi Sera.12005,
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lhasen ose vézhgohen.
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