URDHER!
Nt. 141, daté 16.4.2020

PER MIRATIMIN E RREGULLORES MBI PARASHTRIMIN E KERKESAVE TE
PERDORIMIT TE HAPESIRES AJRORE DHE PROCEDURAT OPERACIONALE NE
LIDHJE ME LUNDRIMIN AJROR NE BAZE TE PERFORMANCES

Né zbatim t€ nenit 102, pika 4, t€ Kushtetutés, t€ shkronjés ¢, t€ nenit 7, t€ pikés 1/d, t€ nenit 9,
té ligjit 10040, daté 22.12.2008, “Kodi Ajror i Republikés sé¢ Shqipérisé”, té ndryshuar, dhe né
pérputhje me ligjin nr. 9658, daté 18.12.2006 “Pér ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe ndérmjet
Komunitetit Evropian dhe shteteve anétare té tij, Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe
Hercegovinés, Republikés sé Bullgarisé, Republikés sé Kroacisé, Republikés sé Maqedonisé,
Republikés sé Islandés, Republikés sé Malit té Zi, Mbretérisé sé¢ Norvegjisé, Republikés sé Rumanisé,
Republikés sé Serbisé dhe Misionit Administrativ t€ Pérkohshém té Kombeve té Bashkuara né
Kosové, pér krijimin e njé zone té€ pérbashkét té aviacionit evropian”,

URDHEROJ:

1. Miratimin e rregullores “Mbi parashtrimin e kérkesave té pérdorimit t€ hapésirés ajrore dhe
procedurat operacionale né lidhje me lundrimin ajror né bazé té performancés”, sipas tekstit qé i
bashkélidhet kétij urdhri dhe éshté pjesé pérbérése e tij.

2. Ngarkohet Autoritetit i Aviacionit Civil pér ndjekjen dhe zbatimin e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi pas botimit né Fletoren Zyrtare.

MINISTER I INFRASTRUKTURES
DHE ENERGJISE
Belinda Balluku

RREGULLORE
MBI PARASHTRIMIN E KERKESAVE TE PERDORIMIT TE HAPESIRES AJRORE
DHE PROCEDURAT OPERACIONALE NE LIDHJE ME LUNDRIMIN AJROR NE
BAZE TE PERFORMANCES

Neni 1
Objekti dhe fusha e zbatimit

1. Kjo rregullore pércakton kérkesat pér pérdorimin e hapésirés ajrore dhe procedurat e operimit
né lidhje me lundrimin mbi bazén e performancés.

2. Kjo Rregullore aplikohet pér ofruesit e shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/shérbimet e
lundrimit ajror (MTA/SHLA) dhe operatoréve té acrodromeve (né tekstin mé poshté ‘ofruesit e
MTA/SHLA’) g€ jané pérgjegjés pér hartimin e procedurave t€ afrimit instrumental apo shérbimit té
trafikut ajror (ATS) né rrugét ajrore, ku ata ofrojné shérbimet e tyre né hapésirén ajrore si mé
poshté:

! Ky urdhér pérafron Rregulloren e Zbatimit té Komisionit (BE) nr. 2018/1048, e datés 18 korrik 2018, mbi
parashtrimin e kérkesave té pérdorimit t€ hapésirés ajrore dhe procedurat operacionale né lidhje me lundrimin ajror né
bazé té€ performancés, botuar né Fletoren Zyrtare té BE, L. 189, daté 26.7.2018.



a) mbi hapésirén ajrore té Republikés sé Shqipérisé,

b) ¢do hapésiré tjetér ajrore ku Shteti Shqiptar éshté pérgjegjés pér ofrimin e shérbimeve té
lundrimit ajror né pérputhje me nenin 1(2) t€ udhézimit té ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 7
daté 3.6.2010, “Mbi Organizimin dhe Pérdorimin e Hapésirés Ajrore brenda Qiellit té¢ Vetém
Evropian”, gé pérafron Rregulloren (KE) nr. 551/2004.

Neni 2
Pérkufizimet

Pér géllimet e késaj rregulloreje, do té zbatohen pérkufizimet e méposhtme:

1. ‘lundrim i bazuar né performance (PBN)’ nénkupton lundrimin e bazuar né performancé, sic
pércaktohet né nenin 2(8) té Rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin
nr. 151, daté 9.4.2014 “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat
administrative pér operimet ajrore, t€ ndryshuar me UM-né nr. 3746 daté 10.7.2017, qé pérafron
rregulloren e BE-sé nr. 965/2012;

2. ‘rruga e shérbimit té trafikut ajror (ATS)’ nénkupton rrugé ajrore ku ofrohen shérbimet e
trafikut ajror si¢ pércaktohet né nenin 2 (44) té Rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit
pérgjegjés pér transportin nr. 327, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e
rregullave té pérbashkéta té ajrit dhe dispozitat operacionale né lidhje me shérbimet dhe procedurat
né lundrimin ajror (SERA)”, qé pérafron Rregulloren EU nr. 923/2012;

3. ‘procedura instrumentale e afrimit’ nénkupton procedurén e afrimit népérmjet instrumenteve
si¢ pércaktohet né nenin 2 (90), té Rregullores (SERA), té miratuar me UM-né nr. 327, daté
29.8.2019;

4. ‘procedurat konvencionale té€ lundrimit’ nénkupton rrugét e SHTA dhe procedurat
instrumentale t€ afrimit t€ bazuara né pérdorimin e pajisjeve lundruese té stacionuara né toké, qé nuk
mundésojné pérshtatje me kérkesat e Lundrimit té bazuar né Performancé (PBN) té pércaktuara né
kété Rregullore;

5. ‘pisté instrumentale’ nénkupton pistén instrumentale si¢ pércaktohet né ancksin I té
Rregullores sé miratuar me UM-né nr. 122, daté 12.3.2019, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e kérkesave dhe procedurave administrative qé lidhen me aerodromet né Republikén e
Shqipérisé”, qé pérafron Rregulloren EU 139/2014;

0. ‘specifikim 1 lundrimit’ nénkupton njé bashkési kérkesash pér avionét dhe personelin e avionit
né to, qé nevojiten pér t€ mbéshtetur operacionet e lundrimit mbi bazén e performancés brenda njé
hapésire ajrore té pércaktuar;

7. ‘specifikimi X’ 1 performancés lundruese té kérkuar (RNP)” nénkupton njé specifikim lundrimi
1 bazuar mbi lundrimin ajror, qé pérfshin kérkesat e monitorimit té performancés dhe alarmit né
bordin e mijetit ajror, ku X’ i referohet saktésisé lundruese anésore, e shprehur né milje detare, ose
llojin e operimit, se bashku me funksionalitetet e kérkuara;

8. ‘lundrimi anésor (LNAV)’, ‘lundrimi anésor/lundrimi vertikal (LNV /VNAV)’ dhe
‘performanca e lokalizuesit me udhézim vertikal (LPV)’ nénkuptojné simbole pér té identifikuar
llojet e ndryshme té minimumeve té operimit (lartési minimale) né hartat e afrimit, té cilat
pérshkruajné procedurat e afrimit bazuar né Sistemet Satelitore té¢ Lundrimit Global (GNSS) té cilat
klasifikohen si afrime RNP (RNP APCH);

9. ‘trajektorja rrethore drejt pikés fikse (RF)” nénkupton njé segment harkor qé pérfundon né njé
piké fikse;

10. “‘Afrim 2D’ nénkupton njé proceduré instrumentale té afrimit, e klasifikuar si njé proceduré e
afrimit o e sakt&’, si¢ pércaktohet né rregulloren e miratuar me UM-né nr. 327, daté 29.8.2019, “Pér



miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave té pérbashkéta té ajrit dhe dispozitat
operacionale né lidhje me shérbimet dhe procedurat né lundrimin ajror (SERA)”, qé pérafron
Rregulloren BE nr. 923/2012;

11. “‘Afrim 3D’ do té thoté njé proceduré instrumentale e afrimit, e klasifikuar si njé afrim me
udhézim vertikal ose si njé afrim G sakté’, si¢ pércaktohet né rregulloren e miratuar me UM-né nr.
327, daté 29.8.2019, qé pérafron Rregulloren EU nr. 923/2012

12. “sistemi i pérforcimit té sinjalit satelitor (SBAS)” nénkupton njé sistem satelitor me mbulim té
gjeré, ku pérdoruesi 1 GNSS (Global Navigation Satellite Systen) merr informacion té pérforcuar nga njé
transmetues satelitor;

13. ‘specifikim X i njé zone lundrimi (RNAV)’” nénkupton njé specifikim lundrimi té bazuar mbi
hapésirén e lundrimit ajror, qé nuk pérfshihen kérkesat e monitorimit té performancés dhe alarmit
né bordin e mjetit fluturues, ku X’ i referohet saktésisé¢ lundruese anésore né milje detare;

14. ‘rrugé standarde afrimi instrumental (STAR)’ nénkupton njé rrugé ajrore afrimi me rregulla
instrumentale té fluturimit e cila lidh njé piké sinjifikative, normalisht brenda njé rruge ku mbulohet
me shérbim té trafikut ajror, me njé piké tjetér né té cilén mund té fillojé njé proceduré
instrumentale e publikuar afrimi;

15. ‘rrugé standarde instrumentale nisjeje (SID)” nénkupton njé rrugé té caktuar té nisjes me ané
té rregullave instrumentale t€ fluturimit g€ lidh aecrodromin me njé piké té caktuar, zakonisht né njé
rrugé té caktuar SHTA, né té cilén fillon faza ‘en-route e fluturimit;

16. ‘funksionaliteti 1 lundrimit’ nénkupton aftésiné e detajuar té sistemit lundrues, té nevojshém
pér t€ pérmbushur kérkesat e operimeve té propozuara né njé hapésiré té caktuar ajrore.

Neni 3
Kérkesat e PBN-sé

Ofruesit e MTA/SHLA do t€é operojné né pérputhje me kérkesat pér implementimin e lundrimit
té bazuar mbi performancé té pércaktuar né nén paragrafin LBP (PBN) té shtojcés.

Neni 4
Masat tranzitore

1. Oftruesit e MTA/SHLA do té marrin masat e nevojshme pér t€ siguruar njé kalim t€ buté dhe
té sigurt né ofrimin e shérbimeve té tyre duke pérdorur lundrimin e bazuar mbi performancé, né
pérputhje me nenin 3 té késaj rregulloreje.

Kéto masa do t€ pérfshijné krijimin dhe zbatimin e njé plani tranzicioni. Ofruesit e MTA/SHLA
duhet té mbajné planin e tyre té tranzicionit té pérditésuar.

Plani i tranzicionit do té jeté né pérputhje me Master Planin Evropian t¢€ MTA-ve dhe projektet e
pérbashkéta té pérmendura né udhézimin e ministrit pérgjegjés pér transportet nr. 6, daté 3.6.2010
“Mbi Dispozitat e Shérbimit té Navigimit Ajror né Qiellin e Vetém Evropian”.

2. Oftruesit e MTA/SHLA do té konsultohen me t€ gjithé palét e pérmendur mé poshté mbi
draftin e planit té tranzicionit dhe draftin e ¢do pérditésimi thelbésor té tij, si edhe té marrin parasysh
piképamjet e tyre kur éshté e pérshtatshme:

a) operatorét e aerodromit, pérdoruesit e hapésirés ajrore dhe pérfagésuesit e organizatave qé
pérdorin hapésirén ajrore té prekur nga ofrimi i shérbimeve té tyre;

b) ofruesve t&¢ MTA/SHLA qé ofrojné shérbimet e tyre né blloget e aférta t€ hapésirés ajrore.



3. Pas kryetjes sé konsultimeve t€ referuara né paragrafin 2, ofruesit ¢ MTA/SHLA do té
dorézojné rezultatet e konsultimit, si dhe draftin e planit té tranzicionit ose draftin me pérditésimet
thelbésore té tij, pér aprovim tek Autoriteti i Aviacionit Civil.

Autoriteti i Aviacionit Civil do té verifikojé nése draft-plani i tranzicionit, ose drafti me
pérditésimet thelbésore té tij, éshté né pérputhje me kérkesat e késaj rregulloreje dhe né vecanti, nése
al merr parasysh piképamijet e pérdoruesve té hapésirés ajrore, kur éshté e pérshtatshme, duke
pérfshiré dhe operatorét e “Avionét Shtetéror”. Autoriteti i Aviacionit Civil mund té parashikojé qé
njé verifikim 1 tillé té€ kryhet né koordinim me autoritetet e tjera pérkatése té vendeve qé zbatojné
kété rregullore.

Autoriteti i Aviacionit Civil do té informojé ofruesit e MTA/SHLA pér rezultatin e verifikimit pa
vonesa t€ panevojshme. Ofruesit e MTA/SHLA nuk do t€ ngrené apo zbatojné planin e tranzicionit,
ose pérditésimin e réndésishém té tij, para se té€ njoftohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil pasi éshté
ky i fundit qé miraton draft planin e tranzicionit apo draftin me pérditésimet thelbésore té tij.

Neni 5
Pérdorimi ekskluziv i PBN-ve

1. Oftruesit e MTA/SHLA nuk do té ofrojné shérbimet e tyre duke pérdorur procedurat
konvencionale t€ lundrimit, ose duke pérdorur lundrimin e bazuar né performancé e cila nuk éshté
né pérputhje me kérkesat e pikés AUR.PBN.2005 té shtojcés.

2. Paragrafi 1 1 kétij neni nuk do t€ konsiderohet né kundérshtim as me nenin pasardhés (neni 6),
por as me mundésiné qé ofruesit t¢ MTA/SHLA té ofrojné shérbimet e tyre duke pérdorur sisteme
uljeje, té afta pér té kryer operime té barasvlershme me CAT II, CAT IIIA ose CAT IIIB sipas
kuptimit té pikave 14, 15 dhe 16, té aneksi 1 1, t€ Rregullores sé miratuar me UM-né nr. 151, daté
09.4.2014 “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér
operimet ajrore, t€ ndryshuar me UM-né nr. 3746 daté 10.7.2017.

Neni 6
Masat e paparashikuara

Ofruesit e MTA/ SHLA do té marrin masat e nevojshme pér té siguruar gé ato mbeten té afta té
ofrojné shérbimet e tyre me mjete té tjera ku, pér arsye té papritura pértej kontrollit té tyre, GNSS-ja
apo sisteme té tjera, t€ pérdorura pér lundrimin bazuar mbi performancé ,nuk jané mé né
dispozicion, pér té ofruar shérbimet né pérputhje me nenin 3 té késaj rregulloreje. Né vecanti, kéto
masa do té pérfshijné ruajtjen e njé rrjeti pajisjesh konvencionale lundrimi, si edhe ruajtjen e
infrastrukturés sé ndérlidhur té mbikéqyrjes dhe komunikimit.

Neni 7
Hyrja né fuqi dhe aplikimi

1. Kjo rregullore hyn né fuqi né ditén e 20 (njézeté) pas botimit né Fletoren Zyrtare.
2. Kjo rregullore do té zbatohet nga data 3 dhjetor 2020.

Megjithaté, si pérjashtim nga nénparagrafi i paré:

a) neni 5 t€ zbatohet nga 6 gershori 2030;

b) pika AUR.PBN.2005 (1), e shtojcés duhet té aplikohet nga 25 janari 2024,



c) pér té gjitha skajet e pistés instrumentale, ptka AUR.PBN.2005 (4), e shtojcés do té zbatohet
nga 25 janari 2024, né lidhje me njé itinerar SID ose STAR dhe qé nga 6 gershori 2030, né lidhje me
té gjitha rrugét SID ose STAR té vendosura;

d) pér rrugét e SHTA nén nivelin e fluturimit FL. 150, pika AUR.PBN.2005 (6), e shtojcés do té
zbatohet nga 25 janari 2024.

SHTOJCE
Nén paragrafi LBP (PBN) - Lundrimi i bazuar mbi performancé

AUR.PBN.1005 Lénda

Né pérputhje me nenin 3 té késaj Rregulloreje, ky nén paragraf parashtron kérkesat pér zbatimin
¢ lundrimit t€ bazuar né petrformancé (PBN) qé duhet té pérmbushé nga ofruesit e MTA/SHLA.

AUR.PBN.2005 Rrugét dhe procedurat

1. Oftruesit e MTA/SHLA do té hartojné, pér té gjitha skajet e pistave instrumentale, procedura
afrimi né pérputhje me kérkesat e specifikimit té afrimit RNP (RNP APCH), duke pérfshiré LNAV,
LNAV/VNAYV, standardi i minimumeve LPV-se , si edhe funksionaliteti i trajektores rrethore drejt
pikés fikse (RF), dhe kur kérkohet nése dendésia dhe kompleksiteti i trafikut, e béjné té
domosdoshme kété té fundit.

2. S1 pérjashtim nga pika 1, né skajet e pistave instrumentale, ku pér shkak té terrenit, pengesave
apo standardeve té ndarjes sé trafikut ajror, hartimi i procedurave 3D té afrimit rezulton veganérisht
i véshtiré, ofruesit e MTA/SHLA do té hartojné procedura afrimi 2D né pérputhje me kérkesat e
specifikimit RNP té afrimit ( RNP APCH ). N kété rast, ofruesit e MTA/SHLA munden gjithashtu
qé pérveg procedurave t€ afrimit 2D, t€ hartojné dhe procedura afrimi 3D né pajtim me pércaktimet
e specifikimit té afrimit me “autorizim té kérkuar” (RNP AR APCH).

3. Si pérjashtim nga pika 1, né skajet e pistave instrumentale, ku nuk ka mbulim té pérshtatshém
me sinjal SBAS, ofruesit e MTA/SHLA do té hartojné procedurat e specifikimit RNP APCH, duke
pérfshiré minimumet LNAV dhe LNAV/VNAYV . Oftruesit e MTA/SHLA gjithashtu do t€ hartojné
procedura té bazuara mbi minimumet LPV, jo mé voné se 18 muaj nga data né té cilén éshté e
disponueshme mbulimi i tillé i pérshtatshém me sinjal SBAS.

4. Krijimi i rrugéve SID apo STAR nga ofruesit e MTA/SHLA, do t€ béhet né pérputhje me
kérkesat e specifikimeve t€ RNAV 1.

5. Pétjashtimisht nga pika 4, kur ofruesit e MTA/SHLA kané vendosur rrugé SID ose rrugé
STAR dhe ku kérkohen kérkesa mé té larta té performancés nga ato t€ pérmendura né até piké pér té
ruajtur kapacitetin e trafikut ajror dhe siguriné né mjedise me nivel té larté dendésie té trafikut,
kompleksitetit té trafikut apo tipareve té terrenit, duhet ti zbatojné ato rrugé né pérputhje me
kérkesat e specifikimit t¢ RNP 1, duke pérfshiré njé ose mé shumé funksione shtesé té lundrimit si
né vijim:

a) operacionet pérgjaté njé rruge vertikale dhe midis dy pikave fikse dhe me pérdorimin e:

1. njé “AT” né lartésiné e kufizuar;

i. njé “AT OR ABOVE” né lartésiné e kufizuar;

iii. Njé “AT OR BELOW?” né lartésiné e kufizuar;

iv. Njé “WINDOW “lartésiné e kufizuar;

b) Trajektorja rrethore drejt pikés fikse (RF)

6. Kur ofruesit e MTA/SHLA kané krijuar rrugét ajrore me shérbimet e trafikut ajror gjaté
operimit, ata duhet ti zbatojné ato rrugé né pérputhje me kérkesat e specifikimit t¢ RNAV 5.



7. Si pérjashtim nga pikat 4 dhe 6, né rastet kur ofruesit e MTA/SHLA krijojné rrugét, SID apo
STAR, pér operimet e mjeteve me rotor, ato do té hartohen né pérputhje me kérkesat sipas
specifikimeve t&¢ RNP 0.3, RNAV 1 ose RNP 1. Né kété rast, ofruesve t¢ MTA/SHLA u lind e
drejta pér t€ vendosur pér pérputhshmériné me njérin nga tri specifikimet e mésipérme.



