VENDIM
Nr. 1095, daté 24.12.2020

PER MIRATIMIN E KERKESAVE THELBESORE NE FUSHEN E AVIACIONIT
CIVIL!

Né mbéshtetje t€ nenit 100 té Kushtetutés dhe té neneve 34, pika 2, 37, pika 3, 50, pika 2, 54,
pika 2, 84, pika 2, 91, pika 3, té ligjit nr. 96/2020, “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipérisé”, me
propozimin e ministrit t€ Infrastrukturés dhe Energjisé, Késhilli i Ministrave

VENDOSI:

1. Miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil, sipas tekstit bashkélidhur kétij
vendimi.

2. Ngarkohen Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé dhe Autoriteti i Aviacionit Civil pér
zbatimin e kétij vendimi.

Ky vendim hyn né fuqi pas botimit né Fletoren Zyrtare.

ZEVENDESKRYEMINISTER
Erion Brage

KERKESAT THELBESORE NE FUSHEN E AVIACIONIT CIVIL
KAPITULLI I
PARIMET

Neni 1
Qéllimi dhe objektivat

1. Objektivi kryesor i késaj Rregulloreje éshté krijimi dhe ruajtja e njé niveli té larté, té
njétrajtshém t€ sigurisé né operim (safery) né aviacionin civil né Republikén e Shqipérisé.

2. Kjo Rregullore ka pér géllim dhe:

a) té kontribuojé né politikén e pérgjithshme té aviacionit t€ Republikés sé Shqipérisé dhe né
pérmirésimin e performancés sé pérgjithshme té sektorit té aviacionit civil;

b) té lehtésojé lévizjen e liré té mallrave, personave, shérbimeve dhe kapitalit, né fushat e
mbuluara nga kjo rregullore, duke siguruar njé mjedis té barabarté pér té gjithé aktorét né tregun e
aviacionit dhe pér té pérmirésuar aftésiné konkurruese té industrisé s€ aviacionit;

¢) té kontribuojé pér njé nivel té larté, té njétrajtshém, t€ mbrojtjes sé mjedisit;

d) té lehtésojé lévizjen e mallrave, shérbimeve dhe personelit, né fushat e mbuluara nga kjo
rregullore, népérmjet njé bashképunimi té pérshtatshém me vendet dhe autoritetet pérkatése té
aviacionit, dhe duke promovuar pranimin reciprok té certifikatave dhe dokumenteve té tjera
pérkatése;

! Ky vendim éshté pérafruar plotésisht me rregulloren (BE) nr. 2018/1139, daté 4.7.2018, pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil dhe krijimin e njé agjencie t€ sigurisé s¢ aviacionit té€ Bashkimit Evropian dhe ndryshimin
e rregulloreve (KE) nr. 2111/2005, (KE) nr. 1008/2008, (BE) nr. 996/2010, (BE) nr. 376/2014 dhe direktivat
2014/30/BE dhe 2014/53/BE té Patlamentit Evropian dhe té Késhillit, dhe shfugizimin e tregulloreve (KE) nt.
552/2004 dhe (KE) nt. 216/2008 té Patlamentit Evropian dhe té Késhillit dhe té Rregullores sé Késhillit (KEE) nt.
3922/91. Numti CELEX: 32018R1139, Fletotja Zyrtate e Bashkimit Evropian, setia L, nr. 212, daté 22.8.2018, faqe
1-122.



e) t€ promovojé, ndér té tjera, kosto-eficiencén, duke shmangur dyfishimin dhe promovimin e
efektivitetit né proceset rregullatore, certifikuese dhe mbikéqyrése, si dhe pérdorimin efikas té
burimeve pérkatése né nivel kombétar

f) té kontribuojé pér krijimin dhe mbajtjen e njé niveli té larté, té€ njétrajtshém té sigurisé sé
aviacionit civil (security), né fushat e mbuluara nga kjo rregullore;

g) té ndihmojé autoritetin kombétar né fushat e mbuluara nga kjo rregullore, pér ushtrimin e
té drejtave dhe pérmbushjen e detyrimeve shtetérore sipas Konventés sé Cikagos, duke siguruar
njé interpretim t€ pérbashkét dhe njé zbatim té njétrajtshém dhe né kohé té dispozitave té saj,
sipas rastit;

h) té promovojé, piképamjet kombétare lidhur me standardet dhe rregullat e aviacionit civil,
duke themeluar njé bashképunim té pérshtatshém me vendet e treta dhe organizatat
ndérkombétare;

1) t€ promovojé, ndér té tjera, kérkimet dhe risité, né proceset rregullatore, té certifikimit dhe
mbikéqyrjes;

j) t€ promovojé, né fushat e mbuluara nga kjo rregullore, ndérveprimin teknik dhe operacional
dhe té ndajé praktikat mé té mira administrative;

k) té rrisé besimin e pasagjerit pér njé aviacion civil té sigurt.

3. Objektivat e pércaktuar né paragrafét 1 dhe 2 arrihen, ndér té tjera:

a) nga pérgatitja, miratimi dhe zbatimi i njétrajtshém i té gjitha akteve té€ nevojshme;

b) nga marrja e masave pér té pérmirésuar standardet e sigurisé;

¢) duke siguruar qé deklaratat dhe certifikatat e léshuara né pérputhje me kété rregullore, dhe
me aktet e deleguara dhe zbatuese t€ miratuara né bazé té tyre, té jené t€ vlefshme dhe té njohura
né té gjithé Zonén e Pérbashkét Evropiane té€ Aviacionit, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, pa ndonjé kérkesé shtesé;

d) nga zhvillimi, me pérfshirjen e standardizimit dhe organeve té tjera té industrisé, i
standardeve teknike té detajuara qé do té pérdoren si mjet pér pérputhshmériné me kété
rregullore dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara mbi bazén e tyre, kur éshté e
pérshtatshme;

e) népérmjet veprimtarisé sé pavarur té Agjencisé sé¢ Bashkimit Evropian pér Siguriné e
Aviacionit (EASA);

f) nga zbatimi i njétrajtshém 1 té€ gjitha akteve t€é nevojshme nga autoritet kompetente
kombétare dhe EASA; né fushat e tyre pérkatése té pérgjegjésisé;

@) nga mbledhja, analiza dhe shkémbimi i informacionit pér t€¢ mbéshtetur vendimmarrjen né
bazé té provave;

h) nga ndérmarrja e nismave té ndérgjegjésimit dhe promovimit, duke pérfshiré trajnimin,
komunikimin dhe shpérndarjen e informacionit pérkatés.

Neni 2
Fusha e zbatimit

1. Kjo rregullore zbatohet, pér:

a) projektimin dhe prodhimin e produkteve, pjeséve dhe pajisjeve pér kontrollin e avionit né
distancé nga njé person fizik ose juridik nén mbikéqyrjen e EASA-Es ose té autoritetit kombétar
kompetent, pér aq sa nuk mbulohet nga pika (b);

b) projektimin, prodhimin, mirémbajtjen dhe operimin e avionit, si edhe té motorit, helikave,
pjeséve dhe pajisjeve té painstaluara té tyre dhe pajisjeve pér kontrollin e avionit né distancé, kur
avioni éshté ose do té jeté:

1. 1 regjistruar né Republikén e Shqipérisé, pérve¢ dhe deri né até masé qé Republika e
Shqipérisé 1 ka transferuar pérgjegjésité e saj né pérputhje me nenin 33 té “ligjit” dhe Konventén
e Cikagos;



ii. 1 regjistruar né nj€ vend té treté, sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe, dhe qé
operohet nga njé operator avioni i caktuar, banues ose me njé seli veprimtarie né territorin e
RSH-sé, ose né territorin né té cilin zbatohen Traktatet e Bashkimit Evropian, sipas pércaktimeve
té Marréveshjes Shumépaléshe;

iii. avionét pa pilot, qé nuk jané regjistruar as né Republikén e Shqipérisé€, as né vendet e treta
sipas pércaktimeve té€ Marréveshjes Shumépaléshe dhe qé operojné brenda territorit té Republikés
sé Shqipérisé, ose ku zbatohen Traktatet e BE-s€, nga njé operator avioni i caktuar, banues ose
me njé seli veprimtarie brenda territorit t&¢ RSH-sé;

c) operimin e avionéve né, brenda ose jashté territorit té€ Republikés sé Shqipérisé, nga njé
operator 1 avionéve té njé vendi tjetér, ose vendi té treté sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe;

d) krijimin, prodhimin, mirémbajtjen dhe operimin e pajisjeve té siguris€é né operime té
aerodromit té pérdorura ose qé synohen té pérdoren né aerodromet e pérmendura né pikén (e)
dhe oftimin e shérbimeve né toké dhe té¢ menaxhimit té vendqgéndrimit t€ avionit/ AMS, né ato
aerodrome;

e) krijimin, mirémbajtjen dhe operimin e aerodromeve, duke pérfshiré pajisjet e sigurisé né
operime té€ pérdorura né aecrodromet e ndodhura né territorin e Republikés sé Shqipérisé, té cilat:

1. jané t€ hapura pér pérdorim nga publiku;

1. shérbejné pér transportin ajror tregtar; dhe

iii. kané njé pisté me instrumente té shtruara me gjatési prej 800 metra ose mé shumé ose qé u
shérbejné ekskluzivisht helikopteréve duke pérdorur procedurat e afrimit ose largimit me
instrumente;

f) pa cenuar ligjin kombétar pér mjedisin dhe planifikimin e pérdorimit té territorit, ruajtjen e
mjedisit rrethues té aerodromeve té pérmendur né pikén (e);

g) offimin e menaxhimit t€ trafikut ajror dhe shérbimet e lundrimit ajror MTA/SHLA né
hapésirén ajrore t€ Qiellit té¢ Vetém Evropian, dhe pér krijimin, prodhimin, mirémbajtjen dhe
operimin e sistemeve dhe pérbérésve té pérdorura né ofrimin e tyre (MTA/SHLA);

h) pa cenuar rregullat e pércaktuara mbi organizimin dhe pérdorimin e hapésirés ajrore brenda
Qiellit té Vetém Evropian dhe pérgjegjésité e Republikés sé Shqipérisé né lidhje me hapésirén
ajrore nén juridiksionin e saj, projektimin e strukturave t€ hapésirés ajrore né hapésirén ajrore té
Qiellit té Vetém Evropian.

2. Kjo rregullore zbatohet, gjithashtu, pér personelin dhe organizatat e pérfshira né aktivitetet
e pérmendura né paragrafin 1.

3. Kjo rregullore nuk zbatohet pér:

a) avionét dhe motorét e tyre, helikat, pjesét, pajisjet e painstaluara té tyre dhe pajisjet pér
kontrollin e avionit né distancé, qé ushtrojné veprimtari dhe shérbime ushtarake, doganore,
policore, kérkimore dhe shpétimi, pér fikjen e zjarreve, kontrollin kufitar dhe rojet bregdetare ose
veprimtari t€ ngjashme nén kontrollin dhe pérgjegjésiné e Republikés sé Shqipérisé, té ndérmarra
pér interesin publik nga ose né emér té njé organi té ngarkuar me kompetencat e njé autoriteti
publik dhe personeli dhe organizatat e pérfshira né veprimtarité dhe shérbimet e kryera nga kéta
avioné;

b) acrodromet ose pjesét e tyre, si dhe pajisjet, personelin dhe organizatat, té cilat kontrollohen
dhe operohen nga ushtria;

¢) MTA/SHLA, duke pérfshiré sisteme dhe pérbérésit, personelin dhe organizatat, qé ofrojné
ose vihen né dispozicion nga ushtria;

d) projektimin, prodhimin, mirémbajtjen dhe operimin e avionéve, operimi i té ciléve pérfshin
rrezik té ulét pér siguriné e operimit né aviacion, si¢ renditen te shtojca 1 dhe pér personelin dhe
organizatat t€ pérfshira atje, pérvec nése avionit i éshté léshuar ose konsiderohet té jeté léshuar,
njé certifikaté né pérputhje me legjislacionin né fuqi pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil.



Pér sa i pérket pikés (a), veprimtarité dhe shérbimet e kryera nga avionét e pérmendur né até
piké, do té kryhen né pérputhje me objektivat e sigurisé té késaj rregulloreje. Gijithashtu, aty ku
éshté e pérshtatshme, kéta avioné duhet t€ jené té ndaré né ményré té sigurt nga avionét e tjeré.

Pa cenuar detyrimet e Republikés sé Shqipérisé sipas Konventés sé Cikagos, avionét e mbuluar
nga shtojca 1 e késaj rregulloreje dhe té regjistruar né Republikén e Shqipérisé mund té operojné
né Shtetet e tjera t€¢ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe, né varési té
dakordésisé sé shtetit, né territorin e té cilit ndodh operimi. Kéta avioné mund té mirémbahen,
dhe projektimi i tyre mund t€ ndryshojé né Shtetet e tjera t&¢ ZPEA-sé sipas pércaktimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe, me kusht qé kéto ndryshime té projektimit dhe veprimtari té
mirémbajtjes t€ kryhen nén mbikéqyrjen e Shtetit ku éshté 1 regjistruar avioni dhe né pérputhje
me procedurat e pércaktuara n ligjin kombétar té atij Shteti.

4. Me pérjashtim té pikés (d) e nénparagrafit t€ paré té paragrafit 3, kjo rregullore dhe aktet
nénligjore né zbatim té saj, zbatohen pér projektimin, prodhimin dhe mirémbajtjen e njé tipi té
avionit qé pérfshihet né objektin e pikave (e), (), (g), (h) ose (i) té pikés 1 té shtojcés I dhe pér
personelin dhe organizatat e pérfshira né ato aktivitete, kur:

a) organizata pérgjegjése pér projektimin e tipit té€ avionit ka aplikuar pér njé certifikaté tipi tek
EASA, sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe ose né RSH né pérputhje me nenin 11
ose, nése éshté e zbatueshme, i ka béré njé deklaraté EASA-s, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe dhe/ose AAC-sé, né pérputhje me pikén (a) t€ nenit 18, paragrafi 1 né lidhje me
até tip avioni,

b) ai tip avioni pérdoret pér prodhim serie; dhe

¢) projekti i atij tip avioni nuk éshté miratuar paraprakisht né pérputhje me ligjet kombétare.

Kjo rregullore, si dhe aktet nénligjore né bazé té saj, zbatohen né lidhje me tipin e avionit né
fjalé nga data kur éshté léshuar certifikata tip ose, nése éshté e zbatueshme, nga data kur éshté
béré deklarata. Megjithaté, dispozitat lidhur me vlerésimin e kérkesés pér certifikatén tip dhe
léshimin e certifikatés tip nga EASA, sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe dhe/ose
AAC, zbatohen nga data né té cilén éshté pranuar kérkesa.

5. Pa cenuar kérkesat e sigurisé kombétare dhe mbroijtjes, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té
sigurohet qé:

a) fasilitetet e referuara né pikén (b) t€ nénparagrafit té paré, té paragrafit 3 té kétij neni, té cilat
jané té€ hapura pér pérdorim publik; dhe

b) MTA/SHLA e pérmendura né pikén (c) t€ nénparagrafit t€ paré té paragrafit 3 t€ kétij neni,
qé sigurohen pér trafikun ajror pér té cilin zbatohen rregullat mbi krijimin e strukturés sé Qiellit
té Vetém Evropian, t€ ofrojné njé nivel sigurie dhe ndérveprimi me sistemet civile, qé éshté po aq
efektiv sa ai qé€ rezulton nga zbatimi i kérkesave thelbésore té pércaktuara né shtojcat VII dhe
VIII té késaj Rregulloreje.

6. Autoriteti i Aviacionit Civil mund té vendosé té zbatojé ndonjé, ose ndonjé kombinim, té
seksioneve I, II, III ose VII té kapitullit III, né disa ose né té gjitha aktivitetet e pérmendura né
pikén (a) té nénparagrafit té paré té paragrafit 3 dhe personelit dhe organizatave té pérfshira né
kéto aktivitete, kur konsideron se, sipas karakteristikave té aktiviteteve, personelit dhe
organizatave né fjalé, si dhe géllimin dhe pérmbajtjen e dispozitave né fjalé, kéto dispozita mund
té zbatohen né ményré efektive.

Nga data e pércaktuar né até vendim, aktivitetet, personeli dhe organizatat pérkatése
rregullohen vetém nga parashikimet e seksionit ose seksioneve té interesuara dhe nga
parashikimet e késaj rregulloreje né lidhje me zbatimin e kétyre seksioneve.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil njofton pa vonesa Ministrin dhe merr masa pér vénien né dijeni té
Komitetit té Pérbashkét té Marréveshjes Shumépaléshe dhe EASA-n pér vendimet e tij dhe
siguron té gjitha informacionet e pérkatése, né veganti:

a) seksionin ose seksionet né fjalé;

b) aktivitetet, personelin dhe organizatat né fjalé;
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¢) arsyet pér vendimin e tyre; dhe

d) datén nga e cila zbatohet ky vendimi.

Kur Ministri konsideron, pas konsultimit, ¢ kushtet e specifikuara né nénparagrafin e paré
nuk jané pérmbushur, ai miraton aktet zbatuese qé pércaktojné vendimin e tij pér kété qéllim. Pas
njoftimit té kétyre akteve zbatuese né lidhje me AAC, AAC merr njé vendim pa vonesé pér té
ndryshuar ose revokuar vendimin e méparshém té pérmendur né nénparagrafin e paré té kétij
paragrafi dhe njofton Ministrin e mé pas Komisionin dhe EASA-én pér keté.

Né zbatim té njé Marréveshjeje Pune me EASA-n dhe sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes
Shumépaléshe, EASA mund té gjykojé dhe rekomandojé né lidhje me vendimmarrjen e AAC-sé.

Pa cenuar nénparagrafin e katért, Autoriteti i Aviacionit Civil mundet, gjithashtu, né ¢do kohé
té vendosé pér té ndryshuar ose revokuar vendimin e méparshém t€ pérmendur né nénparagrafin
e paré t€ kétij paragrafi. Né kété rast, informohet pa vonesé Ministri, dhe informohet Komiteti i
Pérbashkét i Marréveshjes Shumépaléshe dhe EASA pér kété.

EASA pérfshin né bazén e té dhénave t€ pérmendur né nenin 74, té gjitha vendimet e
Komisionit dhe té Shteteve Anétare qé jané njoftuar né pérputhje me kété paragraf. Autoriteti i
Aviacionit Civil do té bashképunojé me Komisionin dhe EASA-n me qéllim zbatimin e kétij
paragrafi.

7. Autoriteti 1 Aviacionit Civil mund té vendosé té pérjashtojé nga kjo rregullore projektimin,
mirémbajtjen dhe funksionimin e njé aerodromi dhe pajisjet e lidhura me siguriné né operim, qé
pérdoren né até aerodrom, kur ky aerodrom nuk pérballon mé shumé se 10 000 pasagjeré té
transportit ajror tregtar né vit dhe jo mé shumé se 850 lévizje né vit g€ lidhen me operimet e
ngarkesave dhe me kusht qé Autoriteti 1 Aviacionit Civil t€ sigurojé qé pérjashtimi 1 tillé t€ mos
rrezikojé pérputhjen me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 33.

Nga data e pércaktuar né até vendim pérjashtimi, projektimi, mirémbajtja dhe operimi i
aerodromit né fjalé dhe pajisjet g€ lidhen me siguriné e operimeve, shérbimet né toké dhe AMS-
né, né até aerodrom nuk rregullohen mé me kété rregullore dhe me aktet e deleguara dhe
zbatuese t€ saj.

Autoriteti i Aviacionit Civil, njofton pa vonesa ministrin dhe merr masa pér vénien né dijeni té
Komitetit té Pérbashkét té Marréveshjes Shumépaléshe dhe EASA-n pér vendimin e pérjashtimit
té tij dhe arsyet pér miratimin e tij.

Kur Ministri vleréson, qé kushtet e specifikuara né nénparagrafin e paré nuk jané pérmbushur,
ai merr vendimin e tij pér kété qéllim. Pas njoftimit, AAC merr njé vendim pa vonesé pér té
ndryshuar ose revokuar vendimin e méparshém dhe njofton Ministrin e mé pas Komisionin dhe
EASA-n pér keté.

Né zbatim té njé Marréveshjeje Pune me EASA-n dhe sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, EASA mund té gjykojé dhe rekomandojé né lidhje me vendimmarrjen e AAC-sé.

Né rastin kur Shqipéria nuk éshté mé njé vend i treté sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, dhe kur Komisioni, pas konsultimit me EASA-n, vleréson se njé pérjashtim i tillé
nuk 1 plotéson kushtet e pércaktuara né nénparagrafin e paré, Komisioni do té miratojé akte
zbatuese g€ pércaktojné vendimin e tij pér kété géllim. Pas njoftimit té kétyre akteve zbatuese pér
Republikén e Shqipérisé, Autoriteti i Aviacionit Civil, pa vonesé¢ modifikon ose revokon
vendimin e pérjashtimit té tij dhe informon Komisionin dhe EASA-n pér té.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil njofton, gjithashtu, ministrin, Komisionin dhe EASA-n, sipas
rastit pér pérjashtimet qé ato kané dhéné né pérputhje me legjislacionin pérkatés pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil.

(do vit, Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té shqyrtojé shifrat e trafikut t€ aerodromeve qé ka
pérjashtuar né pérputhje me kété paragraf ose me aktet nénligjore pér rregullat e pérbashkéta né
fushén e aviacionit civil. Kur ekzaminimi tregon se, pér tre vjet rresht, njé nga kéto aerodrome
pérballon mé shumé se 10 000 pasagjeré té transportit tregtar ajror pér vit dhe mé shumé se 850
lévizije gé lidhen me operimet e ngarkesave né vit, Autoriteti i Aviacionit Civil revokon



pérjashtimin e atij aerodromi. Né keté rast, informohet sipas rastit Ministri, Komisioni dhe EASA
né pérputhje me rrethanat.

EASA pérfshin né bazén e té dhénave té pérmendur né nenin 74, té gjitha vendimet e
Komisionit dhe té Shteteve Anétare qé jané njoftuar né pérputhje me kété paragraf.

8. Autoriteti i Aviacionit Civil mund té€ vendosé qé té pérjashtojé nga kjo rregullore aktivitetet
e projektimit, prodhimit, mirémbajtjes dhe operimit né lidhje me njé ose mé shumé nga
kategorité e méposhtme té avionéve:

a) aeroplanét, pérve¢ aeroplanéve pa pilot, té cilét nuk kané mé shumé se dy vende, shpejtési
mé té ulét kritike té fluturimit t€ matshme ose shpejtési minimale t€ fluturimit té géndrueshém
gjaté konfigurimit té€ uljes qé nuk tejkalon 45 nyje kalibruar me shpejtésiné e ajrit dhe njé peshé
maksimale té ngritjes (MTOM), si¢ éshté regjistruar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, jo mé shumé
se 600 kg pér acroplanét qé nuk jané menduar té operojné né ujé ose 650 kg pér acroplanét qé
jané menduar té operojné né ujé;

b) helikopterét, pérvec helikopteréve pa pilot, té cilét nuk kané mé shumé se 2 vende dhe njé
MTOM, té regjistruar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, prej jo mé shumé se 600 kg pér
helikopterét qé nuk kané pér géllim t€ operojné né ujé ose 650 kg pér helikopterét qé synojné té
operojné né ujé;

¢) deltaplanet, pérveg deltaplaneve pa pilot, dhe deltaplanet me motor, pérve¢ delta planeve
me motor pa pilot té cilat nuk kané mé shumé se dy vende dhe njé¢ MTOM, si¢ éshté regjistruar
nga Autoriteti i Aviacionit Civil, dhe jo mé shumé se 600 kg.

Megjithaté, pér sa u pérket kategorive té avionéve té pérmendur né nénparagrafin e paré,
Autoriteti 1 Aviacionit Civil nuk mund t€ marré kété vendim né lidhje me avionin pér té cilin
éshté léshuar ose éshté konsideruar se éshté léshuar njé certifikaté né pérputhje me aktet
nénligjore pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil ose né lidhje me té cilén éshté
béré njé deklaraté né pérputhje me kété rregullore.

9. Njé vendim pérjashtimi i marré nga Autoriteti i Aviacionit Civil né pérputhje me paragrafin
8 nuk e pengon njé organizaté me njé seli kryesore té€ veprimtarisé né territorin e Republikés sé
Shqipérisé, qé t€ vendosé t€ kryejé veprimtari projektuese dhe prodhuese né lidhje me avionét e
pérfshiré né até vendim né pérputhje me kété rregullore dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese qé
jané miratuar né bazé té saj. Kur kjo organizaté merr kéto vendime ajo njofton Autoritetin e
Aviacionit Civil. Né kéto raste, vendimi 1 pérjashtimit 1 marré nga Autoriteti i Aviacionit Civil né
pérputhje me paragrafin 8 nuk zbatohet pér ato aktivitete té€ projektimit dhe prodhimit ose pér
avionin e projektuar dhe prodhuar si rezultat i kétyre aktivitete.

10. Pa cenuar detyrimet sipas Konventés sé Cikagos, avioni pér té cilin zbatohet vendimi i
pérjashtimit i marré sipas paragrafit 8 dhe i cili éshté 1 regjistruar né Republikén e Shqipérisé, ku
éshté marré ky vendim, mund t€ operohet né Shtetet e tjera Anétare t&¢ ZPEA-sé sipas
pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe, né bazé t€ dakordésisé sé atij shteti, né territorin e
té cilit kryhet operimi. Kéta avioné, gjithashtu, mund té mirémbahen ose projektimi i tyre mund
té modifikohet né Shtetet e tjera Anétare t&€ ZPEA-se sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, me kusht qé kéto aktivitete té€ mirémbajtjes dhe kéto modifikime té projektimit té
kryhen nén mbikéqyrjen e Shtetit ku avioni éshté i regjistruar dhe né pérputhje me procedurat e
pércaktuara né ligjin kombétar té atij Shteti.

Cdo certifikaté qé léshohet né lidhje me avionét pér té cilét zbatohet njé vendim pérjashtimi
sipas paragrafit 8 tregon qartésisht se certifikata éshté léshuar jo sipas késaj rregulloreje, por sipas
ligjit kombétar té Shtetit 1 cili 1éshon certifikatén. Shtetet e tjera Anétare té ZPEA-sé, sipas
pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe, mund t'i pranojné kéto certifikata kombétare, nése
veté ata kané marré njé vendim korrespondent sipas paragrafit 8.

11. Cdo dispozité e legjislacionit shqiptar, kur AAC-ja ka marré njé vendim pérjashtimi né
pérputhje me paragrafin 8 qé rregullon projektimin, prodhimin, mirémbajtjen dhe veprimtariné e
operimit t€ avionit, pér té cilin zbatohet ky vendim éshté proporcional me natyrén dhe rrezikun e
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aktivitetit né fjalé dhe merr parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar, pérkatésisht né nenet 1
dhe 4.

Kur Autoriteti i Aviacionit Civil ka marré njé vendim pérjashtimi, né pérputhje me paragrafin
8, njofton pa vonesé ministrin dhe merr masa pér vénien né dijeni t€ Komitetit t&€ Pérbashkét té
Marréveshjes Shumépaléshe dhe EASA-n pér até vendimi dhe iu siguron té gjithé informacionin
e duhur, dhe né vecanti datén nga e cila zbatohet vendimi dhe kategoriné e avionit pér té cilin
béhet fjalé.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil mund té vendosé té modifikojé ose revokojé njé vendim
pérjashtimi i cili éshté marré né pérputhje me paragrafin 8. Né kéto raste, njoftohet pa vonesé
Ministri dhe merren masa pér vénien né dijeni t&¢ Komitetit té Pérbashkét té Marréveshjes
Shumépaléshe dhe Agjencisé sipas rastit.

EASA pérfshin né bazén e té dhénave t€ pérmendura né nenin 74, té€ gjitha vendimet e
Shteteve Anétare, g€ jané njoftuar né pérputhje me kété paragraf.

Njé vendim pérjashtimi i marré né pérputhje me paragrafin 8, zbatohet, gjithashtu, pér
organizatat dhe personelin e pérfshiré né projektimin, prodhimin, mirémbajtjen dhe veprimtariné
e operimit né t€ cilat zbatohet ky vendim.

Neni 3
Pérkufizime

Té gjithé termat e pércaktuar né ligjin nr. 96/2020, “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipérisé”
(mé poshté ligjt’), kané té njéjtin kuptim edhe né kété vendim, ndérsa me termat e méposhtém
nénkuptojmeé:

1. “Autoriteti kombétar kompetent” nénkupton njé ose mé shumé subjekte té pércaktuara nga
Republika e Shqipérisé dhe qé kané kompetencat e nevojshme dhe pérgjegjésité e ndara pér té
kryer detyrat né lidhje me certifikimin, mbikéqytjen dhe zbatimin né pérputhje me kété rregullore
dhe me aktet nénligjore;

2. “Avion pa pilot” nénkupton ¢do avion qé vepron ose éshté projektuar té€ veprojé né ményré
autonome ose té pilotohet né distancé pa njé pilot né bord,

3. “Certifikaté” nénkupton ¢do certifikaté, miratim, licencé, autorizim, vértetim ose ¢do
dokument tjetér t€ léshuar si rezultat i njé certifikimi qé déshmon pérputhje me kérkesat e
zbatueshme;

4. “Certifikim” nénkupton ¢do formé njohjeje né pérputhje me keté rregullore, bazuar né njé
vlerésim t€ pérshtatshém, qé pércakton se njé person fizik ose juridik, produkte, pjesé, pajisje té
painstaluara, pajisjet e painstaluara té tyre dhe pajisjet pér kontrollin e avionit né distancé pa pilot,
aerodrom, pajisie t€ aerodromit g€ lidhen me sigurin€é né operim, sistemet MTA/SHLA,
pérbérésit MTA/SHLA ose pajisjet e trajnimit pér simulimin e fluturimeve pérputhen me
kérkesat e késaj rregulloreje dhe aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té saj, pérmes
léshimit té certifikatés qé déshmon kété pérputhshméri;

5. “Deklaraté” nénkupton ¢do deklaraté me shkrim né pérputhje me kété rregullore nén
pérgjegjésiné e vetme té€ njé personi juridik ose fizik qé €shté objekt i késaj rregulloreje dhe qé
konfirmon pérmbushjen e kérkesave t€ zbatueshme té késaj rregulloreje dhe té akteve té
deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé t€ saj té personit fizik ose juridik, produktit, pjesés,
pajisjeve té€ painstaluara, pajisjeve pér kontrollin e avionit pa pilot né distancé, pajisjeve té
aerodromit ¢ lidhen me siguriné né operim, sistemin MTA/SHLA, pérbérésit e MTA/SHLA-sé
ose pajisjet e trajnimit qé simulojné fluturimin;

6. “EASA” nénkupton Agjenciné e Bashkimit Evropian pér Siguriné né operim té Aviacionit;

7. “Hapésira Ajrore né Qiellin e Vetém Evropian” nénkupton hapésirén ajrore mbi territorin
né té cilén zbatohet traktati, si edhe né hapésirén ajrore ku Shtetet Anétare zbatojné rregulloren
(KE) nt. 551/2004 né pérputhje me nenin 1, paragrafi 3 té késaj rregulloreje;



8. “Komisioni” éshté institucion i Bashkimit Evropian, pérgjegijés pér propozimin e
legjislacionit, zbatimin e vendimeve, qé¢ mbéshtesin Traktatet e Bashkimit Evropian dhe trajtimin
e punéve té pérditshme té Bashkimit Evropian.

9. “Masterplan MTA” nénkupton planin e miratuar me vendimin e Késhillit 2009/320/KE;

10. “Mbikéqyrje” nénkupton verifikimin, nga ose né emér té€ autoriteteve kompetente né
ményré té vazhdueshme qé kérkesat e késaj rregulloreje dhe té akteve nénligjore, né bazé té cilave
éshté 1éshuar njé certifikaté ose éshté béré njé deklaraté, vazhdojné té respektohen;

11. “Ministri” nénkupton ministrin pérgjegjés pér ¢éshtjet e transportit ajror;

12. “MTA/SHLA” nénkupton menaxhimin e trafikut ajror dhe shérbimet e lundrimit ajror
dhe mbulon té gjitha si mé poshté: funksionet dhe shérbimet e menaxhimit té trafikut ajror;
shérbimet e lundrimit né ajér, duke pérfshiré funksionet dhe shérbimet e menaxhimit té rrjetit, si
dhe shérbimet qé shtojné sinjalet e emetuara nga satelitét e konstelacioneve kryesore t&€ GNSS pér
géllime té lundrimit ajror; hartimi i procedurave t€ fluturimit dhe shérbimet qé pérbéhen nga
dhénia e té dhénave dhe pérpunimi i té¢ dhénave dhe formatimi dhe dérgimi 1 té¢ dhénave né
trafikun e pérgjithshém ajror me géllim lundrimin ajror;

13. “Objektivat e performancés sé sigurisé né operime” nénkupton njé objektiv té planifikuar
ose té synuar pér t€ pérmbushur treguesit e performancés sé sigurisé né operime gjaté njé
periudhe té caktuar kohore;

14. “Pajisje trajnimi qé simulon fluturimin” nénkupton ¢do lloj pajisjeje né té cilén simulohen
kushtet e fluturimit né toké, duke pérfshiré simulues fluturimi, pajisje pér trajnimin né fluturim,
trajneré pér procedurat e fluturimit dhe lundrimit dhe instrumente bazé pér pajisjet e trajnimit;

15. “Pajisje té€ aerodromit qé lidhen me siguriné né operim” nénkupton ¢do instrument,
pajisje, mekanizém, aparat, pajisje, soffware apo aksesor qé €shté pérdorur ose ka pér géllim té
pérdoret pér té kontribuar né operimin e sigurt t€ avionit né njé acrodrom;

16. “Pajisje té painstaluara” nénkupton ¢do instrument, pajisje, mekanizém, aparaturé, pajisje,
softuer apo aksesoré qé mbahen né bordin e njé avioni nga operatori i avionéve, qé nuk éshté
pjesé dhe qé pérdoret ose synon té pérdoret né operimin ose kontrollin e njé avioni, mbéshtet
mbijetesén e banoréve, ose qé mund té ndikojé né funksionimin e sigurt té avionit;

17. “Pajisjet pér té kontrolluar avionét pa pilot né distancé” nénkupton ¢do instrument, pajisje,
mekanizém, aparaturé, pjesé, soffware ose aksesoré t€ nevojshém pér operimin e sigurt té njé
avioni pa pilot, i cili nuk éshté pjese dhe nuk ndodhet né Bordin e atij avioni pa pilot;

18. “Performanca e sigurisé né operime” nénkupton arritjen e siguris€ sé operimeve té
Bashkimit Evropian, té Republikés sé Shqipérisé ose té njé organizate, si¢ pércaktohet nga
objektivat e saj té performancés sé sigurisé né operime dhe treguesit e performancés sé sigurisé
né operime;

19. “Pérbérési i MTA/SHLA-sé” nénkupton objekte té prekshme, té tilla si objekte té
hardueréve dhe jomateriale, si¢ éshté softueri mbi té cilin varet ndérveprimi i Rrjetit Evropian té
Menaxhimit t€ Trafikut Ajror;

20. “Pilot né distancé” nénkupton personin fizik pérgjegjés pér drejtimin e sigurt té fluturimit
té€ njé avioni pa pilot duke operuar kontrollet e tij té fluturimit né ményré manuale ose, kur avioni
pa pilot fluturon automatikisht, duke monitoruar kursin e tij dhe duke pasur mundési té ndérhyjé
dhe té ndryshojé kursin né ¢do kohé;

21. “Pjesé” nénkupton ¢do element t€ njé produkti, si¢ pércaktohet nga projektimi i tipit té atij
produkti;

22. “Produkt” nénkupton njé avion, motor ose heliké;

23. “Sistemi i MTA/SHLA-s€¢” nénkupton grumbullimin e pérbérésve ajroré dhe té bazuar né
toké, si dhe pajisjet hapésinore, qé ofrojné mbéshtetje pér shérbimet e lundrimit ajror pér té gjitha
fazat e fluturimit;



24. “Standardet ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara” nénkupton standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara té miratuara nga ICAO né pérputhje me nenin 37
té Konventés s¢ Cikagos;

25. “Shérbimi 1 informacionit pér fluturimin” nénkupton njé shérbim té ofruar me géllim
dhénien e késhillave dhe informacioneve té dobishme pér kryerjen e sigurt dhe efikas té
fluturimeve;

26. “Shérbimi i menaxhimit té vendgéndrimit (AMS)” nénkupton njé shérbim té ofruar pér té
rregulluar aktivitetet dhe l1€vizjet e avionéve dhe té automjeteve né vendqéndrim;

27. “Shérbime né toké” nénkupton ¢do shérbim té ofruar né aerodromet qé pérmbajné
aktivitete t€ lidhura me siguriné né fushat e mbikéqyrjes tokésore, dérgimit té fluturimit dhe
kontrollit té ngarkesés, trajtimit té pasagjeréve, trajtimit t€ bagazheve, trajtimit t€ mallrave dhe
postés, trajtimin e vendqéndrimit té avionéve, shérbimet e avionéve, karburantit dhe trajtimit té
naftés, dhe ; duke pérfshiré edhe rastin kur operatorét e avionéve u ofrojné kéto shérbime té
menaxhimit t€ tokés (vetétrajtimi);

28. “Subjekt i kualifikuar” nénkupton njé person juridik ose fizik té akredituar q¢ mund té
ngarkohet me disa detyra té certifikimit ose mbikéqyrjes sipas késaj rregulloreje nga dhe nén
kontrollin dhe pérgjegjésiné e EASA-s ose té autoritetit kompetent kombétar;

29. “Trafik 1 pérgjithshém ajror” nénkupton té gjitha 1évizjet e avionit civil dhe avionéve
shtetéroré, té kryera né pérputhje me procedurat e Organizatés Ndérkombétare té Aviacionit
Civil ICAO);

30. “Traktate” jané Traktati i Bashkimit Evropian dhe Traktati mbi Funksionimin e Bashkimit
Evropian.

31. “Transporti ajror tregtar’” nénkupton njé operacion avioni pér té transportuar pasagjeré,
ngarkesa ose posté pér shpérblim ose pér njé konsideraté tjetér té vlefshme;

32. “Tregues i performancés sé sigurisé né operime” nénkupton njé parametér té pérdorur pér
monitorimin dhe vlerésimin e performancés sé sigurisé né operime;

33. “Vendgéndrimi” nénkupton njé zoné té pércaktuar té aerodromit qé synon té akomodojé
avioné, me qéllim ngarkimin dhe shkarkimin e udhétaréve, bagazheve, postés ose ngarkesave,
karburantit, parkimin dhe mirémbajtjen;

Neni 4
Parimet pér marrjen e masave sipas késaj rregulloreje

1. Kur merren masa né zbatim té késaj rregulloreje, pérkatésisht ministri pérgjegjés pér ¢éshtjet
e transportit dhe/ose Autoriteti i Aviacionit Civil do té:

a) pasqyrojné praktikat mé té arrira dhe mé t€ mira né fushén e aviacionit dhe marrin parasysh
pérvojén e aviacionit né mbaré botén dhe pérparimin shkencor dhe teknik né fushat pérkatése;

b) bazohen te provat dhe analizat mé t€ mira t€ disponueshme;

¢) lejojné reagim té menjéhershém ndaj shkaqgeve té pércaktuara té aksidenteve, incidenteve té
rénda dhe shkeljeve té géllimshme té sigurisé;

d) marrin parasysh ndérvarésité midis fushave té ndryshme té sigurisé sé aviacionit, dhe midis
sigurisé s€ aviacionit, sigurisé kibernetike dhe fushave té tjera teknike té rregullores sé aviacionit;

e) atje ku éshté e mundur, pércaktojné kérkesat dhe procedurat né njé ményré qé bazohet né
performancén dhe fokusohet né objektivat qé duhet té arrihen, duke lejuar mjete té ndryshme pér
arritjen e pajtueshmérisé me ata objektiva té€ bazuar né performancé;

f) promovojné bashképunimin dhe pérdorimin efikas t€ burimeve midis autoriteteve né nivelin
e Bashkimit Evropian dhe Shteteve Anétare t&é ZPEA-sé, sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes
Shumépaléshe;

@) marrin masa jodetyruese, duke pérfshiré veprimet pér promovimin e sigurisé, aty ku éshté e
mundur;



h) marrin parasysh té drejtat dhe detyrimet ndérkombétare né fushén e aviacionit civil té
Bashkimit Evropian dhe Shteteve Anétare, sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe,
duke pérfshiré edhe ato té Konventés sé Cikagos;

2. Masat e marra sipas késaj rregulloreje korrespondojé dhe jané proporcionale me natyrén dhe
rrezikun e ¢do aktivitetit t€ veganté me té cilén ato kané lidhje. Né pérgatitjen dhe miratimin e
kétyre masave pérkatésisht ministri pérgjegjés pér transportin dhe/ose AAC marrin parasysh,
sipas veprimtarisé pérkatése:

a) nése persona té tjeré pérve¢ ekuipazhit ndodhen né bord dhe, né veganti nése operacioni
éshté 1 hapur pér publikun;

b) deri né ¢faré mase palét e treta ose pronat né terren mund té rrezikohen nga aktiviteti;

¢) kompleksitetin, karakteristikat e performancés operacionale té avionit té pérfshiré;

d) qéllimi 1 fluturimit, lloji 1 avionit dhe lloji 1 hapésirés ajrore té pérdorur;

e) lloji, shkalla dhe kompleksiteti i operimit ose aktivitetit, duke pérfshiré, atje ku éshté e
réndésishme, madhésiné dhe llojin e trafikut té trajtuar nga organizata apo personi pérgjegjés;

f) deri né ¢faré mase personat e prekur nga rreziget qé jané pjesé e operacionit jané né gjendje
té vlerésojné dhe ushtrojné kontroll mbi ato rreziqe;

@) rezultatet e aktiviteteve té certifikimit dhe mbikéqyrjes sé kaluar.

KAPITULLI 1T
MENAXHIMI I SIGURISE SE AVIACIONIT

Neni 5
Programi Evropian pér Siguriné né Operim té Aviacionit

Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té€ konsiderojé se:

1. Komisioni, pasi konsultohet me EASA-n dhe Shtetet Anétare, miraton, publikon dhe
pérditéson sipas kérkesés njé dokument qé pérshkruan funksionimin e sistemit evropian té
sigurisé sé aviacionit, qé pérmban rregullat, aktivitetet dhe proceset té cilat pérdoren pér té
menaxhuar siguriné e aviacionit civil né Bashkimin Evropian né pérputhje me rregulloren
pérkatése evropiane (Programi Evropian “Pér siguriné e aviacionit”).

2. Programi Evropian “Pér siguriné e aviacionit” pérfshin té paktén elementet qé lidhen me
pérgjegjésité e menaxhimit té sigurisé sé Shtetit té pérshkruara né standardet ndérkombétare dhe
praktikat e rekomanduara.

Programi Evropian “Pér siguriné e aviacionit”, gjithashtu, pérshkruan procesin pér zhvillimin,
miratimin, pérditésimin dhe zbatimin e Planit Evropian pér Siguriné e Aviacionit té pérmendur
né nenin 6, i cili do t€ pérfshijé nga afér Shtetet Anétare dhe palét e interesuara.

Neni 6
Plani Evropian pér Siguriné né¢ Operim té Aviacionit

Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té€ konsiderojé se:

1. EASA, né bashképunim té ngushté me Shtet Anétare dhe palét e interesuara sig¢
parashikohet né nénparagrafin e dyté té€ nenit 5, paragrafi 2, zhvillon, miraton, publikon dhe mé
pas pérditéson sé paku njé heré né vit Planin Evropian pér Siguriné né operime té Aviacionit.
Bazuar né vlerésimin e informacionit pérkatés té sigurisé, Plani Evropian pér Siguriné né
Operime té Aviacionit identifikon rreziget kryesore té sigurisé qé prekin sistemin e sigurisé sé
aviacionit Evropian dhe pércakton masat e nevojshme pér té zbutur kéto rreziqe.

2. EASA, né bashképunim té ngushté¢ me Shtetet Anétare dhe palét e interesuara si¢
parashikohet né nénparagrafin e dyté té nenit 5, paragrafi 2, dokumenton né njé portofol té
dedikuar pér rrezikun e sigurisé, t€ gjitha rreziget e sigurisé té pérmendura né paragrafin 1 té kétij
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neni dhe monitoron zbatimin e masave zbutése pérkatése nga palét e interesit, duke pérfshiré, aty
ku éshté e pérshtatshme, pércaktimin e treguesve t€ performancés sé sigurisé.

3. Plani Evropian pér Siguriné né Operim té Aviacionit specifikon, duke pasur parasysh
objektivat e pércaktuar né nenin 1, nivelin e performancés sé sigurisé né Bashkimin Evropian.
Komisioni, EASA dhe Shtetet Anétare sé bashku synojné té arrijné até nivel té€ performancés sé
sigurisé.

Neni 7
Programi Shtetéror i Siguris€ né Operim

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil né konsultimin me palét e interesuara, krijon dhe mirémban njé
Program Shtetéror té Sigurisé né Operim pér menaxhimin e sigurisé sé operimeve té aviacionit
civil né lidhje me aktivitetet e aviacionit nén pérgjegjésiné e tij sipas pércaktimit t€ nenit 10 té ligjit
96/2020. Programi éshté né pérpjesétim me madhésiné dhe kompleksitetin e atyre veprimtarive
dhe duhet té jeté né pérputhje me Programin Evropian té Sigurisé né Operim té Aviacionit.

2. Programi Shtetéror i Sigurisé né operim pérfshin té paktén elementet e lidhura me
pérgjegjésité e menaxhimit shtetéror t€ sigurisé né operime t€ pérshkruara né standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara.

3. Programi shtetéror i Siguris€ né operim specifikon, duke pasur parasysh objektivat e
pércaktuar né nenin 1 dhe nivelin e performancés sé sigurisé né operime t€ pérmendur né nenin
0, paragrafi 3, nivelin e performancés sé sigurisé né operime qé do té arrihet né nivel kombétar
pér veprimtarité e aviacionit nén pérgjegjésiné e Republikés sé Shqipérisé.

Neni 8
Plani Kombétar pér Siguriné né€ Operim té Aviacionit

1. Programi Shtetéror 1 Sigurisé né Operim pérfshin ose shoqgérohet nga Plani Kombétar pér
Siguriné né operim té aviacionit, i cili hartohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil sipas pércaktimit
té pikés 5 t€ nenit 10 t€é ligjit. Bazuar né vlerésimin e informacionit pérkatés té sigurisé sé
operimeve, Autoriteti 1 Aviacionit Civil dhe palét e interesuara, identifikojné né até plan rreziget
kryesore qé prekin sistemin evropian té sigurisé né operim té aviacionit dhe pércaktojné masat e
nevojshme pér té zbutur kéto rreziqge.

2. Plani Kombétar pér Siguriné e Operimit t€ Aviacionit pérfshin rreziqet dhe veprimet e
identifikuara né Planin Evropian pér Siguriné e Aviacionit qé kané lidhje edhe me Republikén e
Shqipérisé. EASA vihet né dijeni pér rreziqet dhe veprimtarité e identifikuara né Planin Evropian
pér Siguriné e operimeve té Aviacionit qé konsiderohet té mos kené lidhje me sistemin kombétar
té sigurisé s€ operimeve t€ aviacionit dhe arsyet e tyre.

KAPITULLI 111
KERKESA THELBESORE

SEKSIONI I
VLEFSHMERIA AJRORE DHE MBROJTJA E MJEDISIT

Neni 9
Kérkesat thelbésore

1. Avionét e pérmendur né pikat (a) dhe (b) té nenit 2, paragrafi 1, pa pérfshiré avionét pa
piloté dhe motorét, helikat, pjesét dhe pajisjet e painstaluara duhet té jené né pérputhje me
kérkesat thelbésore pér vlefshmériné ajrore té pércaktuara né shtojcén II té késaj rregulloreje.



2. Pér sa u pérket zhurmés dhe shkarkimeve, ata avioné dhe motorét, helikat, pjesét dhe
pajisjet e painstaluara t€ tyre duhet té jené né pérputhje me kérkesat e mbrojtjes sé mjedisit té
pérfshira né ndryshimin 12 té véllimit I, né ndryshimin 9 té véllimit 1T dhe né publikimin fillestar
té véllimit 111, té gjitha hyré né fuqi nga 1 janari 2018, té aneksit 16 t€ Konventés sé¢ Cikagos.

Kérkesat thelbésore pér pajtueshmériné mjedisore té pércaktuar né shtojcén III té késaj
rregulloreje zbatohen pér produktet, pjesét dhe pajisjet e painstaluara deri né nivelin qé dispozitat
e Konventés sé Cikagos té pérmendura né nénparagrafin e paré té kétij paragrafi nuk pérmbajné
kérkesa pér mbrojtjen e mjedisit.

Organizatat e pérfshira né projektimin, prodhimin dhe mirémbajtjen e produkteve té
pérmendura né pikat (a) dhe (b) té€ nenit 2, paragrafi 1, duhet té jené né pérputhje me pikén 8 té
shtojcés I1I té késaj rregulloreje.

Neni 10
Pérputhshméria

1. Pér sa u pérket avionéve t€ pérmendur né pikén (a) t€ nenit 2, paragrafi 1, pa pérfshiré
avionét pa piloté dhe motorét e tyre, helikat dhe pjesét, pérputhshméria me nenin 9 duhet té
garantohet né pérputhje me nenet 11 dhe 12 dhe nenin 15, paragrafi 1.

2. Pér sa u pérket avionéve té€ pérmendur né pikén (b)(i) t€ nenit 2, paragrafi 1, pa pérfshiré
avionét pa piloté dhe motorét e tyre, helikat, pjesét dhe pajisjet e painstaluara, pérputhshméria me
nenin 9 duhet té garantohet, sipas neneve 11 deri né 16.

Neni 11
Projektimi i produktit

Projektimi i produktit éshté objekt i certifikimit dhe shogérohet me léshimin e njé certifikate
tip. Gjithashtu, ndryshimet e kétij projektimi jané objekt i certifikimit dhe rezultojné né 1éshimin
e certifikatés sé ndryshimeve, duke pérfshiré certifikatat tip shtesé. Projektimi i riparimit i
nénshtrohet certifikimit dhe kryhet me 1éshimin e njé miratimi.

Miratimi léshohet né bazé t€ t€ dhénave té€ pérshtatshmérisé operacionale qé lidhen me njé
projektim tip. Miratimi pérfshihet né certifikatén tip ose né certifikatén e kufizuar tip té
pérmendura né pikén (b) té nenit 18, paragrafi 1, sipas rastit.

Certifikata tip, certifikata e ndryshimeve, miratimi i projektimeve pér riparimin dhe miratimi i
té dhénave t€ pérshtatshmérisé operacionale, léshohen pas aplikimit kur aplikanti ka déshmuar se
projektimi i produktit pérputhet me bazén e certifikimit té pércaktuar né pérputhje me aktet e
deleguara té pérmendura né pikén (b)(1) dhe (i) t€ nenit 19, paragrafi 1, sipas rastit dhe se
projektimi i produktit nuk ka asnjé tipar ose karakteristiké qé e bén até té papérputhshém pér
mjedisin ose té pasigurt pér operimin.

Certifikata tip, certifikata e ndryshimeve, miratimi i projektimeve pér riparimin dhe miratimi i
té dhénave té pérshtatshmérisé operacionale mund té léshohet edhe pa keté aplikim, nga njé
organizaté e miratuar né pérputhje me nenin 15, té cilés i éshté dhéné privilegji té 1éshojé kéto
certifikata ose miratime né pérputhje me aktin e deleguar té pérmendur né pikén (k) té€ nenit 19,
paragrafi 1, kur ajo organizaté ka pércaktuar se projektimi i produktit éshté né pérputhje me
kushtet e vendosura né nénparagrafin e treté té kétij paragrafi.

Pér projektimin e motoréve dhe helikave, q€ jané certifikuar si pjesé e projektimit té njé avioni
né pérputhje me kété nen, nuk kérkohen certifikata té vecanta té tipit.

Neni 12
Projektimi i pjeséve

12



Pérvegse kur pércaktohet ndryshe me akte té deleguara té€ pérmendura né nenin 19, projektimi
1 pjeséve duhet té jeté objekt i certifikimit dhe shogérohet me 1éshimin e njé certifikate.

Kjo certifikaté 1éshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se projektimi i pjesés éshté né
pérputhje me bazén e certifikimit té pércaktuar né pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura
né pikén (b) (iii) t€ nenit 19, paragrafi 1.

Kjo certifikaté mund té léshohet edhe pa kété aplikim, nga njé organizaté e miratuar né
pérputhje me nenin 15, e cila ka privilegjin té 1éshojé kéto certifikata né pérputhje me aktin e
deleguar té pérmendur né pikén (k) té€ nenit 19, paragrafi 1, kur kjo organizaté ka pércaktuar se
projektimi i asaj pjese pérputhet me bazén e certifikimit té pércaktuar né pérputhje me aktet e
deleguara té pérmendura né pikén (b) (iii) t€ nenit 19, paragrafi 1.

Pér projektimin e pjeséve qé jané certifikuar si pjesé e projektimit té njé produkti né pérputhje
me nenin 11, nuk kérkohen certifikata té veganta té tipit.

Neni 13
Projektimi i pajisjeve té painstaluara

Kur parashikohet né aktet e deleguara té pérmendura né nenin 19, projektimi i pajisjeve té
painstaluara béhet objekt i certifikimit dhe shogérohet me pajisjen me certifikaté.

Kjo certifikaté léshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se projektimi 1 pajisjes sé pa
instaluar éshté né pérputhje me bazén e certifikimit t€ pércaktuar né pérputhje me aktet e
deleguara té pérmendura né pikén (b) (iii) t€ nenit 19, paragrafi 1.

Kjo certifikaté mund té léshohet edhe pa kété aplikim, nga njé organizaté e miratuar né
pérputhje me nenin 15, e cila ka privilegjin té 1éshojé kéto certifikata né pérputhje me aktin e
deleguar té€ pérmendur né pikén (k) té nenit 19, paragrafi 1, kur ajo organizaté ka pércaktuar se
projektimi i késaj pajisjeje té painstaluar pérputhet me bazén e certifikimit té pércaktuar né
pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né pikén (b) (iii) té nenit 19, paragrafi 1.

Neni 14
Avionét individualé

1. Avionét individualé jané objekt certifikimi dhe pajisen me njé certifikaté té vlefshmeérie
ajrore dhe kur aktet e deleguara té pérmendura né nenin 19 e parashikojné, ata pajisen me njé
certifikaté té zhurmeés.

Kéto certifikata 1éshohen pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se avioni éshté né pérputhje
me projektimin e certifikuar né pérputhje me nenin 11 dhe se avioni éshté né gjendje t€ operojé
né ményré té€ sigurt dhe té pajtueshme me mjedisin.

2. Certifikatat e pérmendura né paragrafin 1 té kétij neni mbeten té vlefshme pér aq kohé sa
avioni dhe motorét, helikat, pjesét dhe pajiset e painstaluara té tij mirémbahen né pérputhje me
aktet zbatuese qé lidhen me vlefshmériné e vazhdueshme pér fluturim té pérmendur né nenin 17
dhe jané né gjendje té€ operojné né ményré té sigurt dhe té pajtueshme me mjedisin.

Neni 15
Organizatat

1. Pérve¢ kur pércaktohet ndryshe me aktet e deleguara té pérmendura né nenin 19,
organizatat pérgjegjése pér projektimin dhe prodhimin e produkteve, pjeséve dhe pajisjeve té
painstaluara i nénshtrohen certifikimit dhe shogérohen me njé miratim. Miratimi 1éshohet pas
aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se pérputhet me rregullat e pércaktuara nga aktet e deleguara
té pérmendura né nenin 19 pér té siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té pérmendura né
nenin 9. Ky miratim specifikon privilegjet g€ 1 jané dhéné organizatés dhe géllimin e miratimit.

2. Gjithashtu, kérkohet njé miratim né lidhje me:



a) organizatat pérgjegjése pér mirémbajtjen dhe menaxhimin e vlefshmérisé sé vazhdueshme
ajrore té€ produkteve, pjeséve dhe pajisjeve té painstaluara; dhe

b) organizatat e pérfshira né trajnimin e personelit pérgjegjés pér léshimin e njé produkti, njé
pjesé ose pajisje t€ painstaluar pas mirémbajtjes.

Megjithaté, nénparagrafi i paré nuk zbatohet pér situatat né té cilat, si rezultat 1 miratimit té
akteve zbatuese té pérmendura né pikén (b) t€ nenit 17, paragrafi 1, duke marré parasysh
objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4 dhe, né veganti, natyrén dhe rrezikun e
aktivitetit né fjalé, ky miratim nuk kérkohet.

Miratimet e pérmendura né kété paragraf léshohen me kérkesé, kur aplikanti ka treguar se
éshté né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 17 té€ miratuara pér t€ siguruar
pérputhjen me kérkesat thelbésore té€ pérmendura né nenin 9.

3. Miratimet e pérmendura né paragrafin 2 té€ kétij neni specifikojné privilegjet qé i jepen
organizatés. Kéto miratime mund té ndryshohen pér t€ shtuar ose hequr privilegje, né pérputhje
me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (b) té€ nenit 17, paragrafi 1.

4. Miratimet e pérmendura né paragrafin 2 té€ kétij neni mund té kufizohen, pezullohen ose
revokohen kur mbajtési nuk i pérmbahet rregullave dhe procedurave pér 1éshimin dhe mbajtjen e
kétij miratimi, né pérputhje me aktet zbatuese t€ pérmendura né pikén (b) té nenit 17, paragrafi 1.

5. Kur, si rezultat i miratimit t€ akteve zbatuese t€ pérmendura né pikén (b) t€ nenit 17,
paragrafi 1, duke marré parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4 dhe, né
veganti natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé, miratimi i pérmendur né paragrafin 2 té kétij neni
nuk éshté 1 nevojshém, aktet zbatuese té pérmendura né nenin 17 mund t’i kérkojné organizatés
né fjalé té deklarojé aftésité e saj dhe disponueshmériné e mjeteve pér té pérmbushur
pérgjegjésité e saj lidhur me aktivitetet g€ kryen né pérputhje me ato akte zbatuese.

Neni 16
Personeli

1. Personelit pérgjegjés pér nxjerrjen e njé produkti, njé pjese ose pajisjeje té painstaluar pas
mirémbajtjes, 1 kérkohet té keté njé licencé, me pérjashtim té situatave né té cilat, si rezultat i
miratimit t€ akteve zbatuese té pérmendura né pikén (d) t€ nenit 17, paragrafi 1 duke marré
parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4 dhe né veganti natyrén dhe
rrezikun e veprimtarisé né fjalé, kéto licenca nuk kérkohen.

Licenca léshohet me kérkesé, kur aplikanti ka déshmuar se éshté né pérputhje me aktet
zbatuese t€ pérmendura né nenin 17, t€ miratuara pér t€ siguruar pérputhjen me kérkesat
thelbésore té pérmendura né nenin 9.

2. Licenca e pérmendur né paragrafin 1 t€ kétij neni specifikon privilegjet g€ 1 jepen personelit.
Licenca mund té ndryshohet pér té€ shtuar ose hequr privilegje, né pérputhje me aktet zbatuese té
pérmendura né pikén (d) té nenit 17, paragrafi 1.

3. Licenca e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni mund té kufizohet, pezullohet ose
revokohet kur mbajtési nuk i pérmbahet rregullave dhe procedurave pér léshimin dhe mbajtjen e
késaj licence, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (d) té nenit 17, paragrafi 1.

Neni 17
Aktet nénligjore né lidhje me vlefshmériné ajrore

1. Pa pérfshiré avionét pa piloté, né ményré qé té sigurohet zbatimi i njétrajtshém dhe
pérputhshméria me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 9, pér avionét e pérmendur né
pikén (a) dhe (b) té nenit 2, paragrafi 1 dhe motorét, helikat, pjesét dhe pajisjet e painstaluara,
Ministri, né bazé té parimeve té pércaktuara né nenin 4 dhe me qgéllim arritjen e objektivave té
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b
b

pércaktuar né nenin 1, né pérputhje me nenin 38 té€ “ligjit
dispozita té detajuara lidhur me:

a) rregullat dhe procedurat pér mirémbajtén e certifikatés té pérmendur né nenin 14 dhe né
pikén (a) t& nénparagrafit t€ paré té nenit 18, paragrafi 2;

b) rregullat dhe procedurat pér léshimin, ruajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e miratimeve té pérmendura né nenin 15, paragrafi 2 dhe pér situatat né té cilat kéto
aprovime nuk kérkohen;

) rregullat dhe procedurat pér deklaratat e pérmendura né nenin 15, paragrafi 5, dhe pér
situatat né té cilat kéto deklarata kérkohen,;

d) rregullat dhe procedurat pér léshimin, ruajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e licencave t€ pérmendura né nenin 16 dhe pér situatén né té cilén kéto aprovime nuk
kérkohen;

e) privilegjet dhe pérgjegjésité pér mbajtésit e miratimeve ose licencave té léshuara né
pérputhje me nenin 15, paragrafi 2 dhe nenin 16 dhe organizatat qé japin deklaratat né pérputhje
me nenin 15, paragrafi 2;

f) rregullat dhe procedurat pér ruajtjen e produkteve, pjeséve dhe pajisjeve té painstaluara;

@) rregullat dhe procedurat pér menaxhimin e vlefshmérisé sé vazhdueshme ajrore té avionit;

h) kérkesat shtesé¢ pér vlefshmériné ajrore pér produktet, pjesét dhe pajisjet e painstaluara,
projektimi 1 té cilave éshté certifikuar mé paré, i nevojshém pér té mbéshtetur pérshtatshmériné e
vazhdueshme pér fluturim dhe pérmirésimin e sigurisé.

Kéto akte miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése té nxjerra nga Komisioni.

2. Gjaté miratimit té kétyre akteve zbatuese, Ministri siguron pérputhje me kérkesat thelbésore
té pérmendura né nenin 9 dhe merr né konsideraté standardet ndérkombétare dhe praktikat e
rekomanduara, né vecanti, ato té€ pércaktuara né shtojcén 1,6 dhe 8 té Konventés sé¢ Cikagos dhe
té akteve té€ Komunitetit.

miraton aktet qé parashikojné

Neni 18
Pérjashtimet

1. Me pérjashtim té€ neneve 9 deri né 13, sipas rastit:

a) pajtueshméria me kérkesat thelbésore té zbatueshme t€ pérmendura né nenin 9 té
projektimit té produkteve, pjeséve dhe pajisjeve té painstaluara mund té vlerésohet pa léshimin e
njé certifikate, kur parashikohet né aktet e deleguara té€ pérmendura né pikén (d) (i) té nenit 19,
paragrafi 1. Né keté rast, aktet e deleguara té pérmendura né pikén (j) té nenit 19, paragrafi 1
pérkufizojné kushtet dhe procedurat pér kéto vlerésime. Aktet e deleguara té pérmendura né
pikén (d) (i) t€ nenit 19, paragrafi 1 mund té parashikojné qé organizata pérgjegjése pér
projektimin dhe prodhimin e kétyre produkteve, pjeséve dhe pajisjeve té painstaluara té lejohet té
deklarojé pajtueshmériné e projektimit té tyre me ato kérkesa thelbésore dhe me specifikimet e
detajuara té pércaktuara né pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né pikén (i) t€ nenit 19,
paragrafi 1, t€ miratuara pér t€ siguruar pérputhshmériné e kétyre projektimeve me ato kérkesa
thelbésore;

b) kur projektimi i njé avioni nuk pérputhet me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 9,
mund té léshohet njé certifikaté e kufizuar tip. N€ keté rast, certifikata Iéshohet pas aplikimit, kur
aplikanti ka déshmuar se projektimi i avionit pérputhet me bazén e certifikimit té pércaktuar né
pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né pikat (b)(i) dhe (ii) té nenit 19, paragrafi 1 dhe
se projektimi i avionit €shté i pérshtatshém pér sa i pérket pérshtatshmérisé pér fluturim dhe asaj
mjedisore, sipas pérdorimit té synuar t€ avionit.

2. Me pérjashtim té€ neneve 9, 10 dhe 14, sipas rastit:

a) Né pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né nenin 19, 1éshohet njé certifikaté e
kufizuar e pérshtatshmérisé pér fluturim ose njé certifikaté kufizuese pér zhurmat pér avionét
projektimi i té ciléve ka gené objekt 1 njé deklarate né pérputhje me pikén (a) té paragrafit 1 ose



pér té cilin éshté léshuar njé certifikaté e kufizuar tip né pérputhje me pikén (b) té paragrafit té
paré. Né keté rast, kéto certifikata léshohen pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se avioni
éshté né pérputhje me até projektim dhe se avioni éshté né gjendje té operojé né ményré té sigurt
dhe té pajtueshme me mjedisin;

b) né pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né nenin 19, mund té léshohet njé leje pér
fluturim pér té lejuar operimin e njé avioni i cili nuk ka njé certifikaté té vlefshme pér
pérshtatshmériné pér fluturim ose njé certifikaté té kufizuar té vlefshme pér pérshtatshmériné pér
fluturim. Né keté rast, kjo lejé fluturimi léshohet, pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se
avioni éshté né gjendje té operojé njé fluturim té thjeshté té sigurt.

Leja pér té fluturuar mund t€ léshohet edhe pa kété aplikim, nga njé organizate e miratuar né
pérputhje me nenin 15, té cilés i éshté dhéne privilegji pér 1éshimin e lejeve pér té fluturuar né
pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né pikén (k) té nenit 19, paragrafi 1 ose aktin
zbatues t€ pérmendur né pikén (e) t€ nenit 17, paragrafi 1, me kusht qé organizata té konstatojé
qé avioni éshté né gjendje té€ operojé né ményré té sigurt, thjeshté njé fluturim.

Leja pér té fluturuar i nénshtrohet kufizimeve té pérshtatshme, té parashikuara né aktet e
deleguara té pérmendura né pikén (f) t€ nenit 19, paragrafi 1, dhe né vecanti, né kufizimet pér té
mbrojtur siguriné e paléve té treta.

Neni 19
Kompetencat e deleguara

1. Pa pérfshiré avionét pa piloté, pér avionét e pérmendur né pikat (a) dhe (b) té nenit 2,
paragrafi 1 dhe motorét, helikat, pjesét dhe pajisjet e painstaluara té tyre, ministri, duke
konsideruar aktet e deleguara té nxjerra pérkatésisht nga Komisioni, né pérputhje me “ligjin” dhe
aktet nénligjore né zbatim té tij, pércakton rregullat e detajuara né lidhje me:

a) kérkesat e detajuara t€ mbrojtjes sé mjedisit pér produktet, pjesét dhe pajisjet e painstaluara,
né situatat e pérmendura né nénparagrafin e dyté té nenit 9, paragrafi 2;

b) kushtet pér vendosjen dhe njoftimin e njé aplikanti nga Autoriteti i Aviacionit Civil ose
EASA, sipas rastit, né pérputhje me nenin 77,

1. bazén e zbatueshme pér certifikimin e tipit pér njé produkt pér géllimet e certifikimit tip té
pérmendura né nenin 11 dhe pikén (b) té nenit 18, paragrafi 1;

ii. bazén e certifikimit té€ zbatueshme pér njé produkt pér géllimet e miratimit té t€ dhénave té
pérshtatshmérisé operacionale té pérmendura né nenin 11 duke pérfshiré:

- programin minimal pér klasifikimin e llojit té trajnimit té stafit té€ certifikuar pér mirémbajtje;

- programin minimal pér klasifikimin e llojit té pilotit dhe té dhénave té referencés pér
kualifikimin objektiv té€ simuluesve té lidhur;

- masterlistén minimale té pajisjeve, sipas rastit;

- té dhénat e tipit té avionéve g€ lidhen me ekuipazhin e kabinés;

- specifikat shtesé pér garantimin e pérputhshmérisé me seksionin III;

iii. bazén e certifikimit t€ zbatueshme pér njé pjesé ose pajisje té€ painstaluar, duke pérfshiré
pajisjet dhe instrumentet né lidhje me siguriné té pérmendura né nenin 30, paragrafi 7, pér qéllim
té certifikimit té pérmendur né nenet 12 dhe 13;

¢) kushtet specifike pér pérputhshmériné e avionéve té pérmendur né pikén (b) (i) té nenit 2,
paragrafi 1 me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 9;

d) kushtet pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose revokimin e
certifikatave té pérmendura né nenet 11, 12, 13 dhe né pikén (b) té€ nenit 18, paragrafi 1, duke
pérfshiré:

1. kushtet pér situatat né t€ cilat, me géllim arritjen e objektivave t€ pércaktuar né nenin 1 dhe
duke pasur parasysh natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé sé veganté né fjalé, kéto certifikata
kérkohen ose nuk kérkohen, ose kéto deklarata lejohen, sipas rastit;
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ii. kushtet lidhur me kohézgjatjen e kétyre certifikatave dhe me rinovimin e tyre kur
kohézgjatja e tyre éshté e kufizuar;

e) kushtet pér 1éshimin, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose revokimin e certifikatave té
vlefshmérisé pér fluturim dhe certifikatave pér kufizimin e zhurmave té pérmendura né nenin 14,
paragrafi 1, si dhe certifikatat e kufizuara té vlefshmérisé pér fluturim dhe certifikatat pér
kufizimin e zhurmave té pérmendura né pikén (a) t€ nénparagrafit té paré i nenit 18, paragrafi 2;

f) kushtet pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin, revokimin dhe
pérdorimin e lejeve pér fluturim té pérmendura né pikén (b) t€ nénparagrafit té paré té nenit 18,
paragrafi 2;

@) kushtet pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose revokimin e
miratimeve t€ pérmendura né nenin 15, paragrafi 1, dhe pér situatat kur, me qéllim arritjen e
objektivave té€ pércaktuar né nenin 1 dhe duke pasur parasysh natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé
sé¢ vecanté né fjalé, kéto miratime kérkohen ose nuk kérkohen, ose kéto deklarata lejohen, sipas
rastit;

h) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té certifikatave té 1éshuara sipas neneve 11, 12, 13,
neneve 14, paragrafi 1, 15, paragrafi 1, pika b) e nenit 18, paragrafi 1 dhe nenit 18, paragrafi 2 dhe
té organizatave qé kané béré deklarata né pérputhje me pikén (a) té€ nenit 18, paragrafi 1 dhe
pikén (g) té kétij paragrafi;

1) kushtet pér vendosjen e specifikimeve té detajuara té zbatueshme pér projektimin e
produkteve, projektimin e pjeséve dhe projektimin e pajisjeve té painstaluara té cilat jané objekt i
njé deklarate né pérputhje me pikén (a) té nenit 18, paragrafi 1;

j) kushtet dhe procedurat pér té vlerésuar, né pérputhje me pikén (a) té nenit 18, paragrafi 1,
pérshtatshmérisé pér fluturim dhe até mijedisore té projektimit té produkteve, projektimit té
pjeséve dhe projektimit té€ pajisjeve t€ painstaluara pa gené nevoja té léshohet njé certifikaté, duke
pérfshiré kushtet dhe kufizimet pér operacionet;

k) kushtet pér organizatat ¢ kané marré njé miratim né pérputhje me nenin 15, paragrafi 1, do
té kené privilegjin té léshojné certifikatat e pérmendura né nenet 11, 12, 13 dhe pikén (b) té
nénparagrafit t€ paré t€ nenit 18, paragrafi 2.

2. Pér sa 1 pérket pérshtatshmérisé pér fluturim dhe asaj mjedisore té avionéve té pérmendur
né pikat (a) dhe (b) té nenit 2, paragrafi 1, pérveg¢ avionéve pa pilot, dhe motoréve, helikave,
pjeséve dhe pajisjeve té painstaluara, ministri, né pérputhje me aktet e deleguara té nxjerra
pérkatésisht nga Komisioni, mund té miratojé ndryshime né shtojcat II dhe III, kur éshté e
nevojshme pér arsye té zhvillimeve teknike, operacionale ose shkencore ose té provave né fushén
e pérshtatshmérisé pér fluturim ose asaj mjedisore, né ményré qé dhe deri né masén e nevojshme
pér arritjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1.

3. Pér sa i pérket pérputhshmérisé mjedisore t€ avionéve té pérmendur né pikat (a) dhe (b) té
nenit 2, paragrafi 1, pérveg avionéve pa pilot, dhe motoréve, helikave, pjeséve dhe pajisjeve té
painstaluara, ministri né pérputhje me aktet e deleguara té miratuara nga Komisioni, mund té
miratojé ndryshime né referencat e dispozitave pérkatése té Konventés sé Cikagos té pérmendura
né nénparagrafin e paré té paragrafit 2, t€ nenit 9, dhe té cilat béhen té zbatueshme né Republikén
e Shqipérisé, pér aq sa kéto pérshtatje nuk dalin jashté géllimit té késaj rregulloreje.

SEKSIONTI 11
EKUIPAZHI I AVIONIT

Neni 20
Kérkesat thelbésore

Duke pérjashtuar avionét pa pilot, piloti dhe ekuipazhi i avionit té pérfshiré né operimin e
avionit té pérmendur né pikén (b) té€ nenit 2, paragrafi 1, si edhe pajisjet e trajnimit pér simulimin
e fluturimeve, personat dhe organizatat e pérfshira né trajnimin, testimin, kontrollin ose ndihmén



mijekésore té pilotéve dhe ekuipazhit té avionit, duhet t€ jené né pérputhje me kérkesat kryesore
té pércaktuara né shtojcén IV.

Neni 21
Pilotét

1. Pilotéve iu kérkohet té kené njé licencé piloti dhe njé certifikaté mjekésore piloti té
pérshtatshme pér operimin qé duhet té kryhet, me pérjashtim té situatave né té cilat, si rezultat i
miratimit té akteve zbatuese té pérmendura né (c) (i) té€ nenit 23, paragrafi 1 duke marré parasysh
objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4, dhe né veganti natyrén dhe rrezikun e
veprimtarisé né fjalé, kéto licenca ose certifikata mjekésore nuk kérkohen.

Licenca e pilotit e pérmendur né paragrafin 1 té€ kétij neni l1éshohet pas aplikimit, kur aplikanti
ka déshmuar se ai ose ajo pérputhet me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 23 té miratuara
pér té siguruar pérputhshméri me kérkesat thelbésore t€ pérmendura né nenin 20.

2. Certifikata mjekésore e pilotit e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni léshohet pas
aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se ai ose ajo pérputhet me aktet zbatuese té pérmendura né
nenin 23 t€ miratuara pér té siguruar pérputhshméri me kérkesat thelbésore té pérmendura né
nenin 20.

3. Licenca e pilotit dhe certifikata mjekésore e pilotit e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni
specifikon privilegjet gé i jepen pilotit.

4. Licenca e pilotit ose certifikata mjekésore e pilotit mund té ndryshohet pér té shtuar ose
hequr privilegje, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (c) té nenit 23, paragrafi

5. Licenca e pilotit ose certifikata mjekésore e pilotit e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni
mund té kufizohet, pezullohet ose revokohet kur mbajtési nuk i pérmbahet rregullave dhe
procedurave pér léshimin dhe mbajtjen e késaj licence ose certifikate mjekésore, né pérputhje me
aktet zbatuese té pérmendura né pikén (c) té€ nenit 23, paragrafi 1.

6. Trajnimi dhe pérvoja né avionét qé nuk i nénshtrohen késaj rregulloreje mund té njihen pér
qéllim té marrjes sé€ licencés sé pilotit t€ pérmendur né paragrafin 1 1 kétij neni, né pérputhje me
aktet zbatuese té pérmendura né pikén (c) (iv) té€ nenit 23(1).

Neni 22
Ekuipazhi i kabinés

1. Ekuipazhit té kabinés té pérfshiré né operimet e transportit ajror tregtar i kérkohet té jeté 1
pajisut me njé vértetim/atestim/déshmi.

2. Duke marré parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4 dhe né vecanti
natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né fjal€, ekuipazhit té kabinés té pérfshiré né operime, pérveg
operimeve ajrore té transportit tregtar, mund tiu kérkohet, gjithashtu, t€ mbajné njé
vértetim/atestim/déshmi, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (a) té nenit 23,
paragrafi 2:

3. Vértetimi/atestimi/déshmia i pérmendur né paragrafét 1 dhe 2 t€ kétij neni léshohen pas
aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se ai ose ajo éshté né pérputhje me aktet zbatuese té
pérmendura né nenin 23, t€ miratuara pér t€ siguruar pérputhshméri me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 20.

4. Vértetimi/atestimi/déshmia i pérmendur né paragrafét 1 dhe 2 t€ kétij neni, specifikon
privilegjet g€ i jepen ekuipazhit té kabinés. Vértetimi mund té ndryshohet pér té€ shtuar ose hequr
privilegje, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (a) té nenit 23, paragrafi 2.

5. Vértetimi/atestimi/déshmia i pérmendur né paragrafét 1 dhe 2 té kétij neni mund té
kufizohet, pezullohet ose revokohet kur mbajtési nuk i pérmbahet rregullave dhe procedurave pér
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léshimin ose mbajtjen e késaj licence, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (a)
té nenit 23, paragrafi 2.

6. Para ushtrimit té privilegjeve té tyre dhe né intervale té rregullta pas késaj, ekuipazhi 1
kabinés i nénshtrohet njé vlerésimi t€ pérshtatshmérisé mjekésore pér té siguruar pajtimin me
kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 20 pér pérshtatshmériné mjekésore, né pérputhje me
aktet zbatuese té pérmendura né pikén (b) té€ nenit 23, paragrafi 2.

Neni 23
Aktet nénligjore pér pilotét dhe ekuipazhin e kabinés

1. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 20, né lidhje me pilotét e pérfshiré né operimin e avionéve té pérmendur né
pikén (b) té nenit 2, paragrafi 1, pérve¢ avionéve pa pilot, ministri, né bazé té parimeve té
pércaktuara né nenin 4 dhe me géllim pérmbushjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1,
miraton sipas pércaktimeve té “ligjit”, dispozita té hollésishme lidhur me:

a) kategorité e ndryshme té licencave té pilotit dhe certifikatat mjekésore té pilotit té
pérmendura né nenin 21, si dhe kategorizimet e ndryshme pér kéto licenca pér piloté té
pérshtatshme pér llojet e ndryshme té aktiviteteve té kryera;

b) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té licencés sé pilotit, kategorizimeve dhe certifikatat
mjekésore té pilotit;

¢) rregullat dhe procedurat pér léshimin, mirémbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin dhe
revokimin e licencés sé pilotit, kategorizimin dhe certifikatat mjekésore té pilotit, duke pérfshiré:

1. rregullat dhe procedurat pér situata né té cilat kéto licenca, kategorizime dhe certifikata
mjekésore nuk kérkohen;

ii. rregullat dhe procedurat pér konvertimin e licencés kombétare té pilotit dhe certifikatés
mijekésore kombétare té pilotit né licencé piloti dhe certifikaté mjekésore t€ pilotit pérmendur né
nenin 21, paragrafi 1;

iii. rregullat dhe procedurat pér konvertimin e licencave t€ inxhinierit kombétar té fluturimit né
licenca pér pilot té pérmendura né nenin 21, paragrafi 1;

iv. rregullat dhe procedurat pér njohjen e trajnimit dhe pérvojés pér avionét qé nuk i
nénshtrohen késaj rregulloreje me qgéllim marrjen e licencés sé pilotit té€ pérmendur né nenin 21,
paragrafi 1.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése t€ nxjerra nga
Komisioni.

Gjaté miratimit té kétyre akteve nénligjore, ministri siguron pérputhje me kérkesat thelbésore
té¢ pérmendura né nenin 20 t€ késaj rregulloreje dhe merr né konsideraté standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara, né vecanti, ato té pércaktuara né shtojcén 1 té
Konventés s¢ Cikagos dhe ato t¢ Komunitetit.

Kéto akte zbatuese pérfshijné, kur éshté e pérshtatshme, dispozita pér léshimin e té gjitha
llojeve té licencave pér piloté dhe kategorizimeve té kérkuara sipas shtojcés 1 t€ Konventés sé
Cikagos. Kéto akte zbatuese mund té pérfshijné, gjithashtu, dispozita pér léshimin e llojeve té
tjera té licencave dhe kategorizimeve pér piloté.

2. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 20, né lidhje me ekuipazhin e kabinés té pérfshiré né operimin e avionéve
té pérmendur né pikén (b) té€ nenit 2, paragrafi 1, duke pérjashtuar avionét pa pilot, ministri, né
bazé té parimeve t€ pércaktuara né nenin 4 dhe me géllim pérmbushjen e objektivave té
pércaktuar né nenin 1, miraton akte zbatuese qé pércaktojné dispozita té detajuara né lidhje me:

a) rregullat dhe procedurat pér léshimin, mirémbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e vértetimit t€ ekuipazhit té kabinés dhe pér situatat kur kéto vértetime kérkohen pér
ekuipazhit e kabinés té pérfshiré né operime té ndryshme nga transporti ajror tregtar;



b) rregullat dhe procedurat pér vlerésimin e pérshtatshmérisé mjekésore té ekuipazhit té
kabinés té pérmendur né nenin 22;

c) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té vértetimeve t€ ckuipazhit té kabinés té
pérmendur né nenin 22.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése té nxjerra nga
Komisioni.

Neni 24
Organizatat e trajnimit dhe qendrat aeromjekésore

1. Pér gendrat aeromjekésore kérkohet njé miratim.

2. Né lidhje me organizatat e trajnimit té pilotéve dhe organizatat e trajnimit té ekuipazhit té
kabinés kérkohet njé miratim, me pérjashtim té situatave ku, si rezultat i miratimit té akteve
zbatuese té pérmendura né pikat (a) t€ nenit 27, paragrafi 1, duke marré parasysh objektivat dhe
parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4, dhe né vecanti natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né
fjalé, kéto miratime nuk kérkohen.

3. Miratimet e pérmendura né paragrafét 1 dhe 2 té kétij neni léshohen pas aplikimit, kur
aplikanti ka déshmuar se éshté né pérputhje me aktet zbatuese t€ pérmendura né nenin 27 té
miratuara pér té siguruar pérputhshméri me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 20.

4. Miratimet e pérmendura né paragrafét 1 dhe 2 té kétij neni specifikojné privilegjet qé i jepen
organizatés. Kéto miratime mund té ndryshohen pér té shtuar ose hequr privilegje, né pérputhje
me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (a) té€ nenit 27, paragrafi 1.

5. Miratimi i pérmendur né paragrafét 1 dhe 2 té kétij neni mund té kufizohet, pezullohet ose
revokohet kur mbajtési nuk i pérmbahet rregullave dhe procedurave pér 1éshimin ose mbajtjen e
kétij miratimi, né pérputhje me aktet nénligjore t€ pérmendura né pikén (a) té nenit 27, paragrafi
1.

6. Kur, si rezultat i miratimit té akteve nénligjore t€ pérmendura né pikén (a) té nenit 27,
paragrafi 1, duke marré parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4, dhe né
veganti natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né fjalé, miratimi 1 pérmendur né paragrafin 2 té kétij
neni nuk éshté i nevojshém né lidhje me njé organizaté trajnimi pér pilotét ose njé organizaté pér
trajnimin e ekuipazhit té kabinés, aktet e pérmendura né pikén (b) té nenit 27, paragrati 1 mund
t'i kérkojné organizatés né fjalé té deklarojé aftésité e saj dhe disponueshmériné e mjeteve pér té
pérmbushur pérgjegjésité e saj lidhur me aktivitetet € kryen né pérputhje me ato akte zbatuese.

Neni 25
Pajisjet e trajnimit q€ simulojné fluturimin

1. Né lidhje me ¢do pajisje trajnimi qé simulon fluturimin qé pérdoret pér trajnimin e pilotéve,
kérkohet njé certifikaté, me pérjashtim té situatave né té cilat, si rezultat i miratimit té akteve
nénligjore té€ pérmendura né pikat (a) té nenit 27, paragrafi 1 duke marré parasysh objektivat dhe
parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4, dhe né veganti natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né
fjalé, kéto certifikata nuk kérkohen.

2. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 t€ kétij neni 1éshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka
déshmuar se éshté né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 27 té miratuara pér té
siguruar pérputhshméri me kérkesat thelbésore té€ pérmendura né nenin 20.

3. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni specifikon funksionalitetet e késaj
pajisjeje. Certifikata mund té ndryshohet pér té reflektuar ndryshimet e kétyre funksionaliteteve,
né pérputhje me aktet zbatuese t€ pérmendura né pikén (a) t€ nenit 27, paragrafi 1.
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4. Certifikata e pérmendur né paragrafét 1 dhe 2 té kétij neni mund té kufizohet, pezullohet
ose revokohet kur mbajtési nuk i pérmbahet rregullave dhe procedurave pér l1éshimin ose
mbajtjen e késaj certifikate, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (a) té nenit
27, paragrafi 1.

5. Kur parashikohet tek aktet nénligjore té pérmendura né nenin 27, organizata pérgjegjése pér
operimin e pajisjes s€ trajnimit qé simulon fluturimin deklarojné pérputhjen e pajisjes me kérkesat
thelbésore té pérmendura né nenin 20 dhe me specifikimet e detajuara té pércaktuara né
pérputhje me aktet e pérmendura né pikén (b) té nenit 27, paragrafi 1.

Neni 26
Instruktorét dhe ekzaminuesi

1. Personat pérgjegjés pér ofrimin e trajnimeve té fluturimit, trajnimeve té simulimit té
fluturimit, ose pér vlerésimin e aftésive té pilotéve, si dhe ekzaminuesit aeromjekésor duhet té
mbajné njé certifikaté, me pérjashtim té€ situatave kur, si rezultat i miratimit té akteve zbatuese té
pérmendura né pikén (a) t€ nenit 27, paragrafi 1, duke marré parasysh objektivat dhe parimet e
pércaktuar né nenet 1 dhe 4, dhe né vecanti natyrén dhe rrezikun e aktivitetit né fjalé, kjo
certifikaté nuk kérkohet.

2. Duke marré parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4 dhe, né vecanti,
natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né fjalé, personave pérgjegjés pér trajnimin e stafit té kabinés
ose pér vlerésimin e aftésive té stafit té kabinés mund t’ju kérkohet t€ mbajné njé certifikaté, né
pérputhje me aktet zbatuese t€ pérmendura né pikén (a) t€ nenit 27, paragrafi 1.

3. Certifikatat e pérmendura né paragrafét 1 dhe 2 t€ kétij neni léshohen pas aplikimit, kur
aplikanti ka treguar g€ ai ose ajo €shté né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 27
té miratuara pér t€ siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 20.

4. Certifikatat e pérmendura né paragrafét 1 dhe 2 té kétij neni specifikojné privilegjet e dhéna.

Kéto certifikata mund té ndryshohen pér té€ shtuar ose hequr privilegjet, né pérputhje me
aktet zbatuese té pérmendura né pikén (a) té€ nenit 27, paragrafi 1.

5. Certifikatat e pérmendura né paragrafét 1 dhe 2 té kétij neni mund té jené t€ kufizuara, té
pezulluara ose té revokuara kur mbajtési nuk 1 pérmbahet rregullave dhe procedurave pér
léshimin ose mbajtjen e késaj certifikate, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén
(a) t€ nenit 27, paragrafi 1.

Neni 27
Aktet nénligjore né lidhje me trajnimin, testimin, kontrollin dhe vlerésimet mjekésore

1. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 20, pér pajisjet e trajnimit pér simulimin e fluturimeve dhe pér personat dhe
organizatat e pérfshira né trajnimin, testimin, kontrollin dhe vlerésimin mjekésor té pilotit dhe
ekuipazhit t€ kabinés, ministri, né bazé té parimeve té pércaktuara né nenin 4 dhe me qgéllim
pérmbushjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1, miraton né pérputhje me nenin 46 té “ligjit”,
rregullat e detajuara lidhur me:

a) rregullat dhe procedurat pér léshimin, ruajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e miratimeve dhe certifikatave té pérmendura né nenin 24, 25, 26, pér situatat né té
cilén kéto aprovime apo certifikata kérkohen ose jo;

b) rregullat dhe procedurat pér deklaratat nga organizatat e trajnimit té pilotéve dhe
organizatat pér trajnimin e stafit t€ kabinés t€ pérmendura né nenin 24, paragrafi 6 dhe nga
operatoré té pajisjeve té trajnimit q€ simulojné fluturimin t€ pérmendura né nenin 25, paragrafi 5,
pér situatat kur kérkohen kéto deklarata;



¢) privilegjet dhe pérgjegjésité pér mbajtésit té miratimeve ose certifikatave té pérmendura né
nenin 24, 25, 26 dhe organizatat qé béjné deklaratat né pérputhje me nenet 24, paragrafi 6 dhe 25,
paragrafi 5.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése t€ nxjerra nga
Komisioni.

2. Rregullat e detajuara sipas pikés 1 té kétij neni pércaktohen né pérputhje me kérkesat
thelbésore té pérmendura né nenin 20 duke marré né konsideraté standardet ndérkombétare dhe
praktikat e rekomanduara, né veganti, ato té pércaktuara né shtojcén 1 dhe 6 t€ Konventés sé
Cikagos dhe aktet e Komunitetit.

Neni 28
Kompetenca propozuese

1. Duke pérjashtuar avionét pa piloté, pér sa iu pérket pilotéve dhe ekuipazhit té kabinés té
pérfshiré né operimin e avionit té€ pérmendur né pikén (b) t€ nenit 2, paragrafi 1, si edhe pajisjeve
e trajnimit pér simulimin e fluturimeve, personat dhe organizatave té pérfshira né trajnimin,
testimin, kontrollin ose vlerésimin mjekésor té pilotéve dhe ekuipazhit té kabinés, ministri, duke
konsideruar ndryshimet e kryera nga Komisioni, propozon né pérputhje me nenin 46 té “ligjit”,
ndryshimin e shtojcés IV, aty ku éshté e nevojshme pér arsye té zhvillimeve teknike, operacionale
ose shkencore ose provave té sigurisé lidhur me ekuipazhin e avionit, né ményré dhe né masén e
kérkuar pér pérmbushjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1.

2. Rregullat e pérmendura né paragrafin 1 pérfshijné, kur éshté e pérshtatshme, dispozita pér
léshimin e té gjitha llojeve té licencave pilot dhe vlerésimeve té kérkuara sipas shtojcés 1 té
Konventés sé¢ Cikagos. Kéto rregulla mund té pérfshijné, gjithashtu, dispozita pér léshimin e
llojeve té tjera té licencave dhe kategorizimeve.

SEKSIONI II1
OPERIMET AJRORE

Neni 29
Kérkesat thelbésore

Operimi i avionéve t€ pérmendur né pikat (b) t€ nenit 2, paragrafi 1, pérveg avionéve pa pilot,
duhet té pérputhet me kérkesat thelbésore té pércaktuara né shtojcén V, dhe nése éshté e
zbatueshme né shtojcat VII dhe VIIL

Neni 30
Operatorét e avionéve

1. Pér té garantuar pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 29, dhe
duke marré parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4, dhe né vecanti
natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né fjalé, operatoréve té avionéve té themeluar, banues ose me
vend kryesor t€ veprimtarisé né territorin e Republikés sé Shqipérisé, né pérputhje me aktet
nénligjore t€ pérmendura né pikat (b) dhe (c) t€ nénparagrafit té paré té nenit 31, paragrafi 1
mund t’tu kérkohet:

a) té deklarojné aftésité dhe disponueshmériné e mjeteve, pér té pérmbushur pérgjegjésité qé
lidhen me operimin e avionit né pérputhje me ato aktet zbatuese; ose

b) zotérimi 1 njé certifikate.
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2. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té€ kétij neni léshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka
treguar €shté né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 31, t€ miratuar pér té
siguruar pérputhje me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 29.

3. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni specifikon privilegjet qé i jepen
operatorit t€ avionit. Certifikata mund t€ ndryshohet pér té shtuar ose hequr privilegje, né
pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (b) té nénparagrafit t€ paré té€ nenit 31,
paragrafi 1.

4. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 t€ kétij neni mund té kufizohet, pezullohet ose
revokohet kur mbajtési nuk i pérmbush mé rregullat dhe procedurat pér 1éshimin dhe mbajtjen e
késaj certifikate, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (b) té€ nénparagrafit té
paré té nenit 31, paragrafi 1.

5. Duke marré parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4 dhe, né veganti,
natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né fjalé, operatoréve té avionéve té pérmendur né paragrafin
1 té kétij neni mund t’iu kérkohet, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 31:

a) té plotésojné kérkesa specifike, kur arrijné né marréveshje t€ ndarjes sé kodit ose
marréveshje té girasé;

b) té plotésojné kérkesa specifike kur operojné njé avion 1 cili éshté i regjistruar né njé vend
tjetér sipas rastit;

) té pércaktojné njé Listé Minimale té Pajisjeve (MEL) ose njé dokument té barasvlershém
pér operimin e avionit, sipas kushteve té specifikuara, me disa instrumente, artikuj té pajisjeve ose
funksione jooperative, né fillim té fluturimit.

6. Autoriteti 1 Aviacionit Civil siguron gé, operimi i avionéve né, brenda ose jashté territorit té
Republikés sé Shqipérisé, nga njé operator avioni i caktuar, banues ose me njé seli té biznesit
jashté Republikés sé Shqipéris€, por pér té cilin Republika e Shqipérisé kryen funksionet dhe
detyrat e shtetit t€ operatorit né bazé té¢ Konventés sé Cikagos, si edhe personeli dhe organizatat e
pérfshira né kéto operime, pérmbushin njé nivel sigurie té€ barasvlershém me até té vendosur nga
kjo rregullore.

7. Kur parashikohet né aktet zbatuese té pérmendura né pikén (g) t€ nénparagrafit té paré té
nenit 31, paragrafi 1, avioni pajiset me pajisjet dhe instrumentet e nevojshme té lidhura me
siguriné pér operimin, té certifikuara kur kérkohet, né pérputhje me aktin e deleguar té
pérmendur né pikén (b)(iii) t€ nenit 19, paragrafi 1, duke pérfshiré disa ose té gjitha pikat mé
poshté:

a) t€ dhénat e fluturimit;

b) mjete pér t€ gjurmuar pozicionin e avionit;

¢) mjete pér té rikuperuar té dhénat e regjistruesit té fluturimit né kohén e duhur né rast té njé
avioni né rrezik duke u mbéshtetur né komunikimin elektronik né kohé reale ose zgjidhje té tjera
teknike té pérshtatshme.

Nenit 31
Aktet nénligjore né lidhje me operimet ajrore

1. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 29, pér operimin e avionéve té pérmendur né pikén (b) té€ nenit 2, paragrafi
1, pérveg avionéve pa pilot, ministri, né bazé té parimeve té pércaktuara né nenin 4 dhe me qgéllim
pérmbushjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1, pércakton dispozita té detajuara né lidhje
me:

a) rregullat dhe procedurat specifike pér operimin e avionéve né pérputhje me kérkesat
thelbésore té pérmendura né nenin 29;

b) rregullat dhe procedurat pér léshimin, ruajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e certifikatave t€ pérmendura né pikén (b) neni 30, paragrafi 1 dhe pér situatat né té
cilén kéto aprovime kérkohen;



¢) rregullat dhe procedurat pér deklaratat nga operatorét e avionéve té pérmendur né pikén (a)
té nenit 30, paragrafi 1 dhe pér situatat né té cilat kérkohen kéto deklarata;

d) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té certifikatave té pérmendura né pikat (b) té nenit
30, paragrafi 1 dhe té operatoréve qé béjné deklarata té pérmendura né pikén (a) té nenit 30,
paragrafi 1;

e) kérkesat shtesé té nevojshme pér té siguruar pérputhje me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 29 té zbatueshme pér operatorét e avionit té caktuar, banuese ose me seli
biznesi né territorin e Republikés sé Shqipérisé, kur kéta operatoré arrijné né marréveshje pér
ndarjen e kodit ose girasé ose kur operojné njé avion t€ regjistruar né njé vend tjetér;

f) rregullat dhe procedurat pér operatorét e avionéve té pérmendur né nenin 30, paragrafi 1
pér sa i pérket vendosjes sé njé¢ MEL-i ose njé dokument té njéjté, ose pér situatat né té cilat
kérkohet;

@) rregullave dhe procedurave né pérputhje me té cilat njé avion duhet té pajiset me pajisjet
dhe instrumentet e nevojshme né lidhje me siguring, duke pérfshiré regjistruesit dhe/ose mjetet e
fluturimit t€ pérmendura né nenin 30, paragrafi 7, dhe rregullat dhe procedurat pér ruajtjen,
mbrojtjen, pérdorimin dhe, atje ku éshté e zbatueshme, transmetimin e sigurt té t€ dhénave né
fjalé.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése t€ nxjerra nga
Komisioni.

2. Rregullat e detajuara sipas pikés 1 té kétij neni pércaktohen né pérputhje me kérkesat
thelbésore té pérmendura né nenin 29 té késaj rregulloreje, aktet e nxjerra nga Komisioni dhe
marrin né konsideraté standardet ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara, né veganti, ato té
pércaktuara né shtojcén 6 té Konventés sé Cikagos dhe aktet e Komisionit.

Neni 32
Kompetencat e deleguara

1. Pér operimet e avionit t€ pérmendura né pikén (b) t€ nenit 2, paragrafi 1, pérve¢ avionéve
pa pilot, ministri, duke konsideruar aktet e deleguara té nxjerra pérkatésisht nga Komisioni, né
pérputhje me né pérputhje me kapitullin II t&€ “ligjit”, pércakton rregullat e detajuara né lidhje me:

a) kushtet qé duhet té plotésohen nga operatorét e pérmendur né nenin 30, paragrafi 1 dhe
anétarét e ckuipazhit té tyre né lidhje me kufizimet e orarit té fluturimit ose né detyré, si dhe
kérkesat e tjera pér kohén e pushimit pér anétarét e ekuipazhit;

b) kushtet dhe procedurat e nevojshme pér té siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 29 né lidhje me miratimin nga autoritetet kombétare kompetente té
skemave specifike té specifikimit té€ kohés sé fluturimit dhe dhénien e mendimeve té¢ EASA-s mbi
ato skema né pérputhje me nenin 706, paragrafi 7.

2. Pér sa 1 pérket operimit té€ avionéve té pérmendur né pikén (b) té€ nenit 2, paragrafi 1, pérveg
avionéve pa pilot, ministri né pérputhje me aktet e deleguara té nxjerra nga Komisioni, miraton
ndryshime té shtojcés V dhe nése éshté e zbatueshme, shtojcat VII dhe VIII, aty ku éshté e
nevojshme pér arsye té zhvillimeve teknike, operacionale ose shkencore, ose déshmive té sigurisé
lidhur me operimet ajrore, né ményré dhe né masén e kérkuar pér arritjen e objektivave té
pércaktuar né nenin 1.

SEKSIONI IV
AERODROMET

Neni 33
Kérkesat thelbésore
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Aerodromet, pajisjet e aerodromit, né lidhje me siguriné né operim, operimi i aerodromeve
dhe dispozitat pér shérbimet né toké dhe shérbimet e menaxhimit té vendqéndrimit té avionit,
AMS-té né aerodromet e pérmendura né pikén (i) té nenit 2, paragrafi 1, do té pérputhen me
kérkesat thelbésore té pércaktuara né shtojcén VII dhe, nése éshté e zbatueshme né shtojcén
VIIL

Neni 34
Certifikimi i aerodromeve

1. Aerodromet pajisen me certifikaté. Kjo certifikaté mbulon aerodromet dhe pajisjet e lidhura
me siguriné né operim, pérveg rasteve kur pajisjet né lidhje me siguriné né operim mbulohen nga
njé deklaraté ose certifikaté e pérmendur pérkatésisht né pikat (a) dhe (b) té nenit 35, paragrafi 1.

2. Certifikatat e pérmendura né paragrafin 1 t€ kétij neni léshohen pas aplikimit, kur aplikanti
ka déshmuar se aerodromi:

a) pérputhet me aktet zbatuese t€ pérmendura né nenin 36 dhe me bazén e certifikimit té
aerodromit té pércaktuar né paragrafin 5 té kétij neni; dhe

b) nuk ka asnjé vecori ose karakteristiké qé e bén até té pasigurt pér operim.

3. Certifikatat e pérmendura né paragrafin 1 t€ kétij neni mund té ndryshohet pér té pérfshiré
ndryshimet e aerodromit ose pajisjeve né lidhje me siguriné, né pérputhje me aktet zbatuese té
pérmendura né pikén (c) t€ nenit 30, paragrafi 1.

4. Certifikatat e pérmendura né paragrafin 1 té kétij neni mund té kufizohen, pezullohen ose
revokohen kur aerodromi ose pajisjet né lidhje me siguriné né operim nuk i pérmbushin mé
rregullat dhe procedurat pér léshimin dhe mbajtjen e késaj certifikate, né pérputhje me aktet
zbatuese t€ pérmendura né pikén (c) t€ nenit 31, paragrafi 1.

5. Baza e certifikimit pér njé aerodrom pérbéhet nga pikat mé poshté:

a) specifikimet e zbatueshme té certifikimit ¢ lidhen me llojin e aerodromit;

b) dispozitat e specifikimeve té zbatueshme té certifikimit, pér té cilat éshté pranuar njé nivel i
barasvlershém sigurie;

c) specifikimet teknike té detajuara, té veganta, t€ nevojshme, kur elementet e projektimit té
njé aerodromi t€ veganté ose pérvoja né operim e béjné ndonjé nga specifikimet e certifikimit té
pérmendura né pikén (a) té kétij paragrafi, t€ papérshtatshme ose jo té duhura pér té siguruar
pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 33.

Neni 35
Pajisjet e aerodromit né lidhje me siguriné

1. Duke pasur parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4, dhe né vecanti
natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né fjalé, aktet zbatuese té pérmendura né nenin 36 mund t’iu
kérkojné organizatave té pérfshira né projektimin, prodhimin dhe ruajtjen e pajisjeve té
aerodromit né lidhje me siguriné t€ pérdorura ose qé synohen té pérdoren né aerodromet objekt i
késaj rregulloreje té:

a) deklarojné se kjo pajisje éshté né pérputhje me specifikimet e detajuara té pércaktuara né
pérputhje me aktet zbatuese t€ pérmendura né nenin 36; ose

b) mbajné njé certifikaté né lidhje me pajisjet e aerodromit pér siguriné e operimeve.

2. Certifikatat e pérmendura né pikén (b) té€ paragrafit 1 té kétij neni léshohen pas aplikimit,
kur aplikanti ka déshmuar se pajisjet jané né pérputhje me specifikat e detajuara té pércaktuara né
pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 36, t€ miratuara pér t€ siguruar
pérputhshmériné me kérkesat thelbésore, t€ pérmendura né nenin 33.

3. Certifikata e pérmendur né pikén (b) té paragrafit 1 t€ kétij neni, specifikon funksionalitetet
e pajisieve. Kjo certifikaté mund té ndryshohet pér té reflektuar ndryshimet né kéto



funksionalitete, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (d) té nenit 36, paragrafi
1.

4. Certifikatat e pérmendura né pikén (b) té paragrafit 1 té kétij neni mund té kufizohet,
pezullohet ose revokohet kur pajisjet nuk 1 pérmbushin mé rregullat dhe procedurat pér léshimin
dhe mbajtjen e késaj certifikate, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (d) té
nenit 306, paragrafi 1.

Neni 36
Aktet nénligjore né lidhje me aerodromet dhe pajisjet e aerodromit né lidhje me siguriné

1. Pér té€ garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 33, pér aerodromet dhe pajisjet ¢ aecrodromeve qé lidhen me siguring,
ministri, duke konsideruar aktet e deleguara té nxjerra pérkatésisht nga Komisioni, né pérputhje
me “ligjin”, né bazé té parimeve té pércaktuara né nenin 4 dhe me qéllim pérmbushjen e
objektivave té pércaktuar né nenin 1, miraton dispozita t€ detajuara né lidhje me:

a) rregullat dhe procedurat pér pércaktimin dhe dérgimin e njoftimit tek aplikanti, né bazé té
nenit 34, paragrafi 5, té€ bazés pér certifikimin qé vlen pér njé acrodrom pér qgéllime té certifikimit
né pérputhje me nenin 34, paragrafi 1;

b) rregullat dhe procedurat pér pércaktimin dhe dérgimin e njoftimit tek aplikanti pér
specifikimet e detajuara qé vlejné pér pajisjet ¢ acrodromit qé lidhen me siguriné pér géllime té
certifikimit, né pérputhje me nenin 35, paragrafi 1;

c) rregullat dhe procedurat pér léshimin, ruajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e certifikatave t€ aecrodromeve té pérmendura né nenin 34 duke pérfshiré operime té
kufizuara té projektimit té vecanté té acrodromit;

d) rregullat dhe procedurat pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e certifikatave pér pajisjet e aerodromeve qé lidhet me siguriné t€ pérmendura né
nenin 35, paragrafi 1 dhe pér situatat ku kérkohen kéto certifikata;

e) Rregullat dhe procedurat pér pércaktimin e specifikimeve té detajuara q€ vlejné pér pajisjen
e aerodromeve g€ lidhen me siguriné qé éshté objekt i deklaratés né pérputhje me nenin 35,
paragrafi 1;

f) rregullat dhe procedurat pér deklaratat né pérputhje me nenin 35, paragrafi 1, né lidhje me
pajisjet e aecrodromit né lidhje me siguriné dhe pér situatat né té cilat kéto deklarata kérkohen;

) privilegjet dhe pérgjegjésité pér mbajtésit e certifikatave té pérmendura né nenet 34 dhe 35,
paragrafi 1 dhe organizatave qé béjné deklaratat né pérputhje me nenin 35, paragrafi 1;

h) rregullat dhe procedurat pér pranimin dhe konvertimin e certifikatave kombétare té
aerodromit té léshuara né bazé t€ ligjit kombétar né certifikata aecrodromi té pérmendura né nenin
34 € késaj rregulloreje, duke pérfshiré masat té cilat jané autorizuar mé paré nga AAC né bazé té
njoftimit t€ ndryshimeve né shtojcén 14 té Konventés sé Cikagos.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése t€ nxjerra nga
Komisioni.

2. Rregullat e detajuara sipas pikés 1 té kétij neni pércaktohen né pérputhje me kérkesat
thelbésore té€ pérmendura né nenin 33 té késaj rregulloreje dhe merren né konsideraté standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara, né veganti, ato té pércaktuara né shtojcén 14 té
Konventés s¢ Cikagos dhe aktet e Komunitetit.

Neni 37
Organizatat

1. Organizatat pérgjegjése pér operimin e aerodromeve jané objekt 1 certifikimit dhe pajisen
me njé certifikaté. Certifikata léshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se éshté né
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pérputhje me aktet nénligjore té pérmendura né nenin 39, t€ miratuara pér té siguruar pérputhjen
me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 33.
Certifikata specifikon privilegjet g€ i jané dhéné organizatés dhe fushén e zbatimit té miratimit.
2. Organizatat pérgjegjése pér dispozitat e shérbimeve né toké dhe AMS-té né aerodrome
objekt té késaj rregulloreje deklarojné aftésité e tyre, dhe disponueshmériné e mjeteve pér té
pérmbushur pérgjegjésité lidhur me shérbimet e siguruara né pérputhje me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 33.

Neni 38
Mbrojtja e mjediseve rrethuese té aerodromeve

1. Ministri dhe Autoriteti i Aviacionit Civil marrin masat e nevojshme pér té siguruar qé
aerodromet qé ndodhen né territorin e tyre t&€ mbrohen kundér aktiviteteve dhe zhvillimeve né
mijedisin e tyre rrethues, e cila mund té shkaktojé rreziqe té papranueshme pér avionét qé
pérdorin aerodromin.

2. Organizatat e pérmendura né nenin 37, paragrafi 1 duhet t€ monitorojné aktivitetet dhe
zhvillimet qé¢ mund té shkaktojné rrezige té papranueshme té sigurisé sé aviacionit né mjediset
rrethuese té aerodromit pér operimet qé jané pérgjegjés. Organizatat duhet t€ marrin masat e
nevojshme pér té zbutur kéto rreziqe, deri né masén qé kjo éshté nén kontrollin e tyre dhe kur
kjo té mos jeté e mundur, t’1 sjellin ato rreziqe né vémendjen e ministrit dhe AAC-sé.

3. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém té kétij neni, ministri, né pérputhje me procedurat
pérkatése té¢ Komisionit, pércakton rregulla té detajuara, né bazé té parimeve té pércaktuara né
nenin 4 dhe me géllim pérmbushjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1.

Neni 39
Kompetencat e deleguara

1. Pér té gjitha operimet e aerodromeve dhe dispozitat e shérbimeve né toké dhe AMS-té né
aerodrome, ministri, duke konsideruar aktet e deleguara té nxjerra pérkatésisht nga Komisioni, né
pérputhje me “ligjin” dhe aktet nénligjore né zbatim té tij, pércakton rregullat e detajuara né lidhje
me:

a) rregullat specifike pér operimin e aerodromeve né pérputhje me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 33;

b) kushtet pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose revokimin e
certifikatave t€ pérmendura né nenin 37, paragrafi 1;

c) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té certifikatave t€ pérmendura né nenin 37,
paragrafi 1;

d) kushtet dhe procedurat pér deklaratat nga organizatat qé sigurojné shérbime né toké dhe
nga organizatat qé sigurojné AMS-té né pérputhje me nenin 37, paragrafi 2, duke pérfshiré
njohjen e kétyre certifikatave nga operatorét, pa verifikime té métejshme;

e) privilegjet dhe pérgjegjésité e organizatave qé sigurojné shérbime né toké dhe organizatave
qé sigurojné AMS-té qé kané dhéné deklarata né pérputhje me nenin 37, paragrafi 2.

2. Pér sa iu pérket aerodromeve, pajisjeve t€ aerodromeve né lidhje me siguriné né operimin e
aerodromeve dhe shérbimeve né toké dhe AMS-té, ministri né pérputhje me ndryshimet
pérkatése t€ Komisionit, ndryshon shtojcén VII dhe nése éshté e zbatueshme, shtojcén VIII, aty
ku éshté e nevojshme pér arsye t€ zhvillimeve teknike, operacionale ose shkencore, ose déshmive
té sigurisé€ lidhur me aerodromet, né ményré dhe né masén e kérkuar pér arritjen e objektivave té
pércaktuar né nenin 1.



SEKSIONI V
MTA/SHLA

Neni 40
Kérkesat thelbésore

1. Oftimi i MTA/SHLA-sé t€ pérmendur né pikén (g) t€ nenit 2, paragrafi 1, duhet t&
pérputhet me kérkesat thelbésore té pércaktuara né shtojcén VIII, dhe nése éshté e zbatueshme
né shtojcén VIL

2. Avionét qé operojné né hapésirén ajrore t€ Republikés sé Shqipérisé dhe né até té Qiellit té
Vetém Evropian, me pérjashtim té atyre qé merren me aktivitetet ¢ pérmendura né pikén (a) té
nenit 2, paragrafi 3, duhet té jené né pérputhje me kérkesat thelbésore té pércaktuara né pikén 1
té shtojcés VIIIL.

Neni 41
Ofruesit e MTA/SHLA-sé

1. Oftruesit e MTA/SHLA-sé duhet té pajisen me njé certifikaté.

2. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té€ kétij neni léshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka
treguar se éshté né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 43 t€ miratuar pér té
siguruar pérputhje me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 40.

3. Certifikatat e pérmendura né paragrafin 1 té kétij neni specifikojné privilegjet e dhéna. Kjo
certifikaté mund t€ ndryshohet pér té shtuar ose hequr privilegje, né pérputhje me aktet zbatuese
té pérmendura né pikén (b) t€ nénparagrafit té paré té€ nenit 43, paragrafi 1.

4. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni mund té kufizohet, pezullohet ose
revokohet kur mbajtési nuk i pérmbush mé rregullat dhe procedurat pér 1éshimin dhe mbajtjen e
késaj certifikate, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (b) t€ nénparagrafit té
paré té nenit 43, paragrafi 1.

5. Me pérjashtim té paragrafit 1 1 kétij neni, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né
nenin 43, Autoriteti i Aviacionit Civil mund té€ vendosé qé ofruesit e shérbimeve té informacionit
pér fluturimet, té lejohen té deklarojné kapacitetet e tyre dhe mjetet qé kané né dispozicion pér té
pérmbushur pérgjegjésité qé lidhen me shérbimet e ofruara né pérputhje me kérkesat thelbésore
té pérmendura né nenin 40. Né keté rast, Autoriteti i Aviacionit Civil informon pér vendimin e
tij, ministrin dhe merr masa pér té informuar Komitetin e Pérbashkét té Marréveshjes
Shumépaléshe sipas pércaktimeve té késaj marréveshjeje dhe EASA-n.

0. Me pérjashtim té paragrafit 1, Autoriteti i Aviacionit Civil mund té béjé pérjashtime nga
kérkesa pér mbajtjen e njé certifikate, pér ofruesit ¢ MTA/SHLA-sé, kur plotésohen té gjitha
kushtet e méposhtme:

a) ofruesi ka seliné kryesore té biznesit jashté territorit, pér té cilin Republika e Shqipérisé
éshté pérgjegjése sipas Konventés sé Cikagos;

b) sigurimi i MTA/SHILA-sé€ nga ky ofrues ka t€ béjé me trafik ajror né véllime té uléta né njé
pjesé té kufizuar té hapésirés ajrore, pér té cilén éshté pérgjegjés Republika e Shqipérisé dhe kur
ajo pjesé e hapésirés ajrore kufizohet me njé hapésiré ajrore nén pérgjegjésiné e njé vendi tjetér;

c) kur ofruesit i kérkohet t€ déshmojé pérputhshmériné me rregullat e pérmendura né
paragrafin 1 dhe kur kjo do té pérbénte njé pérpjekje té€ padrejté nga ai ofrues duke marré
parasysh natyrén dhe rrezikut té aktivitetit sé vecanté qé kryen brenda asaj hapésire ajrore;

d) Né Republikén e Shqipérisé jané vendosur rregulla dhe procedura té zbatueshme pér
ofrimin ¢ MTA/SHLA-s¢ nga oftuesi, pér té garantuar, né pérputhje me standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara dhe duke marré parasysh rrethanat specifike té
rastit né fjalé, njé nivel té pranueshém té sigurisé dhe respektimin e kérkesave thelbésore té
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pérmendura né nenin 40 dhe kur ky ofrues ka pércaktuar mjete dhe rregullime té pérshtatshme
dhe efektive pér mbikéqyrjen dhe zbatimin e tyre, pér t€ qené né pérputhje me kéto rregulla dhe
procedura;

e) Kur fusha e pérjashtimit éshté e pércaktuar qarté dhe pérjashtimi mbetet i kufizuar né até qé
éshté rigorozit e nevojshme; kur kohézgjatja tejkalon pesé vjet, pérjashtimi éshté objekt rishikimi
té rregullt né intervale té pérshtatshme; dhe pérjashtimi zbatohet né ményré jodiskriminuese.

Kur Autoriteti i Aviacionit Civil synon té japé kété pérjashtim, njofton ministrin, dhe merr
masa pér té njoftuar Komitetin e Pérbashkét té Marréveshjes Shumépaléshe dhe EASA-n pér
qéllimin e tij, duke pércaktuar té gjithé informacionin pérkatés.

Kur ministri vleréson, qé kushtet e specifikuara né nénparagrafin e paré jané pérmbushur, ai
merr vendimin e tij pér kété qéllim. Pas njoftimit, AAC merr njé vendim pa vonesé pér té
ndryshuar ose revokuar vendimin e méparshém té pérmendur né nénparagrafin e paré té kétij
paragrafi dhe njofton ministrin e mé pas Komisionin dhe EASA-n pér keté.

Né zbatim té njé Marréveshjeje Pune me EASA-n dhe sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes
Shumépaléshe, EASA mund té gjykojé dhe rekomandojé né lidhje me vendimmarrjen e AAC-sé.

Né rastin kur Shqipéria nuk éshté mé njé vend i treté sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, dhe kur Komisioni pas konsultimit me EASA-n, vleréson se njé pérjashtim i tillé
nuk i plotéson kushtet e pércaktuara né nénparagrafin e paré, Komisioni do té miratojé aktet
zbatuese qé pércaktojné vendimin e tij, pér kété qéllim dhe 1 pérfshin kéto akte zbatuese né bazén
e t¢ dhénave té pérmendur né nenin 74.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet ta japé kété pérjashtim vetém nése aktet zbatuese té
pérmendura né nénparagrafin e treté, katért e té pesté, pérmbajné njé vendim pozitiv. Ai duhet ta
térheqé pérjashtimin kur vihet né dijeni, vecanérisht pérmes rishikimit té rregullt té€ pérmendur né
pikén (e) t€ nénparagrafit té paré, se kushtet e pércaktuara né nénparagrafin e paré nuk
pérmbushen mé. Ai duhet té informojé menjéheré ministrin, Komitetin e Pérbashkét,
Komisionin dhe EASA-n, sipas rastit, pér dhénien e ¢do pérjashtimi dhe, sipas rastit, rezultatin e
kétyre rishikimeve dhe ¢do térhegje.

Neni 42
Organizatat e pérfshira né projektimin, prodhimin ose mirémbajtjen e sistemeve
MTA/SHLA-sé dhe pérbérésve t¢ MTA/SHLA-sé

1. Duke marré parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4 dhe, né veganti,
natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né fjal€, organizatat e pérfshira né projektimin, prodhimin
dhe mirémbajtjen e sistemeve MTA/SHLA-sé¢ dhe pérbérésve MTA/SHLA-s€¢, mund tiu
kérkohet né pérputhje me aktet zbatuese t€ pérmendura né nenin 43 té:

a) té deklarojné aftésité dhe disponueshmériné e mjeteve, pér té pérmbushur pérgjegjésité qé
lidhen aktivitetet e kryera né pérputhje me kéto aktet zbatuese; ose

b) zotérojné njé certifikaté.

2. Certifikatat e pérmendura né pikén (b) té paragrafit 1 té kétij neni léshohen pas aplikimit,
kur aplikanti ka déshmuar se éshté né pérputhje me rregullat e vendosura nga aktet zbatuese té
pérmendura né nenin 43 t€ miratuara pér té siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 40.

3. Certifikatat e pérmendura né pikén (b) té€ paragrafit 1 té kétij neni specifikojné privilegjet e
dhéna. Certifikata mund té ndryshohet pér té shtuar ose hequr privilegje, né pérputhje me aktet
zbatuese t€ pérmendura né pikén (d) té nénparagrafit t€ paré té nenit 43, paragrafi 1.

4. Certifikata e pérmendur né pikén (b) né paragrafin 1 té kétij neni mund té kufizohet,
pezullohet ose revokohet kur mbajtési nuk i respekton mé rregullat dhe procedurat pér léshimin
dhe mbajtjen e késaj certifikate, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (d) té
nénparagrafit t€ paré té nenit 43, paragrafi 1.



Neni 43
Aktet nénligjore né lidhje me ofruesit e MTA/SHLA-sé dhe organizatat e pérfshira né
projektimin, prodhimin ose mirémbajtjen e sistemeve MTA/SHLA-sé dhe pérbérésve té
MTA/SHLA-sé

1. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 40, pér ofrimin e MTA/SHLA-sé té pérmendur né pikén () t€ nenit 2,
paragrafi 1, ministri, né bazé té parimeve t€ pércaktuara né nenin 4 dhe me qéllim pérmbushjen e
objektivave té€ pércaktuar né nenin 1, miraton aktet nénligjore qé pércaktojné dispozita té
detajuara, né lidhje me:

a) rregullat specifike dhe procedurat pér ofrimin e MTA/SHLA-sé né pérputhje me kérkesat
thelbésore t€ pérmendura né nenin 40, duke pérfshiré hartimin dhe zbatimin e planit té
emergjencave né pérputhje me pikén 5.1(f) té shtojcés VIII;

b) rregullat dhe pér procedurat pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e certifikatave té pérmendura né nenin 41, paragrafi 1;

¢) rregullat dhe procedurat pér deklarimin nga ana e ofruesve té shérbimeve té informacionit
pér fluturimet t€ pérmendura né pikén (a) t€ nenit 41, paragrafi 5 dhe pér situatat kur lejohen kéto
deklarata;

d) rregullat dhe procedurat pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e certifikatave té pérmendura né pikén (b) neni 42, paragrafi 1 dhe pér situatat kur
kérkohen kéto certifikata;

e) rregullat dhe procedurat pér deklarimin nga ana e organizatave t€ pérmendura né pikén (a)
té nenit 42, paragrafi 1 dhe pér situatat kur kérkohen kéto deklarata;

f) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve t€ certifikatave té pérmendura né nenin 41,
paragrafi 1 dhe né pikén (b) té nenit 42, paragrafi 1 dhe organizatave qé béné deklarata né
pérputhje me nenin 41, paragrafi 5 dhe pikén (a) té€ nenit 42, paragrafi 1.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése t€ nxjerra nga
Komisioni.

2. Rregullat e pérmendura né paragrafin 1 duhet té marrin parasysh masterplanin e MTA-sé.

3. Gjaté miratimit té kétyre akteve zbatuese, ministri siguron pérputhje me kérkesat thelbésore
té pérmendura né nenin 40 t€ késaj rregulloreje dhe merr né konsideraté standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara, né vecanti, ato té pércaktuara né shtojcén 2 deri né
4,10, 11 dhe 15 té Konventés sé Cikagos dhe aktet e Komunitetit.

Neni 44
Aktet nénligjore né lidhje me pérdorimin e hapésirés ajrore dhe projektimin e strukturave
té hapésirés ajrore

1. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 40, pér ofrimin ¢ MTA/SHLA-sé té pérmendur né pikén () t€ nenit 2,
paragrafi 1, si pér projektimin e strukturave té hapésirés ajrore, ministri né bazé té parimeve té
pércaktuara né nenin 4 dhe, me géllim pérmbushjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1,
miraton pércakton rregulla té detajuara, né lidhje me:

a) rregullat operuese né lidhje me pérdorimin e hapésirés ajrore, pajisjet e avionit dhe sistemet
MTA/SHLA dhe pérbérésit e MTA/SHLA-sé t€ kérkuar pér pérdorimin e hapésirés ajrore;

b) rregullat dhe procedurat pér projektimin e strukturave té hapésirave ajrore né ményré qé té
garantohet pérputhshméria me nenin 46.

Kéto akte miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése té nxjerra nga Komisioni.

2. Rregullat e pérmendura né paragrafin 1 duhet té marrin parasysh masterplanin e MTA-sé.
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3. Rregullat e detajuara sipas kétij neni pércaktohen né pérputhje me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 40 t€ késaj rregulloreje, duke marré né konsideraté standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara, né vecanti, ato té pércaktuara né shtojcat 2, 3, 10,
11 dhe 15 té Konventés sé Cikagos.

Neni 45
Sistemet MTA/SHLA dhe pérbérésit e MTA/SHLA-s¢

1. Kur parashikohet né aktet nénligjore t€ pérmendura né nenin 47, ofruesve t&¢ MTA/SHLA-
sé t€ pérmendur né nenin 41, iu kérkohet té deklarojné se sistemet MTA/SHLA dhe pérbérésit e
MTA/SHLA-sé qé do té operohen nga ofruesit e shérbimeve té jené né pérputhje me specifikat e
detajuara té pércaktuara né pérputhje me aktet zbatuese t€ pérmendura né nenin 47 té miratuara
pér té garantuar pérputhshméri me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 40.

2. Kur parashikohet tek aktet nénligjore té pérmendura né nenin 47, sistemet MTA/SHLA
dhe pérbérésit e MTA/SHILA-sé béhen objekt i certifikimit dhe iu léshohet njé certifikaté.

Kjo certifikaté léshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se kéto sisteme dhe pérbérés
jané né pérputhje me specifikat e hollésishme té vendosura né pérputhje me aktet zbatuese té
pérmendura né nenin 47 t€ miratuara pér té siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 40.

Me pérjashtim té nénparagrafit i paré, kur aktet e deleguara té pérmendura né nenin 47 e
parashikojné njé gjé té tillé, organizata e pérfshiré né projektimin, prodhimin ose mirémbajtjen e
sistemeve MTA/SHLA-sé dhe pérbérésve t¢ MTA/SHLA-sé duhet té lejohet té deklarojé se ato
sisteme dhe pérbérésit e tyre jané né pérputhje me specifikimet e detajuara té pércaktuara né
pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né nenin 47 t€ miratuara pér té garantuar
respektimin e kérkesave thelbésore té pérmendura né nenin 40 dhe gé ato sisteme dhe pérbérésit
e tyre jané té pérshtatshém pér pérdorim.

Neni 46
Projektimi i strukturave té€ hapésirés ajrore

Ministri dhe Autoriteti 1 Aviacionit Civil sigurojné qé strukturat e hapésirés ajrore té jené té
projektuara, t€ mbikéqyrura dhe té vlerésuara, sic duhet pérpara se ato té vendosen dhe té
pérdoren nga avionét, né pérputhje me rregullat e detajuara té miratuara nga ministri, né
pérputhje me pikén (b) té nenit 44, paragrafi 1.

Neni 47
Kompetencat e deleguara

1. Pér sistemet MTA/SHLA dhe pérbérésit e MTA/SHILA-s€, ministri, duke konsideruar
aktet e deleguara té nxjerra pérkatésisht nga Komisioni, né pérputhje me “ligjin” dhe aktet
nénligjore né zbatim t€ tij, pércakton rregullat e detajuara né lidhje me:

a) kushtet pér pércaktimin dhe njoftimin e aplikantit pér specifikimet e detajuara té
zbatueshme pér sistemet MTA/SHLA dhe pérbérésit MTA/SHLA pér géllime té certifikimit né
pérputhje me nenin 45, paragrafi 2;

b) kushtet pér léshimin, ruajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose revokimin e
certifikatave té pérmendura né nenin 45, paragrafi 2, dhe pér situatat kur, me géllim arritjen e
objektivave té pércaktuar né nenin 1 dhe, duke pasur parasysh natyrén dhe rrezikun e
veprimtaris€ sé vecanté né fjalé, kéto certifikata kérkohen ose kéto deklarata lejohen, sipas rastit;

c) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té certifikatave t€ pérmendura né nenin 45,
paragrafi 2;



d) privilegjet dhe pérgjegjésité e organizatave qé léshojné deklarata né pérputhje me nenet 45,
paragrafi 1 dhe, paragrafi 2;

¢) kushtet dhe procedurat pér deklaratat nga ofruesit ¢ MTA/SHLA-s¢, né pérputhje me
nenin 45, paragrafi 1, dhe pér situatat né té cilat, me géllim arritjen e objektivave t€ pércaktuar né
nenin 1 duke pasur parasysh natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé té veganté né fjalé kéto deklarata
kérkohen;

f) kushtet pér vendosjen e specifikave t€ detajuara té€ zbatueshme t€ sistemeve MTA/SHLA-sé
dhe pérbérésve t€¢ MTA/SHLA-sé qé jané objekt i deklaratave né pérputhje me nenet 45,
paragrafi 1 dhe 2.

2. Sa i pérket ofrimit t€¢ MTA/SHLA-s¢, ministri né pérputhje me ndryshimet pérkatése té
Komisionit, miraton ndryshime té shtojcés VIII dhe, nése éshté e zbatueshme, edhe té shtojcés
VII, aty ku éshté e nevojshme pér arsye té zhvillimeve teknike, operacionale ose shkencore ose
provave té sigurisé lidhur me MTA/SHLA-sé, né ményrén dhe né masén e nevojshme pér té
pérmbushur objektivat e pércaktuar né nenin 1.

SEKSIONI VI
KONTROLLUESIT E TRAFIKUT AJROR

Neni 48
Kérkesat thelbésore

Kontrolluesit e trafikut ajror t€ pérfshiré né sigurimin e MTA/SHLA-sé t€ pérmendur né
pikén g té nenit 2, paragrafi 1, si dhe personat, organizatat dhe pajisjet e trajnimit sintetik té
pérfshiré né trajnimin, testimin, kontrollin ose vlerésimin mijekésor té atyre kontrolluesve té
trafikut ajror duhet té pérmbushin kérkesat thelbésore té pércaktuara né shtojcén VIII.

Neni 49
Kontrolluesit e trafikut ajror

1. Kontrolluesve té trafikut ajror iu kérkohet té€ mbajné njé licencé té€ kontrolluesit té trafikut
ajror dhe njé certifikaté mjekésore té kontrolluesit té trafikut ajror té€ pérshtatshme pér shérbimin
e siguruar.

2. Licenca e kontrolluesit té trafikut ajror e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni léshohet
pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar se ai ose ajo pérputhet me aktet zbatuese té€ pérmendura
né nenin 50 té miratuara pér té siguruar pérputhshméri me kérkesat thelbésore té pérmendura né
nenin 48.

3. Licenca mjekésore e kontrolluesit té trafikut ajror e pérmendur né paragrafin 1 té kétij nent
léshohet pas aplikimit, kur kontrolluesi i trafikut ajror ka déshmuar se ai ose ajo pérputhet me
aktet zbatuese té pérmendura né nenin 50 t€ miratuara pér té siguruar pérputhshméri me kérkesat
thelbésore té pérmendura né nenin 48.

4. Licenca e kontrolluesit té trafikut ajror dhe certifikata mjekésore e kontrolluesit té trafikut
ajror e pérmendur né paragrafin 1 té€ kétij neni specifikon privilegjet qé i jepen kontrolluesit té
trafikut ajror. Licenca e kontrolluesit té trafikut ajror ose certifikata mjekésore e kontrolluesit té
trafikut ajror mund té ndryshohet pér té€ shtuar ose hequr privilegje, né pérputhje me aktet
zbatuese t€ pérmendura né pikén (c) té nénparagrafit té paré té nenit 50, paragrafi 1.

5. Licenca e kontrolluesit té trafikut ajror ose certifikata mjekésore e kontrolluesit té trafikut
ajror e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni mund té kufizohet, pezullohet ose revokohet kur
mbajtési nuk i pérmbahet rregullave dhe procedurave pér léshimin dhe mbajtjen e késaj licence
ose certifikate mjekésore, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (c) té
nénparagrafit t€ paré t€ nenit 50, paragrafi 1.
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Neni 50
Aktet nénligjore né lidhje me kontrolluesit e trafikut ajror

1. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 48, pér kontrolluesit té trafikut ajror, ministri né bazé té parimeve té
pércaktuara né nenin 4 dhe me qéllim pérmbushjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1,
miraton rregulla té detajuara né lidhje me:

a) kategorité, vlerésimet dhe vértetimet e ndryshme pér licencén e kontrolloréve té trafikut
ajror té pérmendur né nenin 49;

b) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té licencave té kontrollorit té trafikut ajror,
vlerésimet dhe vértetimet pér licencat dhe certifikatat mjekésore té pérmendura né nenin 49;

¢) rregullat dhe procedurat pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e licencave, vlerésimeve dhe vértetimeve pér licencat e kontrollorit té trafikut ajror dhe
licencat mjekésore té kontrollorit té trafikut ajror t€ pérmendura né nenin 49, duke pérfshiré
rregullat dhe procedurat pér konvertimin e licencés sé kontrollorit té trafikut ajror kombétar dhe
certifikatés mjekésore kombétare té kontrollorit té trafikut ajror né licencén e kontrollorit té
trafikut ajror dhe certifikatén mjekésore t€ pérmendur né nenin 49;

d) rregullat dhe procedurat pér kontrollorét e trafikut ajror né lidhje me kufizimet kohore té
punés dhe kérkesat e pushimit; kéto rregulla dhe procedura duhet té€ gjenerojné njé nivel té larté
té sigurisé duke garantuar mbrojtje nga efektet e lodhjes, dhe né té njéjtén kohé duke lejuar
fleksibilitet té mjaftueshém né programim.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése té nxjerra nga
Komisioni.

2. Rregullat e detajuara sipas pikés 1 té kétij neni pércaktohen né pérputhje me kérkesat
thelbésore té pérmendura né nenin 48 té késaj rregulloreje dhe merr né konsideraté standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara, né vecanti, ato t€ pércaktuara né shtojcén 1 té
Konventés sé¢ Cikagos dhe aktet e Komunitetit.

Neni 51
Organizatat e trajnimit té€ kontrolluesve té trafikut ajror dhe qendrat aeromjekésore

1. Njé miratim do té kérkohet pér organizatat e trajnimit té kontrolluesve té trafikut ajror dhe
gendrat acromjekésore.

2. Ky miratim 1 pérmendur né paragrafin 1 t€ kétij neni léshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka
treguar se éshté né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 53 t€ miratuar pér té
siguruar pérputhje me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 48.

3. Miratimi 1 pérmendura né paragrafin 1 té kétij neni specifikon privilegjet qé i jepen
organizatés. Miratimi mund té ndryshohet pér té shtuar ose hequr privilegje, né pérputhje me
aktet zbatuese té pérmendura né pikén (b) té€ nénparagrafit té paré té nenit 53, paragrafi 1.

4. Miratimi 1 pérmendur né paragrafin 1 t€ kétij neni mund té kufizohet, pezullohet ose
revokohet kur mbajtési nuk i pérmbush mé rregullat dhe procedurat pér léshimin dhe mbajtjen e
kétij miratimi, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén (b) té nénparagrafit té paré
té nenit 53, paragrafi 1.

Neni 52
Instruktorét, vlerésuesit dhe mjekét aeromjekésoré

1. Personave pérgjegjés pér sigurimin e trajnimit praktik, vlerésimin e aftésive praktike té

kontrolluesve té trafikut ajror, si edhe ekzaminuesit acromjekésoré, iu kérkohet té mbajné njé
certifikaté.



2. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni léshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka
déshmuar se ai ose ajo pérputhet me aktet zbatuese té pérmendura né nenin 53 t€ miratuara pér
té siguruar pérputhshméri me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin 48.

3. Certifikatat e pérmendura né paragrafin 1 té kétij neni specifikojné privilegjet e dhéna. Kjo
certifikaté mund té ndryshohet pér té shtuar ose hequr privilegje, né pérputhje me aktet zbatuese
té pérmendura né pikén (a) t€ nénparagrafit té paré t€ nenit 53, paragrafi 1.

4. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni mund té limitohet, pezullohet ose
revokohet kur mbajtési nuk i pérmbush mé rregullat dhe procedurat pér léshimin dhe mbajtjen e
késaj certifikate, né pérputhje me aktet e pérmendura né pikén (a) té nénparagrafit té paré té nenit
53, paragrafi 1.

Neni 53
Aktet nénligjore né lidhje me trajnimin, testimin, kontrollin dhe vlerésimet mjekésore

1. Pér t€ garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 48, pér personat dhe organizatat e pérfshira pér trajnimin, testimin,
kontrollin dhe vlerésimin mjekésor té€ kontrolluesve té trafikut ajror, ministri, né bazé té€ parimeve
té pércaktuara né nenin 4 dhe me qéllim pérmbushjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1,
miraton rregulla té detajuara né lidhje me:

a) rregullat dhe procedurat pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e certifikatave t€ pérmendura né nenet 51 dhe 52;

b) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té certifikatave té pérmendura né nenin 51 dhe 52.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése t€ nxjerra nga
Komisioni.

2. Rregullat e detajuara sipas pikés 1 té kétij neni pércaktohen né pérputhje me kérkesat
thelbésore té pérmendura né nenin 48 té késaj rregulloreje dhe merr né konsideraté standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara, né vecanti, ato té pércaktuara né shtojcén 1 té
Konventés s¢ Cikagos dhe aktet e Komunitetit.

Neni 54
Kompetencat e deleguara

Pér sa iu pérket kontrolluesve té trafikut ajror, personave dhe organizatave té pérfshira né
trajnimin, testimin, kontrollin ose vlerésimin mjekésor si edhe pajisjet e trajnimit sintetik, ministri
né pérputhje me ndryshimet pérkatése té Komisionit, miraton ndryshime té shtojcés VIII, aty ku
éshté e nevojshme pér arsye té€ zhvillimeve teknike, operacionale ose shkencore ose déshmive té
sigurisé lidhur me organizatat e trajnimit dhe kontrolluesit té trafikut ajror, né ményré dhe né
masén e nevojshme pér arritjen e objektivave té pércaktuar né nenin 1.

SEKSIONI VII
AVIONET PA PILOT

Neni 55
Kérkesat thelbésore pér avionét pa pilot

Projektimi, prodhimi, mirémbajtja dhe operimi i avionéve té pérmendur né pikat (a) dhe (b) té
nenit 2, paragrafi 1, né rastin e avionéve pa pilot dhe motoréve, helikave, pjeséve, pajisjeve té
painstaluara dhe pajisjet pér kontrollin e avionit né distancé, si edhe personelin, duke pérfshiré
pilotét né distancé dhe organizata e pérfshira né kéto veprimtari, duhet té pérputhen me kérkesat
thelbésore té pércaktuara né shtojcén IX, dhe atje ku parashikohet nga aktet e deleguara té
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pérmendura né nenin 58 dhe aktet nénligjore té pérmendura né nenin 57, me kérkesat thelbésore
té pércaktuara né shtojcén II, IV dhe V.

Neni 56
Pérputhshméria e avionéve pa pilot

1. Duke marré parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4 dhe né vecanti
natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né fjalé, karakteristikat operacionale té avionéve pa pilot né
fjalé dhe karakteristikat e zonés sé operimit, né lidhje me kéta avioné mund té kérkohet njé
certifikaté pér projektimin, prodhimin, mirémbajtjen dhe operimin e avionéve pa pilot dhe
motorét, helikat, pjesét, pajisjet e painstaluara dhe pajisjet pér kontrollin e avionit né distancé, si
edhe personelin, duke pérfshiré pilotét né distancé dhe organizata e pérfshira né kéto veprimtari,
né pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né nenin 58 dhe aktet nénligjore té pérmendura
né nenin 57.

2. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni léshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka
déshmuar se éshté né pérputhje me akte té deleguara té pérmendura né nenin 58 dhe aktet
nénligjore té pérmendura né nenin 57.

3. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni specifikon kufizimet né lidhje me
siguriné, kushtet e operimit dhe privilegjet. Certifikata mund té ndryshohet pér té shtuar ose
hequr kufizimet, kushtet dhe privilegjet, né pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né
nenin 58 dhe aktet nénligjore té€ pérmendura né nenin 57.

4. Certifikata e pérmendur né paragrafin 1 té kétij neni mund té limitohet, pezullohet ose
revokohet kur mbajtési nuk i pérmbush mé kushtet, rregullat dhe procedurat pér léshimin dhe
ruajtjen e késaj certifikate, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura né pikén neni 58 dhe
aktet nénligjore t€ pérmendura né nenit 57.

5. Duke marré parasysh objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenet 1 dhe 4 dhe né vecanti
natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé né fjalé, karakteristikat operacionale té avionéve pa pilot né
fjalé dhe karakteristikat e zonés sé operimit, aktet e deleguara té€ pérmendura né nenin 58 dhe
aktet nénligjore té pérmendura né nenin 57 mund té kérkojné, né lidhje me projektimin,
prodhimin, mirémbajtjen dhe operimin e avionéve pa pilot dhe motorét, helikat, pjesét, pajisjet e
painstaluara dhe pajisjet pér kontrollin e avionit né distancé, si edhe personelin, duke pérfshiré
pilotét né distancé dhe organizata e pérfshira né kéto veprimtari, njé deklaraté e cila siguron
pérputhshmériné me aktet zbatuese dhe té deleguara.

0. N¢ rastet kur pérmbushen objektivat dhe parimet e pércaktuar né nenin 1 dhe 4 pa zbatimin
e kapitullit IV dhe V té késaj rregulloreje, aktet e deleguara t€ pérmendura né pikén (c) té nenit
58, paragrafi 1, mund té parashikojné se kéta kapituj nuk zbatohen as pér kérkesat thelbésore té
pérmendura né nenin 55, as pér rregullat pérkatése té detajuara té pércaktuara né pérputhje me
nenin 58. Né kéto raste, kéto kérkesa thelbésore dhe kéto rregulla té detajuara pérbéjné
“Legjislacion e pér Harmonizimin” brenda kuptimit té legjislacionit pér akreditimin dhe
mbikéqyrjen e tregut lidhur me tregtimin e produkteve).

7. Autoriteti 1 Aviacionit Civil siguron qé informacionet né lidhje me regjistrimin e avionéve pa
pilot dhe té operatoréve té avionéve pa pilot, té cilét jané objekt i njé kérkese pér regjistrim né
pérputhje me aktet nénligjore té€ pérmendura né nenin 57 dhe né pikén 4 té shtojcés IX, ruhen né
sisteme kombétare regjistrimi digjital, t¢ harmonizuara dhe ndérvepruese. Autoriteti i Aviacionit
Civil duhet té marré masa pér t€ pasur mundési té aksesojé dhe shkémbejé informacionin pérmes
bazés sé té dhénave té pérmendur né nenin 74.

8. Ky seksion nuk cenon mundésiné e parashikimit té rregullave té tjera kombétare qé
vendosin operimet e avionéve pa pilot si subjekt 1 zbatimit té kushteve té caktuara, pér arsye qé
bien jashté fushés sé zbatimit té késaj rregulloreje, duke pérfshiré siguriné publike ose mbrojtjen e
privatésisé dhe té dhénave personale né pérputhje me ligjin né fuqi.



Neni 57
Aktet nénligjore né lidhje me avionét pa pilot

Né ményré qé té sigurohet zbatimi i njétrajtshém dhe pérputhshméria me kérkesat thelbésore
té pérmendura né nenin 55, pér operimin e avionéve t€ pérmendur né pikat (a) dhe (b) té nenit 2,
paragrafi 2, né rastin e avionéve pa pilot, si edhe pér personelin, duke pérfshiré pilotét né distancé
dhe organizata e pérfshira né kéto veprimtari, né bazé té parimeve té pércaktuara né nenin 4 dhe
me qgéllim arritjen e objektivave té pércaktuara né nenin 1, ministri né pérputhje me “ligjin” dhe
aktet zbatuese té miratuara pérkatésisht nga Komisioni, miraton rregulla té detajuara lidhur me:

a) rregullat dhe procedurat specifike pér operimin e avionéve pa pilot si edhe pér personelin,
duke pérfshiré pilotét né distancé dhe organizata e pérfshira né kéto veprimtari;

b) rregullat dhe procedurat pér 1éshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e certifikatave ose pér dhénien e deklaratave, pér operimin e avionéve pa pilot si edhe
pér personelin, duke pérfshiré pilotét né distancé dhe organizata e pérfshira né kéto veprimtari,
dhe pér situatat né té cilat kéto certifikata dhe deklarata kérkohen; rregullat dhe procedurat pér
léshimin e kétyre certifikatave dhe dhénien e kétyre deklaratave mund té bazohet ose té pérbéhet
nga kérkesa té detajuara té pérmendura né seksionin I, IT dhe III;

c) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té certifikatave dhe té personave fiziké dhe juridiké
q¢€ japin deklarata;

d) rregullat dhe procedurat pér regjistrimin dhe shénimin e avionéve pa pilot dhe pér
regjistrimin e operatoréve té avionéve pa pilot, té pérmendur né seksionin 4 té shtojcés IX;

e) rregullat dhe procedurat pér vendosjen e sistemeve kombétare regjistrimi digjital, té
harmonizuara, ndérvepruese té pérmendura né nenin 56, paragrafi 7;

f) rregullat dhe procedurat pér konvertimin e certifikatave kombétare né certifikatat e kérkuara
sipas nenit 56, paragrafi 1.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése t€ nxjerra nga
Komisioni.

Neni 58
Kompetencat e deleguara

1. Pér projektimin, prodhimin, mbajtjen dhe operimin e avionéve té pérmendur né pikat (a)
dhe (b) té nenit 2, paragrafi 1, né rastin e avionéve pa pilot dhe motoréve, helikave, pjeséve,
pajisjeve té painstaluara dhe pajisjeve pér kontrollin e avionit né distancé, si edhe personelin, duke
pérfshiré pilotét né distancé dhe organizatat e pérfshira né kéto veprimtari, ministri né pérputhje
me “ligjin” dhe aktet e deleguara té¢ Komisionit, pércakton rregullat e detajuara né lidhje me:

a) Kushtet specifike pér projektimin, prodhimin, mirémbajtjen dhe operimin e avionéve té
pérmendur né pikat (a) dhe (b) té nenit 2, paragrafi 1, né rastin e avionéve pa pilot dhe motoréve,
helikave, pjeséve, pajisjeve té painstaluara dhe pajisjeve pér kontrollin e avionit né distancé, si
edhe personelin, duke pérfshiré pilotét né distancé dhe organizatat e pérfshira né kéto veprimtari,
té nevojshme pér té siguruar pérputhshmériné me kérkesat thelbésore té pérmendura né nenin
55, q¢ mund té pérfshijné kushtet né té cilat avionét pa piloté duhet té pajisen me karakteristika
dhe funksione té domosdoshme, t€ lidhura né ményré té vecanté me distancat maksimale
operative dhe kufizimet né lartési, komunikimin e pozicionit, zonave gjeografike me kufizim
hytjeje, shmangien e pérplasjeve, stabilizimin e fluturimit dhe uljen automatike;

b) kushtet dhe procedurat pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose
revokimin e certifikatave ose dhénies sé deklaratave, pér projektimin, prodhimin dhe
mirémbajtjen e avionéve pa pilot, dhe motoréve, helikave, pjeséve, pajisjeve té painstaluara dhe
pajisjeve pér kontrollin e avionit né distancé, si edhe pér personelin, duke pérfshiré pilotét né
distancé dhe organizatat e pérfshira né kéto veprimtari, t€ pérmendura né nenin 56, paragrafi 1
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dhe 5 dhe pér situatat kur kérkohen kéto certifikata ose deklarata; kushtet dhe procedurat pér
léshimin e kétyre certifikatave dhe dhénia e kétyre deklaratave mund té bazohet ose pérbéhet nga
kérkesat e detajuara té pérmendura né seksionin I, IT dhe I1I;

¢) kushtet sipas té cilave kérkesat pér projektimin, prodhimin dhe mirémbajtjen e avionéve pa
pilot dhe motoréve e tyre, helikave, pjeséve, pajisjeve té painstaluara dhe pajisjeve pér kontrollin e
avionit né distancé, nuk jané objekt i kapitujve IV dhe V pér géllimin e nenit 56, paragrafi 6;

d) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té certifikatave dhe té personave fiziké dhe juridiké
q¢€ japin deklarata;

e) kushtet pér konvertimin e certifikatave kombétare né certifikatat e kérkuara sipas nenit 50,
paragrafi 1.

2. Pér sa u pérket projektimit, prodhimit, mirémbajtjes dhe operimit té avionit té pérmendur
né pikat (a) dhe (b) t€ nenit 2, paragrafi 1, né rastin e avionéve pa pilot dhe motoréve, helikave,
pjeséve, pajisjeve té painstaluara dhe pajisjeve pér kontrollin e avionéve né distancé, si edhe
personelin, duke pérfshiré pilotét né distancé dhe organizatat e pérfshira né kéto veprimtari,
ministri né pérputhje me ndryshimet pérkatése té Komisionit, miraton ndryshime té shtojcés IX,
dhe nése éshté e zbatueshme, shtojcén VIII, aty ku éshté e nevojshme pér arsye té zhvillimeve
teknike, operacionale ose shkencore ose provave té sigurisé lidhur me operacionet e avionit, me
qéllim dhe né masén e nevojshme pér pérmbushjen e objektivave té pércaktuara né nenin 1.

SEKSIONI VIII
AVION I PERDORUR NGA NJE OPERATOR I VENDIT TJETER NE, BRENDA OSE
JASHTE RSH-sé¢ DHE/OSE BASHKIMIT EVROPIAN, KUR ESHTE E ZBATUESHME
SIPAS PERCAKTIMEVE TE MARREVESHJES SHUMEPALESHE

Neni 59
Rregullat e zbatueshme

Pa cenuar pikén 1 té shtojcés VIII dhe rregullat e miratuara né bazé té pikés (a) té nenit 44,
paragrafi 1, avionét e pérmendur né pikén (c) té€ nenit 2, paragrafi 1, si dhe stafin e avionit dhe
operacionet ¢ tyre, jané né pérputhje me standardet e zbatueshme t€ ICAO-s.

Né masén qé nuk ka standarde t€ tilla, ata avioné, ekuipazhi i tyre dhe veprimet e tyre duhet té
jené, né pérputhje me:

a) kérkesat thelbésore té pércaktuara né shtojcat II, IV dhe V, pér sa u pérket avionéve, pérveg
avionéve pa pilot;

b) kérkesat thelbésore té pércaktuara né shtojcén IX dhe, kur parashikohet nga aktet e
deleguara té pérmendura né nenin 61, kérkesat thelbésore té pércaktuara né shtojcat II, IV dhe V,
pér sa u pérket avionéve pa pilot,

megjithaté, nénparagrafi 1 dyté nuk zbatohet kur kéto kérkesa thelbésore jané né kundérshtim
me té drejtat e vendeve té treta sipas konventave ndérkombétare.

Neni 60
Pérputhshméria

1. Operimi i avionit t€ pérmendur né pikén (c) t€ nenit 2, paragrafi 1 pér transportin ajror
tregtar éshté objekt 1 certifikimit dhe shogérohet me léshimin e njé autorizimi.

Ky autorizim Iéshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar aftésité e tij dhe
disponueshmériné e mjeteve, pér té pérmbushur pérgjegjésité qé lidhen me funksionimin e atij
avioni né pérputhje me kérkesat e pércaktuara né nenin 59. Autorizimi specifikon privilegjet e
dhéna operatorit dhe fushén e zbatimit té operacionit.



2. Kur parashikohet nga aktet e deleguara té pérmendura né nenin 61, operimi i avionit té
pérmendur né pikén (c) té nenit 2, paragrafi 1 pérveg transportit ajror tregtar éshté objekt i
certifikimit dhe shogérohet me léshimin e njé autorizimi.

Ky autorizim léshohet pas aplikimit, kur aplikanti ka déshmuar aftésité e tij dhe
disponueshmériné e mjeteve, pér té pérmbushur pérgjegjésité qé lidhen me funksionimin e atij
avioni né pérputhje me kérkesat e pércaktuara né nenin 59.

Autorizimi specifikon privilegjet e dhéna operatorit dhe fushén e zbatimit t€ operacionit.

Me pérjashtim té nénparagrafit té paré té kétij paragrafi, kur aktet e deleguara t€ pérmendura
né nenin 61 e parashikojné njé gjé té tillé, operatorét e avionit t€ pérmendur né pikén (c) t€ nenit
2, paragrafi 1 t€ angazhuar né operacione té ndryshme pérveg transportit ajror tregtar, do té
lejohen té deklarojné aftésiné e tyre dhe disponueshmériné e mjeteve pér té pérmbushur
pérgjegjésité qé lidhen me funksionimin e atij avioni né pérputhje me kérkesat e pércaktuara né
nenin 59.

3. Me pérjashtim té operimit té avionéve pa pilot, autorizimet dhe deklaratat e pérmendura né
paragrafét 1 dhe 2 nuk do té kérkohen né lidhje me operimin e avionéve gé fluturojné vetém né
territorin e Republikés sé Shqipérisé, pér sa kohé Republika e Shqipérisé nuk éshté anétar i BE-sé,
ose ku aplikohen Traktatet, kur Shqipéria té jeté vend anétar.

Neni 61
Kompetencat e deleguara

1. Pér avionét e pérmendur né pikén (c) t€ nenit 2, paragrafi 1, si edhe pér ekuipazhin e avionit
dhe operatorét e tij, ministri né pérputhje me “ligjin” dhe aktet e deleguara té Komisionit,
pércakton rregullat e detajuara né lidhje me:

a) autorizimi i avionit, pér t€ cilin nuk ka njé certifikaté standarde té pérshtatshmérisé pér
fluturim t€ ICAO-s ose autorizim t€ pilotéve qé nuk kané njé licencé standarde té¢ ICAO-s, pér té
operuar né, brenda, ose jashté territorit né té cilin zbatohen traktatet;

b) kushtet specifike pér té€ operuar njé avion né pérputhje me nenin 59;

¢) kushte alternative pér rastet kur pajtueshméria me standardet dhe kérkesat e pérmendura né
nenin 59 nuk éshté e mundur ose nuk pérfshin njé pérpjekje disproporcionale nga operatori, duke
siguruar qé€ objektivat e standardeve dhe kérkesave né fjalé jané plotésuar;

d) kushtet pér léshimin, mbajtjen, ndryshimin, kufizimin, pezullimin ose revokimin e
autorizimeve té pérmendura né nenin 60, dhe pér situatat kur, me qéllim arritjen e objektivave té
pércaktuara né nenin 1 dhe duke pasur parasysh natyrén dhe rrezikun e veprimtarisé sé veganté
né fjalé, kéto autorizime kérkohen ose kéto deklarata lejohen, sipas rastit; kéto kushte duhet té
marrin parasysh certifikatat e 1éshuara nga shteti i regjistrit, shteti i operatorit dhe, né rastin e
avionéve pa pilot, nga Shteti ku ndodhet pajisja pér té kontrolluar avionin pa pilot né distancé
dhe té mos cenojné “ligjin” dhe aktet nénligjore né zbatim té tij;

e) privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té autorizimeve t€ pérmendura né nenin 60,
paragrafi 1 dhe 2 dhe sipas rastit, operatorét e avionéve qé kané béré deklarata né pérputhje me
nenin 60, paragrafi 2.

2. Kur miratohen rregullat e pérmendura né paragrafin 1, ministri siguron, né veganti se:

a) jané€ pérdorur praktikat e rekomanduara dhe dokumentet udhézuese té ICAO-s sipas rastit;

b) asnjé kérkesé nuk e tejkalon até qé kérkohet sipas késaj rregulloreje nga avionét e
pérmendur né pikén (b) (1) té€ nenit 2, paragrafi 1 dhe nga ekuipazhi i avionit dhe operatorét e
kétyre avionéve;

) procesi pérmes té cilit merren autorizimet e pérmendura né nenin 60, paragrafi 1 dhe 2
éshté i thjeshté, proporcional, efektiv dhe me kosto efikase dhe lejon déshmi té pajtueshmérisé té
cilat jané proporcionale me kompleksitetin e operacionit dhe rrezikun e pérfshiré né até
operacion. Né vecanti, ministri siguron qé t€ merren parasysh:
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1. rezultatet e Programit t€ Auditit t&¢ ICAO-s pér Mbikéqyrjen Universale té Sigurisé sé
Operimeve;

ii. informacionet e mbledhura gjaté programeve té inspektimit né terren té pércaktuara né
pérputhje me aktet e deleguara té pérmendura né nenin 62, paragrafi 13 dhe aktet zbatuese té
pérmendura né nenin 62, paragrafi 14;

iii. informacione té€ tjera té njohura pér aspektet e sigurisé né lidhje me operatorin né fjalé;

1v. certifikatat e léshuara né pérputhje me ligjet e vendeve té tjera;

d) aspektet g€ lidhen me MTA/SHLA-né.

KAPITULLI IV
CERTIFIKIMI I PERBASHKET, MBIKEQYRJA DHE SISTEMI I ZBATIMIT

Neni 62
Certifikimi, mbikéqyrja dhe zbatimi

1. Ministri dhe Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té marrin masa t€ bashképunojné me
Komisionin, EASA-n dhe Shtetet Anétare té Marréveshjes Shumépaléshe, sipas pércaktimeve té
késaj marréveshjeje, brenda njé sistemi té vetém sigurie t€ operimeve té aviacionit Evropian, pér
té garantuar pérkatésisht pérputhshmériné me kété rregullore, rregulloren e BE-sé pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese té€ miratuara.

2. Pér té garantuar pérputhshmériné me kété rregullore, rregulloren e BE-sé pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil, “ligjin” dhe aktet nénligjore né zbatim, Autoriteti i
Aviacionit Civil duhet té:

a) marré dhe vlerésojé aplikimet e kryera dhe, sipas rastit, 1éshojé dhe rinovojé certifikatat dhe
marré deklaratat e mbajtésve té tyre, né pérputhje me kapitullin I11;

b) kryejé mbikéqyrjen e mbajtésve té certifikatave, té personave fiziké dhe juridiké té cilét kané
kryer deklaratat, dhe té produkteve, pjeséve, pajisjeve, sistemeve MTA/SHILA-sé dhe pérbérésve
t€¢ MTA/SHLA-sé, pajisjeve t€ trajnimit pér simulimin e fluturimeve dhe aerodromet qé jané
objekt i késaj rregulloreje.

¢) t€ kryejé hetimet e nevojshme, inspektimet, pérfshiré inspektimet né terren, auditimet dhe
aktivitete té€ tjera monitoruese pér té identifikuar shkelje t¢ mundshme nga persona fiziké dhe
juridiké qé jané objekt 1 késaj rregulloreje sipas kérkesave té specifikuara né kété rregullore dhe né
aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té késaj rregulloreje.

d) té marré t€ gjitha masat e nevojshme zbatuese, pérfshiré ndryshimin, kufizimin, pezullimin
dhe revokimin e certifikatave té léshuara nga ai, uljen né toké té avionit dhe vendosjen e gjobave,
né ményré qé té eliminohen shkeljet e identifikuara.

e) té ndalojé, kufizojé ose t€ vendosé si objekt té disa kushteve té caktuara veprimtarité e
pérmendura né kapitullin III té késaj rregulloreje né interes té siguris€ sé operimeve;

f) t€ sigurojé njé nivel té pérshtatshém té kualifikimit té stafit t€ tij té pérfshiré né detyrat e
certifikimit, mbikéqyrjes dhe zbatimit, duke pérfshiré trajnimin e duhur.

3. Autoriteti i Aviacionit Civil éshté 1 pavarur né marrjen e vendimeve teknike mbi
certifikimet, mbikéqytjen, zbatimin dhe ushtrimin e paanshém dhe né ményré transparente té
detyrave té tij dhe éshté organizuar, pajisur me personel dhe administruar si¢ duhet. Ministri,
gjithashtu, do té sigurojé qé Autoriteti i Aviacionit Civil t€ keté burimet e nevojshme dhe aftésité
pér té zbatuar detyrat e deleguara sipas késaj rregulloreje né njé ményré eficiente dhe né kohé
reale.

4. Pérgjegjésité pér detyrat g€ lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin e parashikuar
né paragrafin 2 do té pércaktohen né pérputhje me kété paragraf.

Kur Republika e Shqipérisé té jeté vend anétar i Bashkimit Evropian dhe/ose EASA, EASA
do té jeté pérgjegjése, kur kéto detyra i jané atribuuar asaj né pérputhje me nenet 77 deri né 82
dhe kur kéto detyra 1 jané caktuar asaj né pérputhje me nenet 64 dhe 65.



Megjithaté, kur Autoriteti 1 Aviacionit Civil jep njé pérjashtim né pérputhje me nenin 41,
paragrafi 0, pika (a) e nenit 80, paragrafi 1 nuk do té aplikohet mé dhe Autoriteti i Aviacionit Civil
do t€ jeté pérgjegjés pér mbikéqytjen dhe zbatimin né lidhje me ofruesit ¢ MTA/SHLA-sé né
fjalé si¢ parashikohet né kété pérjashtim.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil, si autoriteti kombétar kompetent i shtetit ku ndodhet aerodromi
éshté pérgjegjés pér ato detyra qé lidhen me certifikatén e aerodromit t€ pérmendur né nenin 34,
paragrafi 1 dhe certifikatén pér njé operator aecrodromi té pérmendur né nenin 37, paragrafi 1.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil éshté, gjithashtu, pérgjegjés pér detyrat e mbikéqyrjes dhe zbatimit
lidhur me organizatat pérgjegjése pér ofrimin e shérbimeve né toké ose té shérbimeve AMS né
até aecrodrom.

Né raste té tjera, Autoriteti 1 Aviacionit Civil, si autoriteti kompetent i vendit ku personat
fiziké dhe juridiké qé aplikojné pér kété certifikaté apo qé kryejné kété deklaraté kané seliné
kryesore té biznesit, ose nése ky person nuk ka seli kryesore té biznesit, Shqipéria éshté vendi ku
ka rezidencén apo vendin e themelimit, do té jeté pérgjegjés pér ato detyra, me pérjashtim té rastit
kur kryerja efektive e detyrave lidhur me certifikimin, mbikéqytjen dhe zbatimin kérkon alokimin
e tyre né njé autoritet kompetent kombétar té njé Shteti tjetér Anétar t€ Bashkimit Evropian apo
ZPEA-sé sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe, né pérputhje me rregullat e
detajuara té pérmendura né pikén (d) té€ paragrafit 14.

Megjithaté, kur aktet té pérmendura né paragrafin 15, e parashikojné kété gjé:

a) ckzaminuesit aeromjekésoré, gendrat aeromjekésore dhe mijekét e pérgjithshém jané
pérgjegiés pér 1éshimin e certifikatave mjekésore pér pilotét té pérmendura né nenin 21, paragrafi
1 dhe certifikatat mjekésore pér kontrolluesit e trafikut ajror t€ pérmendura né nenin 49, paragrafi
1;

b) organizatat pér trajnimin e ekuipazhit té kabinés qé kané marré njé miratim né pérputhje me
nenin 24 dhe operatorét e avionéve qé kané marré njé certifikaté né pérputhje me nenin 30, jané
pérgjegjés pér léshimin e vértetimeve pér ekuipazhin e kabinés té€ pérmendura né nenin 22.

5. Autoriteti 1 Aviacionit Civil dhe autoritetet e vendeve anétare t€ Bashkimit Evropian apo
ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe, mund té vendosin qé, me
pérjashtim té paragrafit 4, autoritetet e tyre kombétare kompetente té jené bashkérisht pérgjegjése
pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin né lidhje me njé operator avioni
té pérfshiré né transportin ajror tregtar nése pérmbushen t€ dyja kushtet e méposhtme:

a) kur kjo pérgjegjési e pérbashkét éshté parashikuar né njé marréveshje té nénshkruar
ndérmjet shteteve para datés 1 janar 1992.

b) Kur garantohet qé autoritetet kompetente kombétare té€ kené kryer né ményré efektive kéto
detyra, né pérputhje me kérkesat e késaj rregulloreje dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese té
miratuara né bazé té kérkesave té késaj rregulloreje.

Deri né njé vit pas hyrjes né fuqi té kétij vendimi, si afat pérfundimtar, AAC duhet té njoftojé
ministrin, Komitetin e Pérbashkét/Komisionin dhe EASA-n pér kété vendim t&€ pérgjegjésive t&
pérbashkéta dhe t'u vendosé né dispozicion té gjithé informacionin pérkatés, né vecanti
marréveshjen e pérmendur né pikén (a) dhe masat e ndérmarra pér té garantuar qé kéto detyra do
té zbatohen né ményré efektive né pérputhje me pikén (b).

Kur ministri konsideron, qé kushtet e specifikuara né nénparagrafin e paré jané pérmbushur,
ai miraton aktet zbatuese qé pércaktojné vendimin e tij pér kété géllim. Pas njoftimit té kétyre
akteve zbatuese né lidhje me AAC-né, AAC-ja merr njé vendim pa vonesé pér té ndryshuar ose
revokuar vendimin e méparshém té pérmendur né nénparagrafin e paré té kétij paragrafi dhe
njofton ministrin e mé pas Komisionin dhe EASA-n pér kété.

Né zbatim té njé Marréveshjeje Pune me EASA-n dhe sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes
Shumépaléshe, EASA mund té gjykojé dhe rekomandojé né lidhje me vendimmarrjen e AAC-sé.

Kur Shqipéria té jeté njé vend anétar 1 BE-sé, Komisioni, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, pas konsultimit me EASA-n, gjykon se kushtet e specifikuara né nénparagrafin e
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paré nuk jané pérmbushur, miraton aktet qé pércaktojné vendimin e tij pér kété géllim. Sapo
Komisioni t'u keté dérguar Shteteve Anétare njoftimin pér kéto akte zbatuese, Shtetet Anétare
duhet té modifikojné pa asnjé vonesé ose té€ revokojné vendimin e tyre té pérgjegjésisé sé
pérbashkét dhe duhet té informojné Komisionin dhe EASA-n pér kéto veprime.

EASA pérfshin né bazén e té dhénave té pérmendur né nenin 74, té gjitha vendimet e
Komisionit dhe té Shteteve Anétare qé jané njoftuar né pérputhje me kété paragraf.

6. Mbikéqytja e kryer nga EASA, né rastin kur Shqipéria éshté e lidhur me EASA-n né bazé té
njé marréveshjeje asociimit, dhe nga autoritetet kombétare kompetente duhet té jeté e
vazhdueshme dhe e bazuar né prioritetet e pércaktuara sipas rreziqeve pér aviacionin civil.

7. Kur éshté e zbatueshme, gjaté kryerjes sé inspektimeve né terren t€ pérmendura né pikén (c)
té paragrafit 2, EASA bashképunon me Autoritetin e Aviacionit Civil, si autoriteti kompetent né
territorin e t€ cilit kryhet inspektimi i devijimit.

8. EASA menaxhon dhe operon mijetet dhe procedurat e nevojshme pér grumbullimin,
shkémbimin dhe analizén e informacionit qé lidhet me siguriné t€ pérftuar nga inspektimet né
terren t€ pérmendura né pikén (c) té€ paragrafit 2.

9. Pér té lehtésuar ushtrimin efektiv té€ detyrave té tyre né lidhje me certifikimin, mbikéqyrjen
dhe zbatimin, Komisioni, EASA dhe autoritetet kombétare kompetente shkémbejné
informacionin pérkatés, duke pérfshiré shkeljet e mundshme ose té identifikuara.

10. EASA promovon njé kuptueshméri té pérbashkét dhe zbatimin e kérkesave qé pérmban
kjo rregullore dhe aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té saj, ndér té tjera, duke
hartuar materialet udhézuese t€ pérmendura né nenin 76, paragrafi 3, né konsultim me autoritetet
kombétare kompetente.

11. Kur éshté e zbatueshme, ¢do person juridik ose fizik qé éshté objekt i késaj rregulloreje
mund té sjellé né vémendje t&€ EASA-s ¢do ndryshim t€ supozuar né zbatimin e rregullave midis
Shteteve Anétare dhe shteteve té lidhura me EASA-n me ané té njé Marréveshjeje Pune. Kur
kéto ndryshime pengojné seriozisht aktivitetet e kétyre personave, ose sjellin véshtirési
thelbésore, EASA dhe autoritetet kombétare kompetente té shteteve né fjalé bashképunojné pér
té trajtuar dhe eliminuar menjéheré kéto ndryshime, kur kjo éshté e nevojshme. Kur kéto
ndryshime nuk mund té eliminohen, EASA e paraqget ¢éshtjen pérpara Komisionit.

EASA dhe autoritetet kombétare kompetente ndérmarrin masat e nevojshme dhe efektive pér
té¢ promovuar dhe rritur ndérgjegjésimin pér siguriné e aviacionit civil dhe pér té€ shpérndaré
informacione pér siguriné qé lidhen me parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve.

Pér sa u pérket detyrave t€ EASA-s né lidhje me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin sipas
késaj rregulloreje, Komisioni miraton akte té deleguara, né pérputhje me legjislacionin né fuqi né
Bashkimin Evropian, qé pércaktojné rregullat e detajuara né lidhje me:

a) kushtet pér kryerjen e certifikimit dhe kryerjen e hetimeve, inspektimeve, auditimeve dhe
aktiviteteve t€ tjera monitoruese té nevojshme pér té garantuar mbikéqyrjen efektive nga ana e
EASA-s té personave fiziké dhe juridiké, produkteve, pjeséve, pajisjeve, sistemeve MTA/SHLA-
s¢ dhe pérbérésve t&¢ MTA/SHLA-sé, pajisjeve té trajnimit pér simulimin e fluturimeve dhe
aerodromet;

b) kushtet pér kryerjen e inspektimeve né terren nga ana e EASA-s dhe pér uljen e avionit kur
avioni, operatori 1 tij ose ekuipazhi nuk respektojné kérkesat e késaj rregulloreje ose aktet e
deleguara dhe zbatuese té miratuara.

) kushtet né pérputhje me té cilat aktivitetet e rregulluara edhe né kapitullin III mund té
ndalohen, kufizohen ose té béhen objekt i disa kushteve té caktuara né interes té sigurisé;

d) kushtet pér dhénien dhe shpérndarjen e informacionit té detyrueshém dhe rekomandimeve
nga ana ¢ EASA-s, si¢ pérshkruhet né nenin 76, paragrafi 6, me géllim garantimin e sigurisé sé
aktiviteteve té rregulluara né kapitullin I11;

e) kushtet pér léshimin dhe shpérndarjen e informacionit té detyrueshém nga ana e EASA-s,
si¢ pérshkruhet né nenin 77, pér t€ garantuar pérshtatshméri t€ vazhdueshme pér fluturim dhe
pérputhshméri mjedisore té produkteve, pjeséve, pajisjeve té painstaluara dhe pajisjeve pér



kontrollin e avionit né distancé, si dhe kushtet pér miratimin e mjeteve alternative té
pérputhshmérisé me até informacion té detyrueshém;

f) kushtet dhe procedurat pér akreditimin nga ana e EASA-s té njé subjekti té kualifikuar pér
qéllimin e nenit 69.

14. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me paragrafét 2 deri né 9 té
kétij neni, né lidhje me detyrat e AAC-sé lidhur me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin sipas
késaj rregulloreje, ministri, né bazé t€ parimeve té pércaktuara né nenin 4 dhe me géllim
pérmbushjen e objektivave té pércaktuara né nenin 1, miraton akte zbatuese qé pércaktojné
dispozita té detajuara né lidhje me:

a) rregullat dhe procedurat pér kryerjen e certifikimit dhe kryerjen e hetimeve, inspektimeve,
auditimeve dhe aktiviteteve té tjera monitoruese té nevojshme pér té garantuar mbikéqyrjen
efektive nga ana e autoritetit kombétar kompetent té€ personave fiziké dhe juridiké, produkteve,
pjeséve, pajisjeve, sistemeve MTA/SHLA-sé dhe pérbérésve t&¢ MTA/SHLA-sé, pajisjeve té
trajnimit pér simulimin e fluturimeve dhe aerodromeve ¢ jané objekt i késaj rregulloreje;

b) rregullat dhe procedurat pér kryerjen e inspektimeve né terren nga ana e autoriteti kombétar
kompetent dhe pér uljen e avionit kur avioni, operatori i tij ose ekuipazhi nuk respektojné
kérkesat e késaj rregulloreje ose aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té késaj
rregulloreje.

c) rregullat dhe procedurat né pérputhje me té cilat aktivitetet e rregulluara né kapitullin III
mund té ndalohen, kufizohen ose té béhen objekt i disa kushteve té caktuara né interes té
sigurisé;

d) né lidhje me paragrafin 4, rregullat dhe procedurat pér alokimin e pérgjegjésive midis
autoriteteve kompetente kombétare, me synim garantimin e performancés efektive té detyrave
lidhur me certifikimin, mbikéqytjen dhe zbatimin;

e) rregullat dhe procedurat pér akreditimin nga ana e autoritetit kombétar kompetent té njé
subjekti t€ kualifikuar pér géllimin e nenit 69.

Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése t€ nxjerra nga
Komisioni.

15. Pér té garantuar zbatimin e njétrajtshém dhe pérputhshmériné me paragrafét 2 deri né 9 té
kétij neni, né lidhje me detyrat e EASA-s dhe autoriteteve kompetente kombétare lidhur me
certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin sipas késaj rregulloreje, ashtu si Komisioni pér EASA-n,
edhe ministri pér Autoritetin e Aviacionit Civil, né bazé té parimeve té pércaktuara né nenin 4
dhe me qéllim pérmbushjen e objektivave té pércaktuara né nenin 1, miratojné pérkatésisht akte
nénligjore qé pércaktojné dispozita té detajuara né lidhje me:

a) rregullat dhe procedurat pér mbledhjen, shkémbimin dhe shpérndarjen e informacionit
pérkatés midis Komisionit, EASA-s dhe Autoritetit t€ Aviacionit Civil pér kryerjen né ményré
efektive t€ detyrave té tyre lidhur me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin, pérfshiré
informacionin né lidhje me shkelje t&¢ mundshme ose té identifikuara;

b) rregullat dhe procedurat pér kualifikimet e stafit t€ autoriteteve kombétare kompetente té
pérfshiré né detyrat e certifikimit, mbikéqyrjes dhe zbatimit dhe té organizatave té pérfshira né
trajnimin e tyre;

¢) rregullat dhe procedurat pér sistemet e administrimit dhe menaxhimit t&€ EASA-s dhe/ose
Autoritetit t€ Aviacionit Civil lidhur me ushtrimin e detyrave té certifikimit, mbikéqyrjes dhe
zbatimit;

d) né lidhje me paragrafin 4 té kétij neni, rregullat dhe procedurat pér alokimin e pérgjegjésive
ndaj ekzaminuesve aeromjekésoré dhe gqendrave aeromjekésore me qéllim léshimin e certifikatave
mijekésore té pilotéve dhe té kontrolloréve té trafikut ajror, si dhe té kushteve sipas té cilave
mijekét e pérgjithshém jané objekt 1 kétyre pérgjegjésive, me synim sigurimin e njé performance
efektive té detyrave lidhur me certifikimin mjekésor té pilotéve dhe té kontrolloréve té trafikut
ajror.

42



e) né lidhje me paragrafin 4 té kétij neni, rregullat dhe procedurat pér alokimin e pérgjegjésive
ndaj organizatave trajnuese té ekuipazhit té kabinés dhe té operatoréve t€ aviacionit, me gellim
léshimin e déshmive pér ekuipazhin e kabinés, me synim garantimin e performancés efektive té
detyrave lidhur me certifikimin e kétij ekuipazhi.

Aktet nénligjore miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése té€ nxjerra nga Komisioni.

Neni 63
Grupimi i Inspektoreve Evropiane té Aviacionit
(ky nen do té zbatohet kur Shqipéria té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)

1. EASA krijon, né bashképunim me autoritetet kombétare kompetente, njé mekanizém pér
grupimin dhe shpérndarjen vullnetare té inspektoréve dhe personelit tjetér me ekspertizé té
konsiderueshme pér ushtrimin e detyrave té certifikimit dhe mbikéqytjes si¢ pérshkruhen edhe né
kété rregullore.

Pér kété qéllim, EASA, né bashképunim me autoritetet kombétare kompetente, pércakton
kualifikimet e nevojshme dhe profilet e eksperiencés né bazé té cilave kéto autoritete dhe EASA
emérojné, sipas disponueshmérisé, kandidatét qé do t€ marrin pjesé né kété mekanizmin té
grupimit dhe shpérndarjes, né rolin e inspektoréve té aviacionit Evropian.

2. EASA dhe ¢do autoritet kombétar kompetent mund té kérkojé asistencé nga ky grupim i
inspektoréve té aviacionit Evropian, pér kryerjen e aktiviteteve té mbikéqyrjes dhe certifikimit.
EASA duhet té koordinojé té gjitha pérgjigjet pér kéto kérkesa dhe té zhvillojé procedurat e
pérshtatshme pér kété qéllim, né konsultim me autoritetet kombétare kompetente.

3. Inspektorét e aviacionit Evropian kryejné aktivitetet e tyre mbikéqyrése dhe té certifikimit
nén kontrollin, udhézimin dhe pérgjegjésiné e EASA-s ose té autoritetit kombétar kompetent qé
ka kérkuar asistencén e tyre.

4. Kur Autoriteti 1 Aviacionit Civil kérkon asistencé nga grupimi i inspektoréve Evropiané té
Aviacionit, kostot e asistencés sé ofruar nga inspektorét e aviacionit Evropian mbulohen nga
Autoriteti i Aviacionit Civil si autoriteti qé ka kérkuar asistencén.

Ky autoritet mund t€ vendosé té financojé kété asistencé népérmijet tarifave té faturuara dhe té
mbledhura né bazé té rregullave té pércaktuara né pérputhje me pikén (c) té paragrafit 6, nga
personi fizik apo juridik qé éshté objekt i aktiviteteve té mbikéqyrjes dhe certifikimit té kryer nga
inspektorét Evropian té aviacionit.

Né kété rast, ky autoritet duhet té transferojé shumén e mbledhur tek autoriteti qé ka ofruar
asistencén.

5. Cdo deklaraté, regjistrim dhe raportim nga inspektorét e aviacionit evropian, qé kané kryer
aktivitetet e tyre né pérputhje me kété nen, do té trajtohet né té gjitha aspektet si e barasvlershme
me ato té€ inspektoréve kombétaré dhe do té pérbéjé prové té pranueshme né c¢do proces
administrativ dhe gjyqésor.

0. Pér sa 1 pérket mekanizmit t€ grupimit dhe shpérndarjes sé pérmendur né paragrafin 1 té
kétij neni, Komisioni mund té miratojé aktet zbatuese té cilat pércaktojné rregulla té detajuara né
lidhje me:

a) rregullat dhe procedurat né pérputhje me té cilat EASA dhe autoritetet kompetente
kombétare kérkojné, marrin apo sigurojné asistencé népérmijet atij mekanizmi.

b) rregullat dhe procedurat pér autorizim dhe rregullat e detajuara qé aplikohen nga
inspektorét e aviacionit Evropian kur ofrojné kété asistencé.

c) rregullat dhe procedurat pér vendosjen dhe mbledhjen e tarifave t€ pérmendura né
paragrafin 4 té kétij neni.

Kéto akte zbatuese té Komisionit miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése.

Neni 64



Rialokimi i pérgjegjésisé me kérkesé té Autoritetit t&¢ Aviacionit Civil
(ky nen do té zbatohet kur Shqipéria té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil, kur Shqipéria té jeté asociuar né EASA, mund té kérkojé qé
EASA té kryejé detyrat né lidhje me certifikimin, mbikéqyrjen, zbatimin e pérmendur né nenin
02, paragrafi 2 né lidhje me ¢do apo té gjithé personat fiziké ose juridiké, avionét, pajisjet e
aerodromeve qé lidhen me siguriné, sistemet MTA/SHLA dhe pérbérésit e MTA/SHLA-sé,
pajisjet e trajnimit pér simulimin e fluturimeve dhe aerodromet pér té cilét Autoriteti i Aviacionit
Civil éshté pérgjegjés sipas késaj rregulloreje dhe akteve té deleguara dhe zbatuese té miratuara né
bazé té késaj rregulloreje.

Kur EASA miraton njé kérkesé t€ tillé, ajo béhet autoriteti kompetent pérgjegjés pér detyrat qé
mbulon kjo kérkesé dhe Autoriteti i Aviacionit Civil si autoriteti kérkues do té lirohet nga
pérgjegjésia pér kéto detyra.

Né lidhje me ushtrimin e pérgjegjésisé pér ato detyra nga ana e EASA-s, do té zbatohen
Kapitujt IV dhe V.

2. Autoriteti 1 Aviacionit Civil, né zbatim té parashikimeve té Marréveshjes Shumépaléshe,
mund t€ kérkojé qé njé tjetér Shtet Anétar i ZPEA-sé sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, té kryejé detyrat né lidhje me certifikimin, mbikéqyrjen, zbatimin e pérmendur né
nenin 62, paragrafi 2 né lidhje me ¢do apo té gjithé personat fiziké ose juridiké, avionét, pajisjet e
aerodromeve qé lidhen me siguring, sistemet MTA/SHLA dhe pérbérésit e MTA/SHLA-sé,
pajisjet e trajnimit pér simulimin e fluturimeve dhe aerodromet pér té cilét Autoriteti i Aviacionit
Civil éshté pérgjegjés sipas késaj rregulloreje dhe akteve té deleguara dhe zbatuese té miratuara né
bazé té késaj rregulloreje.

Kur Shteti Anétar miraton njé kérkesé té tillé, ky Shtet Anétar do té jeté pérgjegjés pér detyrat
qé mbulon kjo kérkesé dhe Autoriteti i Aviacionit Civil, si autoriteti kérkues do té lirohet nga
pérgjegjésia pér kéto detyra.

Né lidhje me ushtrimin e pérgjegjésisé pér detyrat e rialokuara né pérputhje me kété paragraf,
do té zbatohen kapitujt II dhe IV dhe nenet 131 dhe 132, si dhe dispozitat e zbatueshme té ligjit
kombétar té Shtetit Anétar pranues.

3. Pér sa 1 pérket zbatimit, Shtetet Anétare qé kané pranuar kérkesén ose EASA, jané
pérgjegiése vetém pér ¢éshtjet qé lidhen me procedurat qé sjellin marrjen e vendimeve nga
autoriteti kombétar kompetent i atij Shteti Anétar ose t€ EASA-s, dhe qgé lidhen me detyrat e
certifikimit dhe mbikéqyrjes qé u jané rialokuar atyre né pérputhje me kété nen, si dhe me
zbatimin e atyre vendimeve. Pér té gjitha ¢éshtjet e tjera qé kané té béjné me zbatimin, alokimi i
pérgjegjésive t€ parashikuara né kété rregullore dhe né aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara
né bazé té saj do té mbeten té paprekura.

4. EASA ose njé Shtet Anétar, sipas rastit, do té pranojé kérkesén e pérmendur né paragrafin 1
ose 2, kur EASA ose autoriteti kombétar kompetent i Shtetit Anétar né fjalé gjykon se disponon
burimet e nevojshme dhe mund té ushtrojé né ményré efektive pérgjegjésiné pér detyrat né fjalé.

5. Kur Autoriteti i Aviacionit Civil déshiron té zbatojé paragrafét 1 dhe 2, ai duhet té bjeré
dakord me EASA-n ose me njé tjetér Shtet Anétar, sipas rastit, pér rregullime té detajuara lidhur
me rialokimin e pérgjegjésive pér detyrat né fjalé. Personat fiziké dhe juridiké qé lidhen me kété
rialokim dhe EASA, né rastin e rialokimit t€ pérmendur né paragrafin 2, duhet té konsultohen me
njéri-tjetrin pér kéto rregullime té detajuara pérpara se ato té finalizohen. Kéto rregullime té
detajuara duhet té paktén té identifikojné qarté detyrat e rialokuara dhe duhet té pérfshijné
rregullimet ligjore, praktike dhe administrative té nevojshme pér té siguruar njé transferté té
rregullt dhe vazhdimin efektiv dhe té pandérpreré té kryerjes sé detyrave né fjalé né pérputhje me
kété rregullore dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té saj, si dhe njé
vazhdimési té pandérpreré té aktiviteteve té ndérmarra nga personi fizik dhe juridik né fjalé.
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Rregullimet e detajuara, gjithashtu, duhet té pérfshijné dispozita mbi transfertat e t&€ dhénave dhe
dokumentacionit teknik pérkatés.

6. EASA dhe Shteti Anétar ose Shtetet Anétare né fjalé, sipas rastit, duhet té sigurohen qé
rialokimi i pérgjegjésisé pér kéto detyra té kryhet né pérputhje me rregullimet e detajuara.

7. EASA vendos né dispozicion, pérmes bazés sé té dhénave té pércaktuar né nenin 74, njé
listé té Shteteve té lidhura me EASA-n, té cilat kané vendosur né zbatim paragrafét 1 dhe 2 té
kétlj neni. Kjo listé duhet té identifikojé qarté detyrat e rialokuara dhe autoritetin kompetent
pérgjegjés pér detyrat pas rialokimit té tyre.

EASA do té marré né konsideraté rialokimin e pérgjegjésisé pér detyrat gjaté kryerjes sé
inspektimeve dhe gjaté veprimtarive té tjera monitoruese né pérputhje me nenin 85.

Rialokimi i pérgjegjésive sipas kétij neni nuk duhet té cenojé té drejtat dhe detyrat e shteteve
sipas Konventés sé Cikagos.

Kur Autoriteti i Aviacionit Civil rialokon, né pérputhje me kété nen, pérgjegjésiné pér detyrat
qé 1 jané caktuar sipas Konventés s¢ Cikagos, ai njofton ICAO-n pér faktin q¢ EASA ose njé
tjetér Shtet Anétar kryen né emér té tij funksionet dhe detyrat qé 1 jané caktuar Shqipérisé sipas
Konventés sé¢ Cikagos.

8. Autoriteti 1 Aviacionit Civil qé 1 ka rialokuar pérgjegjésiné pér kéto detyra EASA-s ose njé
tjetér Shteti Anétar sipas paragrafit 1 dhe 2, né ¢do kohé mund té vendosé té revokojé kété
rialokim.

Né kété rast, paragrafét 4, 5, 6 dhe nénparagrafi i dyté i paragrafit 7 do té zbatohen mutatis
mtandis.

Nent 65
Rialokimi i pérgjegjésisé me kérkesé té organizatave q€ operojné né mé shumé se njé
Shtet Anétar
(ky nen do té zbatohet kur Shqipéria té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)

1. Njé organizaté mund té kérkojé qé EASA té veprojé si autoriteti kompetent pérgjegjés pér
detyrat g€ lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin pér até organizaté, me pérjashtim té
nenit 62, paragrafi 4, kur kjo organizaté disponon njé certifikaté ose kualifikohet pér té aplikuar
pér njé certifikaté, né pérputhje me kapitullin III, tek Autoriteti 1 Aviacionit Civil, por disponon
ose synon té disponojé njé raport thelbésor té ambienteve dhe té personelit ¢ mbulohet nga ajo
certifikaté me vendndodhje né njé ose mé shumé Shtete Anétare t& ZPEA-s€ sipas pércaktimeve
té Marréveshjes Shumépaléshe.

Gjithashtu, kjo kérkesé mund té béhet nga njé ose mé shumé organizata qé jané pjesé e njé
grupi t€ vetém biznesi, kur secila prej tyre ka seliné kryesore té biznesit né njé Shtet Anétar té
ndryshém, t€ ZPEA-sé sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe dhe kur secila prej tyre
disponon njé certifikaté ose kualifikohet té aplikojé pér certifikaté né pérputhje me kapitullin 111
pér té njéjtén natyré aktiviteti t€ aviacionit.

2. Organizatat né fjalé duhet t'u dérgojné EASA-s, AAC-sé ose autoriteteve kombétare
kompetente té Shteteve Anétare, t&€ ZPEA-sé sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe,
ku kané seliné kryesore té biznesit, kérkesén e pérmendur né paragrafin 1.

Me marrjen e kérkesés, EASA dhe autoritetet kombétare kompetente né fjalé duhet té
konsultohen pa vonesé me njéri-tjetrin dhe nése éshté e nevojshme, té kérkojné piképamje
plotésuese nga organizatat té cilat kané béré kérkesén. Gjaté kétyre konsultimeve, EASA dhe
autoritetet kombétare kompetente duhet t€ marrin né konsideraté shfrytézimin e inspektoreve
dhe té€ personelit té disponueshém pér autoritetin kombétar kompetent né fjalé né rast se do té
béhet njé marréveshje pér kété rialokim.

Nése, pas kétyre konsultimeve, EASA ose autoriteti kombétar kompetent né fjalé gjykon se
kjo kérkesé do té kishte njé efekt negativ né kapacitetet e tyre pér té ushtruar né ményré efektive



detyrat e certifikimit, mbikéqyrjes dhe zbatimit sipas késaj rregulloreje dhe akteve té deleguara
dhe zbatuese té miratuara né bazé té saj, ose do té ndikonte negativisht funksionimin efektiv té
autoritetit, brenda njé periudhé maksimale prej 180 ditésh nga data e marrjes sé kérkesés, EASA
ose autoriteti kombétar kompetent né fjalé duhet té€ informojné organizatat né fjalé se gjykojné se
kjo kérkesé do té kishte kété efekt negativ, duke bashkélidhur justifikimin pérkatés. Gjithashtu,
shkresa me kété informacion duhet ti komunikohet palés tjetér. Né kété rast, kérkesa do té
konsiderohet e pérfunduar.

3. Me pérjashtim té rastit kur kérkesa ka pérfunduar né pérputhje me paragrafin 2, EASA dhe
autoriteti kombétar kompetent né fjalé duhet té bien dakord pér rregullimet e detajuara lidhur me
rialokimin e pérgjegjésive pér detyrat né fjalé. Organizatat q€ i kané kérkuar EASA-s té€ veprojé
sipas autoritetit t€ tyre kompetent duhet té konsultohen pér kéto rregullime té detajuara pérpara
se ato té finalizohen. Kéto rregullime t€é detajuara duhet té paktén t€ identifikojé qarté detyrat qé
do té rialokohen dhe duhet té pérfshijné rregullimet ligjore, praktike dhe administrative té
nevojshme pér té€ garantuar njé transferté té rregullt dhe njé vijimési efektive dhe té pandérpreré
té kryerjes sé detyrave né fjalé, né pérputhje me kété rregullore dhe me aktet e deleguara dhe
zbatuese té miratuara né bazé té késaj rregulloreje, sikurse edhe vijimésiné e aktiviteteve té
ndérmarra nga organizatat né fjalé. Rregullimet e detajuara, gjithashtu, duhet té pérfshijné
dispozita mbi transfertat e té€ dhénave dhe dokumentacionit teknik pérkatés.

EASA dhe AAC dhe/ose Shteti Anétar ose Shtetet Anétare t€ ZPEA-sé sipas pércaktimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe né fjalé, sipas rastit, duhet té sigurohen qé rialokimi i pérgjegjésisé
pér kéto detyra té kryhet né pérputhje me rregullimet e detajuara. Gjaté zbatimit té kétyre
rregullimeve, EASA duhet té shfrytézojé pér aq sa éshté e mundur inspektorét dhe personelin e
disponueshém né Shtetet Anétare t& ZPEA-sé€ sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe.

4. Me kryerjen e rregullimeve té€ detajuara sipas paragrafit 3, EASA do té béhet autoriteti
kompetent pérgjegjés pér detyrat qé pérfshihen né kérkesé dhe AAC ose Shteti Anétar ose
Shtetet Anétare t€ ZPEA-sé sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe, né fjalé do té
lirohen nga pérgjegjésia pér kéto detyra. Né lidhje me ushtrimin e pérgjegjésive pér kéto detyra té
rialokuara nga EASA, do té zbatohen Kapitujt IV dhe V.

5. Neni 64, paragrafi 3, 6 dhe 7 do té aplikohen mutatis mutandis pér ¢do rialokim té detyrave
sipas kétij neni.

Organizatat né lidhje me té cilat EASA vepron si autoritet kompetent né pérputhje me kété
nen mund t€ kérkojné qé AAC ose Shtetet Anétare t€ ZPEA-sé sipas pércaktimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe ku kéto organizata kané selité e tyre kryesore té biznesit t€ marrin
pérgjegjésité pér detyrat lidhur me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin né lidhje me ato
organizata. Né kété rast, nenet 64, paragrafét 4 deri né 7 do té zbatohen mutatis mutandis.

Neni 66
Mekanizmi i mbéshtetjes sé mbikéqyrjes
(ky nen do té zbatohet kur Shqipéria té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)

1. Atje ku jané pérmbushur té gjitha kushtet e méposhtme:

a) Rezultatet e t€ gjitha inspektimeve dhe aktiviteteve té tjera monitoruese t€ udhéhequra nga
EASA né pérputhje me Nenin 85 tregojné njé paaftési serioze dhe vijuese té njé Shteti Anétar
apo shteti t€ lidhur me EASA-n népérmjet njé marréveshjeje, pér té€ zbatuar me efektivitet disa
ose té gjitha detyrat e tyre té certifikimit, mbikéqyrjes dhe zbatimit sipas késaj rregulloreje;

b) Komisioni ka kérkuar qé Shtetet Anétare né fjalé, apo shteti i lidhur me EASA-n népérmjet
njé marréveshjeje, t€ rregullojné té gjitha mungesat e identifikuara né pérputhje me pikén (a);

¢) Shteti Anétar, apo shteti i lidhur me EASA-n népérmjet njé marréveshjeje, nuk ka rregulluar
mungesat né njé ményré té kénaqshme dhe situata rezultuese rrezikon siguriné e aviacionit civil,
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Shteti Anétar né fjalé dhe EASA sipas kérkesés sé Komisionit, mund t€ themelojné
bashkérisht njé program asistence teknike provizore me synim rregullimin e mungesave té
identifikuara dhe do té asistojné Shtetet Anétare né fjalé, ose shtetin e lidhur me EASA-n
népérmjet njé marréveshjeje, pér té rifituar aftésin€ e tyre pér kryerjen e detyrave té certifikimit
mbikéqyrjes dhe zbatimit, t¢ mbuluar nga kjo rregullore, né fund té fazés mbéshtetése. Programi i
asistencés teknike do t€é pérfshijé né veganti kohézgjatjen e programit, planifikimin, ushtrimin e
detyrave té certifikimit, mbikéqyrjen dhe zbatimin né rastet kur jané identifikuar mungesat,
trajnimet dhe kualifikimet e inspektoréve pérkatés dhe personelit, si dhe organizata e punés e
autoritetit kompetent kombétar dhe Shtetit Anétar né fjalé, apo shtetit té lidhur me EASA-n
népérmjet njé marréveshjeje.

2. Shteti Anétar né fjalé do té jeté pérgjegjés pér zbatimin e programit té asistencés teknike pér
té rregulluar mungesat e identifikuara. Pér kété qéllim, Shteti Anétar, apo shteti i lidhur me
EASA-n népérmjet njé marréveshjeje, do té bashképunojé me EASA-n gjaté zbatimit té
programit té asistencés teknike duke pérfshiré dhénien e té gjitha udhézimeve té nevojshme pér
autoritetin kompetent kombétar dhe sigurimin e té gjitha materialeve t€ nevojshme pér njé
udhéhegje té suksesshme té programit té asistencés.

Gjaté zbatimit té programit té asistencés teknike Shteti Anétar né fjalé, apo shteti i lidhur me
EASA-n népérmjet njé marréveshjeje, do té mbetet pérgjegjés pér detyrat e certifikimit,
mbikéqyrjes dhe zbatimit né pérputhje me Nenin 62, paragrafi 2. EASA duhet té mbulojé kostot
e veta gjaté dhénies sé asistencés ndaj Shtetit Anétar né fjalé, apo shtetit té lidhur me EASA-n
népérmjet njé marréveshjeje.

Gjaté zbatimit t€ programit t€ asistencés teknike, Shteti Anétar né fjalé, apo shteti i lidhur me
EASA-n népérmjet njé marréveshjeje, nése éshté e pérshtatshme dhe sipas natyrés sé mangésive,
duhet té shfrytézojé kété grupim té inspektoréve té aviacionit Evropian, té krijuar sipas nenit 63,
subjektet e kualifikuara sipas nenit 69, dhe mundésité pér trajnim té parashikuara né nenin 92.

3. EASA duhet t'u sigurojé Komisionit dhe Shteteve té tjera Anétare pérditésime pér
progresin e béré né zbatimin e programit té asistencés teknike.

4. Shtetet Anétare né fjalé, apo shteti i lidhur me EASA-n népérmjet njé marréveshjeje, duhet
té béjné té gjitha pérpjekjet e mundshme pér té rifituar aftésité tyre, pér té kryer detyrat e
certifikimit, mbikéqyrjes dhe zbatimit sipas késaj rregulloreje. Nése Shteti Anétar né fjalé, apo
shteti i lidhur me EASA-n népérmjet njé marréveshjeje, pranon se programi i asistencés teknike
nuk mund té zbatohet sipas planit, ky shtet duhet té informojé Komisionin pér kété fakt dhe
duhet tia rialokojé pérgjegjésité e tij pér detyrat e certifikimit, mbikéqyrjes dhe zbatimit, EASA-s
ose njé tjetér Shteti Anétar, né pérputhje me nenin 64 ose té marré masa té tjera pér t€ zgjidhur
kéto mungesa. Objekti 1 rialokimit kufizohet brenda asaj cka éshté rigorozisht e nevojshme pér té
trajtuar mungesat e identifikuara. EASA pérfshin né bazén e té dhénave t€ pérmendur né nenin
74, informacionin rreth detyrave qé jané rialokuar dhe e vendos kété informacion né dispozicion
té publikut.

5. Ky nen nuk cenon zbatimin e masave té tjera, duke pérfshiré nenin 67 té€ késaj rregulloreje
dhe t€ rregullores (KE) nr. 2111/2005.

Neni 67
Vlefshméria dhe njohja e certifikatave dhe deklaratave
(ky nen do té zbatohet kur Shqipéria té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)

1. Certifikatat e 1éshuara nga EASA apo autoriteti kompetent kombétar, dhe deklaratat e béra
nga persona fiziké dhe juridiké, né pérputhje me rregulloren e BE-sé “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil” dhe me aktet zbatuese dhe té deleguara té cilat jané miratuar né bazé
té saj, duhet t'u nénshtrohen ekskluzivisht rregullave, kushteve dhe procedurave té parashtruara
né kété rregullore dhe kérkesave kombétare administrative dhe do t€ jené t€ vlefshme dhe té



njohura né té gjitha Shtetet Anétare t€ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, pa kérkesa té métejshme apo vlerésime.

2. Nése Komisioni gjykon se njé person juridik ose fizik qé ka marré njé certifikaté ose qé ka
béré njé deklaraté nuk pérmbush mé kérkesat e zbatueshme té rregullores sé BE-sé “Pér kérkesat
e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” ose aktet e deleguara dhe zbatuese t€ miratuara né bazé
té saj, Komisioni, bazuar né rekomandimin e EASA-s, i kérkon Shtetit Anétar t&¢ ZPEA-sé,
pérgjegjés pér mbikéqyrjen e atij personi, qé té ndérmarré masa korrigjuese té€ pérshtatshme dhe
masa mbrojtése, duke pérfshiré kufizimin ose pezullimin e certifikatés. Komisioni miraton akte
zbatuese qé pérmbajné kété vendim. Kéto akte zbatuese do té miratohen né pérputhje me
procedurén késhilluese. Né rrethana té domosdoshme urgjence té justifikuara si¢ duhet lidhur me
siguriné e aviacionit, Komisioni miraton menjéheré aktet zbatuese né fuqgi né pérputhje me kété
proceduré.

Nga data kur akti i zbatuar hyn né fuqi, certifikata ose deklarata né fjalé, me pérjashtim té
paragrafit 1, nuk do t€ vijojé té jeté e vlefshme apo e njohur nga Shtete Anétare t€¢ ZPEA-sé€ sipas
pércaktimeve té€ Marréveshjes Shumépaléshe.

3. Kur Komisioni merr né konsideraté se Shtetet Anétare t€¢ ZPEA-sé sipas pércaktimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe, me referencé né paragrafin 2, kané marré veprimet e duhura
korrektuese dhe masat e sigurisé, ajo do té€ vendosé né bazé té rekomandimit nga EASA se
certifikata ose deklarata né fjalé do té jeté sérish e vlefshme dhe e njohur né té gjitha Shtetet
Anétare, t€ ZPEA-sé sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe né pérputhje me
paragrafin 1.

Komisioni miraton akte zbatuese qé pérmbajné kété vendim. Né rrethana t¢ domosdoshme
urgjence té justifikuara si¢ duhet lidhur me siguriné e aviacionit, Komisioni miraton menjéheré
aktet zbatuese né fuqi.

4. Ky nen nuk cenon rregulloren (KE) nr. 2111/2005.

Neni 68
Pranimi i certifikatave té vendeve té tjera

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil mund té léshojé certifikatat e parashikuara sipas késaj
rregulloreje, dhe né aktet e miratuara né bazé té saj, mbéshtetur né certifikatat e 1éshuara né
pérputhje me legjislacionin e njé vendi tjetér, ose t€ pranojé certifikata dhe dokumente té tjera
pérkatése qé déshmojné pérputhshmériné me rregullat e aviacionit civil, té cilat jané 1éshuar né
pérputhje me legjislacionin e atij vendi, dhe kur kéto mundési parashikohen né:

a) marréveshjet ndérkombétare ndérmjet Republikés sé Shqipérisé dhe njé vendi tjetér lidhur
me njohjen e certifikatave;

b) aktet e miratuara né bazé té paragrafit 3; ose

¢) né mungesé té njé marréveshjeje ndérkombétare dhe té njé akti pérkatés, si¢ pérmendet né
pikat (a) dhe (b) té kétij paragrafi, dhe pa cenuar nenin 140, paragrafi 6, té késaj rregulloreje, njé
marréveshje t€ lidhur midis Republikés sé Shqipérisé dhe njé vendi tjetér né lidhje me njohjen e
certifikatave t€ dhéna para vitit 2002 dhe pér té cilat éshté njoftuar Komisioni.

2. Pér vendet e asociuara né EASA, pér té arritur dhe ruajtur besimin né sistemin rregullator té
vendeve té treta, EASA éshté e autorizuar té€ kryejé vlerésimin e duhur teknik dhe vlerésimin e
ligieve té vendeve té treta dhe té autoriteteve té huaja té aviacionit. Pér géllimin e kryerjes sé
kétyre vlerésimeve dhe parashikimeve, EASA mund té nénshkruajé marréveshje pune né
pérputhje me nenin 90, paragrafi 2.

3. Ministri miraton aktet nénligjore né pérputhje me aktet pérkatése té Komisionit, ku
pércakton rregullat e detajuara lidhur me pranimin e certifikatave dhe dokumenteve té tjera qé
vértetojné pérputhshmériné me rregullat e aviacionit civil, té€ publikuara né pérputhje me ligjet e
vendeve té tjera dhe qé garantojné njé nivel té€ barabarté sigurie me até té parashikuar né kété
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rregullore, duke pérfshiré kushtet dhe procedurat pér arritjen dhe ruajtjen e besimit té nevojshém
né sistemet rregullatore t€ vendeve t€ tjera.

Neni 69
Subjektet e kualifikuara

1. EASA pér sa éshté e zbatueshme sipas parashikimeve té Marréveshjes Shumépaléshe dhe
Autoriteti i Aviacionit Civil mund t€ alokojné detyrat lidhur me certifikimin dhe mbikéqyrjen
sipas késaj rregulloreje, né subjektet e kualifikuara té cilat jané akredituar né pérputhje me aktet e
deleguara té pérmendura né pikén (f) té nenit 62, paragrafi 13 ose aktet zbatuese t€ pérmendura
né pikén (e) t€ paragrafit té paré té nenit 62, paragrafi 14, né pérputhje me kriteret e paraqgitura né
shtojcén VI

Pa cenuar paragrafin 4, Autoriteti i Aviacionit Civil qé pérdor kéto subjekte té kualifikuara do
té ndértojé njé sistem pér kété akreditim dhe pér vlerésimin e pérputhshmérisé sé subjekteve té
kualifikuara me kéto kritere, si né momentin e akreditimit dhe mé pas né vijim.

Njé subjekt i kualifikuar mund té akreditohet si individualisht nga EASA, ose nga autoriteti
kompetent kombétar, ose bashkérisht nga dy ose me shumé autoritete kompetente kombétare
ose nga EASA dhe nga njé ose me shumé autoritete kompetente kombétare.

2. EASA ose autoriteti kombétar kompetent ose autoritetet, sipas rastit, ndryshojné, kufizojné,
pezullojné apo revokojné akreditimin e dhéné pér njé subjekt té kualifikuar, kur subjekti nuk
éshté mé né pérputhje me kriteret e pércaktuara né shtojcén VI.

3. EASA ose autoriteti kompetent kombétar ose autoritetet akredituese té njé subjekti té
kualifikuar mund t€ japin njé privilegj pér té léshuar, rinovuar, ndryshuar, kufizuar, pezulluar dhe
revokuar certifikatat ose pér t€ marré deklarata, pérmes EASA-s ose autoritetit kompetent
kombétar. Privilegji do té pérfshihet né gamén e akreditimit.

4. EASA dhe autoriteti kompetent kombétar duhet té njohin, pa kérkesa teknike apo vlerésime
té tjera, akreditimet e subjekteve té kualifikuara té dhéna nga EASA dhe nga autoritetet e tjera
kombétare kompetente né pérputhje me paragrafin 1.

Megjithaté, EASA dhe autoritetet kompetente kombétare nuk do jené té detyruara té pérdorin
gamén e ploté té akreditimit nga njé tjetér autoritet kompetent kombétar ose EASA, as té
pérdorin gamén e ploté té privilegjeve dhéné atij subjekti té kualifikuar nga njé tjetér autoritet
kompetent kombétar ose EASA né pérputhje me paragrafin 3.

5. EASA dhe autoritetet kompetente kombétare shkémbejné informacionin rreth akreditimeve
té dhéna, kufizuara, pezulluara, dhe revokuara, pérfshiré informacionin rreth gamés sé akreditimit
dhe privilegjeve t€ dhéna. EASA duhet té vendosé kété informacion né dispozicion pérmes bazés
sé té dhénave té pérmendur né nenin 74.

Neni 70
Dispozita mbrojtése
(ky nen do té zbatohet kur Shqipéria té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)

1. Kjo rregullore dhe aktet e deleguara dhe zbatuese t€ cilat miratohen né bazé té saj, nuk do té
ndalojné Autoritetin e Aviacionit Civil, nga reagimi i menjéhershém ndaj njé problemi lidhur me
siguriné né operime, kur té gjitha kriteret né vijim pérmbushen:

a) Problemi pérfshin njé rrezik serioz pér siguriné e aviacionit dhe kérkohet ti adresohet
veprimi i menjéhershém nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

b) Nuk éshté e mundur nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil té€ adresojé problemin né ményré té
pérshtatshme, né pérputhje me kété rregullore dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese té cilat jané
miratuar né bazén e saj;

¢) Veprimi ndérmerret né raport me réndésiné e problemit.



Né kété rast, Autoriteti i Aviacionit Civil njofton menjéheré ministrin, dhe merr masa pér
njoftimin e Komisionit, EASA-s dhe Shteteve e tjera Anétare, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, pérmes bazés sé t€ dhénave té pércaktuar né nenin 74, pér masat e ndérmarra,
kohézgjatjen e tyre dhe arsyet e marrjes sé kétyre masave.

2. Kur RSH-ja té jeté asociuar né EASA, sapo EASA merr njoftimin, sipas referencés né
paragrafin 1 t€ nenit, pa vonesé do té vlerésojé nése kushtet e pércaktuara né paragrafin 1 té kétjj
neni jané pérmbushur. Rezultatet e kétij vlerésimi duhet t€ pérfshihen nga EASA né bazén e té
dhénave té pércaktuar né nenin 74.

Kur Republika e Shqipérisé té jeté asociuar né EASA, nése EASA vleréson se kushtet jané
pérmbushur, vleréson, pa vonesé, nése do t€ mund té adresojé problemin e identifikuar nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, népérmjet vendimeve si¢ referohet né nénparagrafin e paré té nenit
76, paragrafi 4, pra duke evidentuar nevojén pér masat e ndérmarra nga Autoriteti. Kur EASA
gjykon se mund té trajtojé problemin né até ményré, ajo merr vendimin e duhur sipas kétij
gjykimi dhe informon Shtetet Anétare pér kété vendim pérmes bazés sé t€ dhénave té pércaktuar
né nenin 74. Kur konsiderohet se problemi nuk mund té adresohet né até ményre, do té
rekomandojé Komisionin qé ndryshon ¢do akt té deleguar ose té zbatuar i cili éshté miratuar né
bazé té késaj rregulloreje né ményré qé té konsiderohet e nevojshme sipas aplikimit né paragrafin
1 t€ nenit.

Né rastet kur EASA konstaton se kéto kritere nuk jané té€ pérmbushura, do t’i 1éshojé pa
vonesé njé rekomandim Komisionit lidhur me rezultatin e vlerésimit. EASA pérfshin kéto
rekomandime né bazén e té€ dhénave té pércaktuar né nenin 74.

3. Komisioni vleréson duke marré né konsideraté rekomandime t€ EASA-s sipas referencés né
nénparagrafin e treté t€ paragrafit 2 nése kriteret e vendosura né paragrafin 1 jané plotésuar.

4. Nése sipas konsideratés kéto kritere nuk jané zbatuar ose nése nisur nga rezultati i késaj
analize té béré nga EASA, Komisioni pérshtat pa vonesa zbatimin e akteve, té cilat pérmbajné
kété vendim dhe paraqitjen e gjetjeve. Kéto akte zbatuese publikohen né Fletoren Zyrtare té
Bashkimit Evropian dhe regjistrohen nga EASA né bazén e té dhénave té pércaktuar né nenin 74.

Me njoftimin e njé akti zbatues i cili konfirmon se kéto kritere nuk jané pérmbushur,
Autoriteti i Aviacionit Civil menjéheré do té revokojné masén e marré né pérputhje me paragrafin
1.

Pér sa kohé Republika e Shqipéria nuk éshté asociuar né EASA, AAC-ja, gjithsesi, do té
njoftojé EASA-n dhe nése EASA zgjedh té kryejé veprimet e nevojshme sipas kétij neni duke
pasuar me njé rekomandim, AAC-ja do té konsiderojé rekomandimin né fjalé.

Neni 71
Dispozitat e fleksibilitetit

1. Autoriteti i Aviacionit Civil mund t€ japé pérjashtime nga kérkesat e zbatueshme pér ¢do
person juridik apo fiziké qé éshté objekt i késaj rregulloreje, sipas kapitullit I11, pérveg kérkesave
thelbésore té parashtruara né kété kapitull, ose té akteve té deleguara ose zbatuese té miratuara né
bazé té kétij kapitulli né rastin e rrethanave urgjente t€ paparashikuara té cilat ndikojné ata
persona ose nevojat urgjente operacionale té kétyre personave, ku té gjitha kriteret e méposhtme
jané pérmbushur:

a) Nuk éshté e mundur té adresosh né ményré té pérshtatshme rrethanat dhe nevojat né
pérputhje me kérkesat e aplikuara;

b) Siguria, mbrojtja mjedisore dhe pérputhja me kérkesat thelbésore té aplikueshme jané
siguruar, ku éshté e nevojshme pérmes aplikimit té masave zbutése;

¢) Jané marré masat qé t€ zbutet/mitigohet ¢do ¢rregullim i mundshém i kushteve té tregut si
pasojé e dhénies sé pérjashtimit, sa mé shumé té jeté e mundur; dhe
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d) Pérjashtimi éshté kufizuar né qéllim dhe kohézgjatje, né masén qé nevojitet dhe éshté
aplikuar né njé ményré jodiskriminuese.

Né kété rast, Autoriteti 1 Aviacionit Civil njofton menjéheré ministrin dhe kur éshté e
aplikueshme merr masa pér té€ njoftuar Komisionin, EASA-n dhe Shtetet e tjera Anétare, pérmes
bazés sé té dhénave té pércaktuar né nenin 74, pér pérjashtimin e dhéné, arsyen e dhénies sé kétij
pérjashtimi dhe, sipas rastit, masat e nevojshme zbutése té zbatuara.

2. Ku pérjashtimi sipas referencés né paragrafin 1 té kétij Neni éshté dhéné pér njé kohézgjatje
qé tejkalon teté muaj t€ njépasnjéshém ose kur Autoriteti 1 Aviacionit Civil ka dhéné té njéjtin
pérjashtim né ményré té€ pérséritur dhe kohézgjatja totale tejkalon teté muaj, kur RSH-ja té jeté
shtet i asociuar né EUASA, EASA do té vlerésojé nése kushtet e vendosura né paragrafin 1 té
kétij Neni jané pérmbushur dhe njé rekomandim 1 Komisionit lidhur me rezultatin e analizés do
té léshohet brenda 3 muajve nga data e marrjes sé njoftimit t€ fundit sipas referencés né
paragrafin 1 té kétij neni, EASA duhet té pérfshijé kété rekomandim né bazén e té€ dhénave té
pércaktuar né nenin 74.

Né kété rast, duke marré parasysh rekomandimin, Komisioni do té vlerésojé ato kritere té cilat
jané plotésuar. Nése sipas konsideratés kéto kritere nuk jané zbatuar ose nése nisur nga rezultati i
késaj analize té béré nga EASA, Komisioni do té pérshtaté pa vonesa zbatimin e akteve, té cilat
pérmbajné kété vendim dhe paraqitjen e gjetjeve pér efekt. Kéto akte zbatuese publikohen né
Fletoren Zyrtare t€ Bashkimit Evropian dhe regjistrohen nga EASA né bazén e té dhénave té
pércaktuar né nenin 74.

Me njoftimin e njé akti zbatues 1 cili konfirmon se kéto kritere nuk jané pérmbushur, Shtetet
Anétare né fjalé menjéheré do té revokojné pérjashtimin e dhéné sipas paragrafit 1 té kétij Neni.

3. Né kushtet kur Republika e Shqipéria té jeté asociuar né EASA, kur Autoriteti i Aviacionit
Civil gjykon se pérmbushja e kérkesave thelbésore té zbatueshme té pércaktuara né shtojcat
mund té€ déshmohet né ményra té tjera, ndryshe nga ato té pércaktuara né aktet e deleguara dhe
zbatuese t€ miratuara né bazé té késaj rregulloreje, dhe kur kéto ményra paragesin avantazhe té
konsiderueshme né lidhje me siguriné e aviacionit civil ose té eficiencés pér personat qé jané
objekt i késaj rregulloreje ose pér autoritetet né fjalé, Autoriteti i Aviacionit Civil mund t’i dérgojé
Komisionit ose EASA-s, pérmes bazés sé té¢ dhénave té€ pércaktuar né nenin 74, njé kérkesé té
arsyetuar pér ndryshimin e akteve té deleguara ose zbatuese né fjalé né ményré gé té lejohet
pérdorimi 1 kétyre mjeteve té tjera.

Né kéto raste, EASA pa vonesa, léshon njé rekomandim pér Komisionin, mbi faktin nése
kérkesa pérmbush kriteret e pércaktuara né paragrafin e paré. Nése éshté e nevojshme, si rezultat
1 zbatimit té kétij paragrafi, Komisioni do té konsiderojé ndryshimin e akteve t€ deleguara dhe té
zbatuara né fjalé, pa vonesa dhe duke marre parasysh rekomandimet.

Pér sa kohé RSH-ja nuk éshté asociuar né EUASA, ajo pérséri mund t€ marré masa pér té
kryer propozimet pérkatése si¢ parashikohen né paragrafin 3, pavarésisht se kjo nuk detyron
EASA-n té veprojé.

Neni 72
Mbledhja e informacionit, shkémbimi dhe analiza

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil merr masa té shkémbejé me Komisionin, EASA-n dhe
autoritetet e tjera kompetente t€ vendeve té ZPEA-sé sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, ¢do informacion té disponueshém né kontekstin e aplikimit té késaj rregulloreje
dhe té akteve té deleguara dhe zbatuese né bazé té saj, ¢ ndérlidhet me palét e tjera pér kryerjen
e detyrave nén kété rregullore. Autoritetet kompetente té cilave u éshté besuar hetimi i
incidenteve dhe aksidenteve té aviacionit civil ose analiza e ngjarjeve, do té jené, gjithashtu,
subjekt 1 aksesit mbi informacionin, pér kryerjen e detyrave té tyre. Informacioni, gjithashtu, do té
shpérndahet pér palét e interesuara, né pérputhje me aktet e deleguara dhe té zbatuara sipas
referencés né paragrafin 5.



2. Pa cenuar rregullat mbi investigimin dhe parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve né
aviacionin civil dhe rregullat mbi raportimin, analizimin dhe ndjekjen e ngjarjeve né aviacionin
civil, EASA koordinon né nivel t€ Bashkimit Evropian mbledhjen, shkémbimin dhe analizén e
informacionit mbi ¢éshtjet qé pérfshihen né fushén e veprimit té késaj rregulloreje, duke pérfshiré
té dhénat mbi fluturimet operacionale. Pér kété géllim, EASA mund té hyjé né marréveshje pér
mbledhjen e informacionit, shkémbimin dhe analizén e personave fiziké dhe juridiké, qé jané
objekt i késaj rregulloreje ose me shoqata té€ kétyre personave. Gjaté mbledhjes, shkémbimit,
analizés sé informacionit, hyrjes dhe dhénies efekt kétyre marréveshjeve, EASA kufizon barrén
administrative mbi personat né fjalé, aq sa €shté e mundur dhe siguron mbrojtjen e duhur té
informacionit duke pérfshiré ¢do té€ dhéné personale té pérmbajtur né pérputhje me paragrafin 6
té Nenit dhe me nenet 73(1), 123 dhe 132 té késaj rregulloreje.

3. EASA, me marrjen e njé kérkese té tillé, asiston Komisionin né menaxhimin e Bazés sé té
Dhénave Qendrore Evropiane té pérmendur né nenin 8 té rregullores (BE) nr. 376/2014 mbi
raportimin, analizimin dhe ndjekjen e ngjarjeve né aviacionin civil.

4. Me kérkesé té Komisionit, EASA analizon ¢éshtje té réndésishme dhe urgjente té cilat
pérfshihen né gamén e rregullores. Aty ku éshté e nevojshme dhe e aplikueshme, Autoriteti i
Aviacionit Civil do té koordinohet me EASA-n pér kryerjen e kétyre analizave.

5. Ministri, né pérputhje me aktet e nxjerra nga Komisioni do t€ miratojé aktet nénligjore qé
pércaktojné rregulla té detajuara pér shkémbimin e informacionit si¢ pérmendet né paragrafin 1 té
kétij neni, midis Komisionit, EASA-s dhe Autoritetit t€¢ Aviacionit Civil, si dhe shpérndarjen e
kétlj informacioni te palét e interesuara. Kéto akte nénligjore miratohen né pérputhje me
procedurat pérkatése té nxjerra nga Komisioni.

Rregullat e detajuara té€ pérmendura né nénparagrafin e paré té kétij paragrafi duhet té marrin
parasysh nevojén pér:

a) t'u siguruar personave fiziké dhe juridiké qé jané objekt i késaj rregulloreje, informacionin
g€ u duhet pér té garantuar pérputhshmériné me objektivat e métejshém té pércaktuar né nenin 1.

b) té kufizuar shpérndarjen dhe pérdorimin e informacionit pér até ¢ka éshté rigorozisht e
nevojshme pér pérmbushjen e objektivave té€ pércaktuar né nenin 1.

¢) té parandalojé vendosjen né dispozicion té informacionit ose t€ parandalojé pérdorimin e
informacionit né ményré pér té pércaktuar fajin ose detyrimin, pa cenuar ligjet kombétare té
zbatueshme penale.

6. Autoriteti i Aviacionit Civil, si dhe personat fiziké dhe juridiké dhe shoqatat e kétyre
personave, si¢c pérmendet né paragrafin 2 té€ kétij neni, né pérputhje me ligjin kombétar, duhet té
marrin masat e nevojshme pér té€ siguruar konfidencialitetin e duhur té informacionit té marré
prej tyre sipas kétij neni. Ky paragraf nuk cenon kérkesat rigoroze té konfidencialitetit té
parashikuara né rregullat mbi investigimin dhe parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve né
aviacionin civil dhe rregullat mbi raportimin, analizimin dhe ndjekjen e ngjarjeve né aviacionin
civil, ose né ndonjé tjetér legjislacion kombétar.

7. Pér té informuar publikun e gjeré pér nivelin e pérgjithshém té sigurisé s€ aviacionit civil né
Bashkimin Evropian, EASA publikon njé rishikim vjetor té sigurisé, kur aplikohen rrethana té
veganta. Ky rishikim pérmban njé analizé me shkrim té situatés sé pérgjithshme té sigurisé e cila
do té jeté e thjeshté dhe e lehté pér t'u kuptuar dhe do té tregojé nése ka rreziqe té tjera té
sigurisé.

Nent 73
Mbrojtja e burimit té informacionit

1. Kur informacioni i pérmendur né nenin 72, paragrafi 1 dhe 2 i éshté pércjellé Autoritetit té
Aviacionit Civil, burimi i kétij informacioni duhet té mbrohet né pérputhje me ligjin e
zbatueshém kombétar mbi mbrojtjen e burimit té informacionit lidhur me siguriné e aviacionit
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civil. Kur kéto informacione i jepen Komisionit ose EASA-s nga njé person fizik, burimi i kétij
informacioni nuk publikohet dhe detajet personale t€ atij burimi nuk regjistrohen bashké me
informacionin e dhéné.

2. Pa cenuar ligjin kombétar penal té zbatueshém, duhet evituar pércjellja pér ndjekje penale,
né lidhje me shkeljet e paparamenduara dhe té paqéllimshme té ligjit, pér té cilat autoritetet qé
veprojné né aviacionin civil marrin informacioni pér shkak té késaj rregulloreje dhe akteve té
deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé t€ késaj rregulloreje.

Nen paragrafi i paré nuk do té zbatohet né raste té sjelljes sé pahijshme vullnetare ose né rastet
kur éshté manifestuar njé rrezik evident serioz dhe 1 réndésishém dhe ku ka mungesé té thellé té
pérgjegjshmérisé profesionale pér té treguar kujdesin e duhur, si¢ mund t€ kérkohet dukshém nga
kéto rrethana, duke shkaktuar njé dém t€ parashikuar ndaj personit ose pronés ose qé
komprometon seriozisht nivelin e sigurisé s€ aviacionit civil.

3. Autoriteti i Aviacionit Civil mund té mbajé ose t€ miratojé masa pér té pérforcuar mbrojtjen
e burimeve té informacionit si¢ pérmendet né paragrafin 1.

4. Punonjésit dhe personeli i kontraktuar qé siguron informacionin pér zbatimin e késaj
rregulloreje dhe té akteve té€ deleguara dhe zbatuese né bazé té saj, nuk do té jené objekt cenimi
nga punonjésit e tyre ose nga organizata té cilés i ofrojné shérbime né bazé té informacionit té
siguruar.

5. Nénparagrafi i paré nuk do té zbatohet né raste té sjelljes sé pahijshme vullnetare ose né
rastet kur éshté manifestuar njé rrezik evident serioz dhe i réndésishém dhe ku ka mungesé té
thellé té pérgjegjshmérisé profesionale pér té treguar kujdesin e duhur si¢c mund té kérkohet
dukshém nga kéto rrethana, duke shkaktuar njé dém té parashikuar ndaj personit ose pronés ose
q¢ komprometon seriozisht aviacionin civil.

6. Ky nen nuk e ndalon Autoritetin e Aviacionit Civil t&¢ ndérmarré masa t€ nevojshme pér
mbajtjen ose pérmirésimin e sigurisé sé aviacionit civil.

7. Ky nen nuk cenon rregullat pér mbrojtjen e burimit té informacionit t€ pércaktuara né
rregullat mbi investigimin dhe parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve né aviacionin civil dhe
rregullat mbi raportimin, analizimin dhe ndjekjen e ngjarjeve né aviacionin civil.

Neni 74
Baza e informacionit
(ky nen do té zbatohet kur Republika e Shqipéria té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve
té Marréveshjes Shumépaléshe)

1. EASA, né bashképunim me Komisionin dhe autoritetet kombétare kompetente, pércakton
dhe menaxhon njé bazé té dhénash pér informacionet e nevojshme pér té garantuar njé
bashképunim efektiv midis EASA-s dhe autoritetit kombétar kompetent lidhur me ushtrimin e
detyrave né lidhje me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin sipas késaj rregulloreje.

Kjo bazé té¢ dhénash duhet té pérfshijé informacionin lidhur me:

a) certifikatat e léshuara dhe deklaratat e marra nga EASA dhe autoriteti kombétar kompetent
né pérputhje me kapitullin III dhe nenet 64 dhe 65 dhe nenet 77 dhe 82, té rregullores s¢ BE-sé
“Pér rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”;

b) certifikatat e 1éshuara dhe deklaratat e marra nga subjekte té kualifikuara né emér t€ EASA-s
dhe autoriteteve kombétare kompetente né pérputhje me nenin 69, paragrafi 3, té rregullores sé
BE-sé “Pér rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”;

c) akreditimet e dhéna nga EASA dhe nga autoritetet kombétare kompetente pér subjektet e
kualifikuara né pérputhje me nenin 69, té rregullores sé¢ BE-sé “Pér rregullat e pérbashkéta té
aviacionit civil”, duke pérfshiré informacionin mbi objektin e akreditimit dhe privilegjet e dhéna;

d) masat e ndérmarra nga Shtetet Anétare sipas nenit 2, paragrafét 6 dhe 7, si dhe sipas
vendimeve pérkatése té¢ Komisionit, té rregullores sé BE-sé¢ “Pér rregullat e pérbashkéta té
aviacionit civil’;



e) vendimet e Shteteve Anétare sipas nenit 2, paragrafi 8, té rregullores s¢ BE-sé “Pér rregullat
e pérbashkéta t€ aviacionit civil”;

f) vendimet e Shteteve Anétare sipas nenit 41, paragrafi 5, té rregullores s¢ BE-s¢ “Pér
rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”;

@) rialokimin nga ana e Shteteve Anétare t€ pérgjegjésisé pér detyrat ndaj EASA-s ose ndonjé
tjetér Shteti Anétar né pérputhje me nenet 64 dhe 65, té€ rregullores sé BE-sé¢ “Pér rregullat e
pérbashkéta té aviacionit civil”, dhe duke pérfshire detajet rreth rialokimit té kétyre detyrave;

h) vendimet ¢ Komisionit t€ marra né pérputhje me nenin 67, t€ rregullores s¢ BE-sé “Pér
rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”;

1) njoftimet nga autoritetet kombétare kompetente lidhur me skemat pér specifikimin
individual té kohés sé fluturimit qé 1 jané dorézuar EASA-s né bazé té akteve té deleguara té
miratuara né pérputhje me pikat (b) té nenit 32, paragrafi 1 té rregullores sé BE-sé “Pér rregullat e
pérbashkéta té aviacionit civil” dhe opinioneve pérkatése t&€ EASA-s té¢ dhéna né pérputhje me
nenin 76, paragrafi 7 té rregullores sé BE-sé “Pér rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”;

j) njoftimet nga Shtetet Anétare lidhur me masat e ndérmarra pér t€ reaguar menjéheré ndaj
njé problemi t€ lidhur me siguriné e aviacionit civil, dhénien e pérjashtimeve dhe rekomandimeve
pérkatése t&¢ EASA-s, si dhe vendimet e Komisionit sipas nenit 70, paragrafi 1 dhe 71, paragrafi 1
té rregullores sé BE-sé “Pér rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”;

k) kérkesat nga Shtetet Anétare lidhur me mijetet e tjera té pérputhshmérisé me kérkesat
thelbésore, dhe rekomandimet pérkatése t&¢ EASA-s sipas nenit 71, paragrafi 3, t€ rregullores sé
BE-sé “Pér rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”;

1) njoftimet e EASA-s dhe vendimet pérkatése t&¢ Komisionit sipas nenit 76, paragrafi 4, té
rregullores sé BE-sé “Pér rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”;

m) informacionin e disponueshém pér autoritetet kombétare kompetente dhe qé lidhet me
aktivitetet e avionéve té€ pérfshiré né operacionet e tjera pérveg transportit ajror tregtar;

n) informacioni qé ka té béjé me zbatimin e standardeve ndérkombétare dhe praktikave té
rekomanduara, té¢ pérmendura né nenin 90, paragrafi 4, té rregullores sé¢ BE-sé “Pér rregullat e
pérbashkéta té aviacionit civil”;

o) vendimet e Shteteve Anétare dhe té Komisionit qé jané komunikuar sipas nenit 62,
paragrafi 5, té rregullores sé BE-sé “Pér rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”, duke pérfshire
informacion rreth detyrave qé jané ushtruar bashkérisht;

p) pérjashtimet e dhéna nga Shtetet Anétare sipas nenit 41, paragrafi 6, té rregullores sé¢ BE-sé
“Pér rregullat e pérbashkéta té aviacionit civil”, dhe vendimet pérkatése té Komisionit;

q) masat ¢ EASA-s qé kané té béjné me fluturimet mbi zonat e konfliktit té aplikuara né
pérputhje me nenin 88, paragrafi 3, té rregullores sé BE-sé “Pér rregullat e pérbashkéta té
aviacionit civil’’;

r) informacionet e tjera q¢ mund té jené t€ nevojshme pér sigurimin e bashképunimit efektiv
midis EASA-s dhe autoriteteve kombétare kompetente lidhur me ushtrimin e detyrave té tyre qé
kané t€ béjné me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin sipas késaj rregulloreje.

2. Autoritetet kombétare kompetente, ekzaminuesit aeromjekésoré dhe gendrat aeromjekésore
shkémbejné informacion pérmes informacionit té vendosur né dispozicion nga kjo bazé té
dhénash lidhur me pérshtatshmériné fizike té pilotéve. Cdo informacion i tillé qé pérbén té dhéna
personale, duke pérfshiré té dhénat shéndetésore, duhet té kufizohet pér ¢ka éshté réné dakord
rigorozisht pér sigurimin e certifikimit efektiv dhe mbikéqyrjen e pilotéve né pérputhje me nenin
21.

3. Cdo e dhéné personale, duke pérfshiré té dhénat shéndetésore té pérfshira né bazén e té
dhénave, duhet té ruhet pér jo mé gjaté se sa éshté e nevojshme pér géllimet pse jané mbledhur
fillimisht kéto t€ dhéna dhe pse jané pérpunuar mé tej.

4. Shtetet Anétare dhe EASA garantojné qé subjektet e té dhénave, té dhénat personale té
ciléve jané pérpunuar né bazén e té dhénave, té njoftohen paraprakisht pér kété veprim.
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5. Shtetet Anétare dhe EASA mund té kufizojné objektin e té drejtés sé subjektit té té¢ dhénave
pér té aksesuar, ratifikuar dhe fshiré t€ dhénat e pérfshira né bazén e té dhénave né masén qé
éshté rigorozisht e nevojshme pér ruajtjen e sigurisé sé aviacionit civil né pérputhje me nenin 23
t€ rregullores (BE) 2016/679 dhe nenin 20 té rregullores (BE) nr. 45/2001.

0. Pa cenuar paragrafin 7, Komisioni, EASA, autoriteti kombétar kompetent dhe ¢do autoritet
tjetér kompetent 1 Shteteve Anétare t€ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, té ciléve u éshté besuar hetimi i aksidenteve dhe incidenteve té aviacionit civil, pér
ushtrimin e detyrave té tyre, duhet té€ gézojné akses on/ine dhe té sigurt té gjithé informacionit té
pérfshiré né bazén e té€ dhénave.

Kur éshté e pérshtatshme, Komisioni dhe EASA mund té shpérndajné disa informacione té
caktuara té pérfshira né bazén e té dhénave, pérveg informacionit té€ pérmendur né paragrafin 2,
te palét e interesuara ose ta vendosin kété informacion né dispozicion té publikut.

EASA né ¢do rast do té béjé publike informacionin né lidhje me:

a) ¢do certifikaté té léshuar dhe ¢do deklaraté té marré né pérputhje me Nenin 2, paragrafi 4;

b) ¢do vendim té Komisionit ose t€ njé Shteti Anétar qé 1 €shté njoftuar sipas nenit 2,
paragrafi 6 dhe 7;

¢) ¢do vendim té njé Shteti Anétar qé i éshté njoftuar sipas nénparagrafit t€ dyté té nenit 2,
paragrafi 11.

7. Informacioni 1 pérfshiré né bazén e té dhénave duhet té mbrohet nga aksesi i paautorizuar
me mijetet dhe protokollet e duhura. Aksesimi dhe zbulimi i informacionit t€ pérmendur né
paragrafin 2 do té kufizohet te personat qé jané pérgjegjés pér certifikimin dhe mbikéqyrjen e
pérshtatshmérisé mjekésore té pilotéve, me géllim pérmbushjen e detyrave té tyre sipas késaj
rregulloreje. Aksesi 1 kufizuar né informacion mund t’u jepet edhe personave té tjeré té autorizuar
me qéllim sigurimin e funksionimit té€ duhur té bazés sé té dhénave, né vecanti pér mirémbajtjen
teknike t€ saj. Personat e autorizuar pér t€ pasur akses né informacione qé pérmbajné té dhéna
personale do t€ marrin trajnim paraprak pér legjislacionin e mbrojtjes sé té dhénave personale
dhe mbrojtjen e lidhur me té.

8. Komisioni miraton akte zbatuese qé pércaktojné rregullat e nevojshme pér funksionimin
dhe menaxhimin e bazés sé té dhénave dhe kérkesat e detajuara né lidhje me:

a) aspektet teknike té krijimit dhe mirémbajtjes sé bazés sé té dhénave;

b) klasifikimin e informacionit qé do té transmetohet nga Komisioni, EASA dhe autoritetet
kombétare kompetente pér t'u pérfshiré né bazén e té dhénave, duke pérfshiré formén dhe
ményrén e pércjelljes sé kétij informacionit;

) pérditésimet e rregullta dhe t€é standardizuara té informacionit té pérfshiré né bazén e té
dhénave;

d) rregullimet e detajuara pér shpérndarjen dhe publikimin e informacionit té caktuar té
pérfshiré né bazén e té€ dhénave, né pérputhje me paragrafin 6 té kétij neni;

e) klasifikimin e informacionit lidhur me pérshtatshmériné mjekésore t€ pilotéve qé do té
transmetohet nga autoritetet kombétare kompetente, ekzaminuesit acromjekésoré dhe gendrat
aeromjekésore pér t'u pérfshiré né bazén e té dhénave, duke pérfshiré formén dhe ményrén e
transmetimit t€ kétij informacioni;

f) rregullimet e detajuara pér mbrojtjen e informacionit té pérfshiré né bazén e té dhénave nga
aksesi 1 paautorizuar, kufizimin e aksesit né informacion dhe mbrojtjen e té dhénave personale té
pérfshira né bazén e té dhénave né pérputhje me ligjin e zbatueshém té Bashkimit Evropian pér
mbrojtjen e t€ dhénave personale, vecanérisht kundér shkatérrimit aksidental ose té paligjshém,
humbjes, ndryshimit ose publikimit;

@) periudhén maksimale té ruajtjes sé lejuar né lidhje me té dhénat personale té pérfshira né
bazén e té dhénave, duke pérfshiré informacionin né lidhje me pérshtatshmériné mjekésore té
pilotéve ¢ka pérbén té dhéna personale;



h) kushtet e detajuara sipas té cilave Shtetet Anétare dhe EASA mund té kufizojné té drejtat e
subjektit té€ t€¢ dhénave pér té aksesuar, korrigjuar dhe fshiré t€ dhénat personale té pérfshira né
bazén e té dhénave, pér géllimin e paragrafit 5 té kétij neni.

Kéto akte miratohen né pérputhje me procedurat pérkatése té nxjerra nga Komisioni.

KAPITULLI V
AGJENCIA E SIGURISE SE AVIACIONIT TE BASHKIMIT EVROPIAN
(Ky kapitull, nenet 75-126, éshté i zbatueshém kur Republika e Shqipéria té jeté asociuar né
EASA, sipas parashikimeve té Marréveshjes Shumépaléshe)

SEKSIONTI I
Detyrat

Neni 75
Funksionet e EASA-s

1. Agjencia e Bashkimit Evropian pér Siguriné e Aviacionit éshté agjencia e krijuar me
rregulloren Evropiane (BE) nr. 1139/2018.

2. Pér géllimet e sigurimit t€ funksionimit dhe zhvillimit t€ duhur té aviacionit civil né
Bashkimin Evropian né pérputhje me objektivat e pércaktuar né nenin 1, EASA:

a) ndérmerr ¢do detyré dhe formulon opinione pér té gjitha ¢éshtjet q¢ mbulohen nga
rregullotja (BE) nr. 2018/1139;

b) asiston Komisionin duke pérgatitur masat q¢ duhen ndérmarré sipas rregullores (BE) nr.
2018/1139. Kur ato masa pérmbajné rregullat teknike, Komisioni nuk modifikon pérmbajtjen e
tyre pa u koordinuar paraprakisht me EASA-n;

¢) t'i sigurojé Komisionit mbéshtetjen e nevojshme teknike, shkencore dhe administrative pér
té kryer detyrat e tij;

d) merr masat e nevojshme brenda kompetencave qé i jané dhéné nga rregullorja (BE) nr.
2018/1139 ose legjislacion tjetér i Bashkimit Evropian;

e) kryen inspektime, aktivitete té tjera monitoruese dhe hetime té nevojshme pér té
pérmbushur detyrat e saj sipas rregullores (BE) nr. 2018/1139 ose sipas kétkesés s¢ Komisionit;

f) brenda fushés sé kompetencés, kryen, né emér té Shteteve Anétare, funksionet dhe detyrat
qé u jané dhéné atyre nga konventat ndérkombétare té zbatueshme, né vecanti né Konventén e
Cikagos;

@) asiston autoritetet kombétare kompetente né kryerjen e detyrave té tyre, né vecanti duke
siguruar njé forum pér shkémbimin e informacionit dhe ekspertizés;

h) kontribuon, pér ¢éshtjet ¢ mbulon Rregullorja Evropiane (BE) 2018/1139, me kérkesé té
Komisionit, pér hartimin, matjen, raportimin dhe analizén e treguesve té performancés, ku ligji i
Bashkimit Evropian pércakton skemat e performancés né lidhje me aviacionin civil;

i) promovon standardet dhe rregullat e aviacionit té Bashkimit Evropian né nivel
ndérkombétar duke krijuar bashképunim té duhur me autoritetet kompetente té vendeve té tjera
dhe organizatave ndérkombétare;

j) bashképunon me institucionet, organet, zyrat dhe Agjencité e tjera t€ Bashkimit Evropian né
fushat ku aktivitetet e tyre lidhen me aspektet teknike té aviacionit civil.

Neni 76
Masat e EASA-s

1. EASA, sipas kérkesés, asiston Komisionin né pérgatitjen e propozimeve pér modifikime né
Rregulloren Evropiane (BE) 2018/1139 dhe té akteve té deleguara dhe zbatuese qé do té
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miratohen né bazé t€ Rregullores Evropiane (BE) 2018/1139, né pérputhje me parimet e
pércaktuara né nenin 4. Dokumentet q¢ EASA ia dorézon Komisionit pér kéto géllime duhet té
marrin formén e opinioneve.

2. EASA do té japé rekomandime drejtuar Komisionit pér zbatimin e neneve 70 dhe 71 té
Rregullores Evropiane (BE) 2018/1139.

3. EASA, né pérputhje me nenin 115 dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né
bazé té Rregullotja Evropiane (BE) 2018/1139, léshon specifikimet e certifikimit dhe
specifikimet e tjera t€ detajuara, mjetet e pranueshme té pérputhshmérisé dhe materialet
udhézuese pér zbatimin e Rregullores Evropiane (BE) 2018/1139 dhe té akteve zbatuese dhe té
deleguara té miratuara né bazé té saj.

4. EASA merr vendimet e duhura pér zbatimin e paragrafit 6 té kétij neni, nenet 77 deri né 83,
85 dhe 126 dhe kur detyrat i jané caktuar asaj sipas neneve 64 dhe 65, té Rregullores Evropiane
(BE) nr. 2018/1139.

5. EASA mund té japé pérjashtime pér ¢do person juridik ose fizik, té cilit i ka léshuar njé
certifikaté né situata dhe sipas kushteve té pércaktuara né nenin 71, paragrafi 1, t€ Rregullores
Evropiane (BE) 2018/1139.

6. Né kété rast, EASA njofton menjéheré Komisionin dhe Shtetet Anétare t€ BE-sé,
népérmjet bazés sé t€ dhénave té krijuar sipas nenit 74, té Rregullores Evropiane (BE) nr.
2018/1139, pér pérjashtimet e dhéna, arsyet pér dhénien e tyre dhe, sipas rastit, masat e
nevojshme zbutése té aplikuara.

Kur njé pérjashtim éshté dhéné pér njé kohézgjatje qé tejkalon teté muaj té njépasnjéshém ose
kur EASA ka dhéné té njéjtin pérjashtim pérsérités dhe kohézgjatja e pérgjithshme e tij tejkalon
teté muaj, Komisioni vleréson nése jané plotésuar kushtet e pércaktuara né nenin 71, paragrafi 1,
t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

Nése gjykohet se nuk kemi té béjmé me njé rast té tillé, Komisioni miraton akte zbatuese qé
pérmbajné vendimin e tij pér kété qéllim. Kéto akte zbatuese publikohen né Fletoren Zyrtare té
Bashkimit Evropian dhe regjistrohen nga EASA né bazén e té dhénave té pércaktuar né nenin 74,
t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

EASA revokon menjéheré pérjashtimin me njoftimin e atij akti zbatues.

7. EASA léshon raporte mbi inspektimet dhe aktivitetet e tjera t€ monitorimit té kryera né
pérputhje me nenin 85, t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/11309.

8. EASA reagon pa vonesa té€ panevojshme pér njé problem urgjent té sigurisé brenda fushés
sé Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139 duke:

a) pércaktuar masat korrigjuese qé duhet t€é ndérmerren nga personat fiziké dhe juridiké né
lidhje me té cilét vepron si autoriteti kompetent dhe duke 1 shpérndaré informacionet pérkatése
kétyre personave, pérfshiré direktivat ose rekomandimet, kur kjo éshté e nevojshme pér té
mbrojtur objektivat e pércaktuar né nenin 1; EASA, gjithashtu, mund té 1é€shojé buletinin e
sigurisé qé pérmban informacione jo té detyrueshme ose rekomandime t€ adresuara personave té
tjeré fiziké dhe juridiké té pérfshiré né aktivitetet e aviacionit;

b) pércaktuar objektivat siguris€ qé duhet té arrihen dhe rekomandimin e veprimeve
korrigjuese qé duhet té ndérmerren nga autoritetet kombétare kompetente dhe shpérndarjen e
informacionit té lidhur me autoritetet kombétare kompetente kur kjo éshté e nevojshme pér té
mbrojtur objektivat e pércaktuar né nenin 1.

Né lidhje me pikén (b), autoritetet kombétare kompetente duhet té informojné EASA-n pa
vonesa t€ panevojshme pér masat e marra pér té arritur objektivat e sigurisé té pércaktuar nga
EASA. Pérpos késaj, aty ku problemi prek mé shumé se njé Shtet Anétar, autoritetet kombétare
kompetente bashképunojné me EASA-n pér t€ siguruar qé masat e nevojshme pér arritjen e
kétyre objektivave té siguris€ t€ merren né ményré té€ koordinuar.

9. EASA jep opinione pér skemat individuale té specifikimit individual t€ kohés sé fluturimit té
propozuara nga Shtetet Anétare né pérputhje me aktet e deleguara t€ miratuara né pérputhje me



pikén (b) té nenit 32, paragrafi 1, té cilat devijojné nga specifikimet e certifikimeve té miratuara
nga EASA.

10. Autoriteti i Aviacionit Civil merr masa pér té€ béré publike masat e EASA-s dhe kur éshté e
nevojshme dhe e zbatueshme pér kryerjen e veprimeve gé drejtohen nga kéto masa.

Neni 77
Vlefshméria ajrore dhe mbrojtja e mjedisit

1. Né lidhje me produktet, pjesét, pajisjet e painstaluara dhe pajisjet pér kontrollin e avionéve
té pilotimit né distancé, t€ pérmendura né pikat (a) dhe (b)(i) té nenit 2, paragrafi 1, EASA, aty ku
éshté e zbatueshme dhe si¢ specifikohet né Konventén e Cikagos ose né shtojcat e saj, kur
Shqipéria té jeté asociuar né EASA sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe, kryen né
emér té Shteteve Anétare t&é ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe,
funksionet dhe detyrat e Shtetit té projektimit, prodhimit ose regjistrimit, kur kéto funksione dhe
detyra lidhen me certifikimin e projektimit dhe informacionin e detyrueshém té pérshtatshmérisé
pér fluturim.

Pér sa kohé Shqipéria nuk éshté asociuar né EASA, né lidhje me produktet, pjesét, pajisjet e
painstaluara dhe pajisjet pér kontrollin e avionéve té pilotimit né distancé, t€ pérmendura né pikat
(a) dhe (b)(1) té nenit 2, paragrafi 1, AAC, kryen funksionet dhe detyrat e shtetit té projektimit,
prodhimit ose regjistrimit, kur kéto funksione dhe detyra lidhen me certifikimin e projektimit dhe
informacionin e detyrueshém té pérshtatshmérisé pér fluturim.

Pér kété qéllim, pérkatésisht EASA apo AAC-ja, sipas rastit, né vecanti:

a) pér secilin projektim té produktit dhe pajisjes pér kontrollin e avionéve té pilotimit né
distancé pér té cilin éshté aplikuar né pérputhje me nenin 11 ose nenin 56, paragrafi 1 té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, ose t€ késaj rregulloreje, pér njé certifikaté tip, njé
certifikaté e tipit t€ kufizuar, njé modifikim né certifikatén e tipit ose né njé certifikatés sé tipit té
kufizuar, duke pérfshiré njé certifikaté shtesé té tipit, njé miratim i projektimit té riparimit ose
aprovimi 1 té dhénave t€ pérshtatshmérisé operacionale, do té pércaktojé dhe do té njoftojé
aplikantin pér bazén e certifikimit;

b) pér ¢do projektim té njé pjese ose té pajisjeve té€ painstaluara pér té cilat éshté aplikuar pér
njé certifikaté né pérputhje me nenin 12, nenin 13 ose nenin 506, paragrafi 1, t&€ Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139, ose té késaj rregulloreje, pérkatésisht do té pércaktojné dhe
njoftojné aplikantin pér bazén e certifikimit;

©) pér avionét pér té cilét éshté kérkuar leja pér t€ fluturuar né pérputhje me pikén (b) té
nénparagrafit t€ paré t€ nenit 18, paragrafi 2 ose nenit 56, paragrafi 1, té Rregullores Evropiane
(BE) nr. 2018/1139, ose t€ késaj rregulloreje, léshojné miratimin pér kushtet e fluturimit t€ lidhur
me projektimin;

d) do té vendosé¢ dhe véré né dispozicion specifikimet e vlefshmérisé ajrore dhe té
pérputhshmérisé mjedisore té€ zbatueshme pér projektimin e produkteve, pjeséve, dhe pajisjeve té
painstaluara pér kontrollin e avionéve pa pilot né distancé, té cilat jané objekt i njé deklarate né
pérputhje me pikén (a) t€ nenit 18, paragrafi 1 ose nenit 56, paragrafi 5, t€ Rregullores Evropiane
(BE) nr. 2018/1139, ose t€ késaj rregulloreje;

e) do té jeté pérgjegjés pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin né
pérputhje me nenin 62, paragrafi 2 né lidhje me certifikatat tip, certifikatat e tip té kufizuar,
certifikatat e modifikimeve, duke pérfshiré certifikatat e tipit plotésues dhe miratimet e projekteve
té riparimit dhe miratimet e pérshtatshmérisé operacionale té dhénat pér hartimin e produkteve
né pérputhje me nenin 11, pika (b) té nenit 18, paragrafi 1 ose nenit 56, paragrafi 1, té Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139, ose té késaj rregulloreje;

f) do té jeté pérgjegjés pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin né
pérputhje me nenin 62, paragrafi 2 lidhur me certifikatat pér projektimin e pjeséve, pajisjeve té
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painstaluara dhe pajisjeve pér kontrollin e avionéve pa pilot né distancé né pérputhje me nenet
12, 13 dhe 56, paragrafi 1, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, ose t€ késaj rregulloreje,

@) léshon fletét e té dhénave t€ duhura té mijedisit pér hartimin e produkteve té cilat
certifikohen né pérputhje me nenet 11 dhe 56, paragrafi 1, té Rregullores Evropiane (BE) nr.
2018/1139, ose t€ késaj tregulloreje;

h) do té sigurojné funksionet e vlefshmérisé sé vazhdueshme pér fluturim gé lidhet me
projektimin e produkteve, projektimin e pjeséve, pajisjet e painstaluara dhe pajisjet pér kontrollin
e avionéve pa pilot né distancé qé ka certifikuar dhe né lidhje me té cilat kryen mbikéqyrje, duke
pérfshiré reagimin pa vonesa té panevojshme pér njé problem sigurie dhe léshimin dhe
shpérndarjen e informacionit té detyrueshém té zbatueshém.

2. EASA ose AAC éshté pérgjegjése pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe
zbatimin né pérputhje me nenin 62, paragrafi 2, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139,
ose té késaj rregulloreje, lidhur me:

a) miratimet dhe deklaratat e béra nga organizatat pérgjegjése pér projektimin e produkteve,
pjeséve, pajisjeve té painstaluara pér kontrollin e avionéve pa pilot né distancé, né pérputhje me
nenin 15, paragrafi 1, pikén (g) t€ nenit 19, paragrafi 1 dhe nenin 56, paragrafét 1 dhe 5, té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, ose té késaj rregulloreje;

b) miratimet dhe deklaratat e organizatave pérgjegjése pér prodhimin, mirémbajtjen dhe
menaxhimin pérshtatshmérisé sé vazhdueshme pér fluturim té produkteve, pjeséve, pajisjeve té
painstaluara pér kontrollin e avionéve pa pilot né distancé dhe nga organizatat e pérfshira né
trajnimin e personelit pérgjegjés pér prezantimin e njé produkti, pjese, pajisje té€ painstaluar ose
pajisje pér kontrollin e avionéve pa pilot né distancé pas mirémbajtjes né pérputhje me nenin 15,
pikén (g) té€ nenit 19, paragrafi 1 dhe nenin 56, paragrafi 1 dhe 5, té Rregullores Evropiane (BE)
nr. 2018/1139, ose t€ késaj rregulloreje, kur ato organizata kané selin€ e tyre t€ biznesit
pérkatésisht jashté territoreve pér té cilat Shtetet Anétare, ose RSH jané pérgjegjése sipas
Konventés sé Cikagos.

3. EASA éshté pérgjegjése pér detyrat qé lidhen me mbikéqyrjen dhe zbatimin né pérputhje
me nenin 62, paragrafi 2, t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, ose t€ késaj rregulloreje,
né lidhje me deklaratat e organizatave, né pérputhje me pikén (a) t€ nenit 18, paragrafi 1 dhe
nenin 56, pika 5, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, ose té késaj rregulloreje, dhe né
lidhje me pérputhshmériné e projektimit té€ njé produkti, pjesé, pajisje té painstaluar ose pajisje
pér kontrollin e avionéve pa pilot né distancé me specifikime teknike té detajuara.

Neni 78
Certifikimi i ekuipazhi té avionit

1. EASA éshté pérgjegjése pér detyrat qé kané té béjné me certifikimin, mbikéqyrjen dhe
zbatimin né pérputhje me nenin 62, paragrafi 2, té Rregullores Evropiane (BE) nt. 2018/1139, né
lidhje me miratimet dhe deklaratat e organizatave té trajnimit pér piloté dhe organizatat e
trajnimit t€ ekuipazhit t€ kabinés dhe gendrat aeromjekésore té pérmendura né nenet 24 dhe 50,
patragrafét 1 dhe 5, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, kur ato organizata dhe qendra
kané seliné kryesore t€ biznesit jashté territoreve pér t€ cilat Shtetet Anétare jané pérgjegjése sipas
Konventés sé Cikagos. Ky parashikim nuk kufizon kompetencat e Autoritetit té Aviacionit Civil
pér té€ njohur njé organizaté t€ huaj té certifikuar jashté territorit t€ Republikés sé Shqipérisé.

Pér sa kohé Shqipéria nuk éshté asociuar né EUASA, AAC éshté pérgjegjése pér detyrat qé
kané t€ béjné me certifikimin, mbikéqytjen dhe zbatimin né pérputhje me nenin 62, paragrafi 2, té
késaj rregulloreje, né lidhje me miratimet dhe deklaratat e organizatave té trajnimit pér piloté dhe
organizatat e trajnimit t€ ekuipazhit t€ kabinés dhe gendrat aeromjekésore té pérmendura né
nenet 24 dhe 56, paragrafét 1 dhe 5, té késaj rregulloreje, kur ato organizata dhe gendra kané
seliné kryesore t€ biznesit jashté territorit pér té cilat RSH-ja éshté pérgjegjése sipas Konventés sé
Cikagos.



2. EASA ose AAC-ja éshté pérgjegjése pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe
zbatimin né pérputhje me nenin 62, paragrafi 2, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139,
ose té késaj rregulloreje, né lidhje me certifikatat dhe deklaratat pér pajisjet e trajnimit t€ simulimit
té fluturimit né pérputhje me nenin 25 dhe nenin 56, paragrafi 1 dhe 5, té Rregullores Evropiane
(BE) nt. 2018/1139, ose té késaj rregulloreje, né secilin rast t€ méposhtém:

a) Pajisja éshté pérdorur nga njé organizaté me seli biznesi té vendosur pérkatésisht jashté
territoreve né pérgjegjési té Shteteve Anétare, ose territorit né pérgjegjési t€ RSH-sé, sipas
Konventés sé Cikagos;

b) Pajisja ndodhet jashté i seliné e biznesit té vendosur pérkatésisht jashté territoreve né
pérgjegjési t€ Shteteve Anétare, ose territorit né pérgjegjési té RSH-sé, sipas Konventés sé
Gikagos;

Ky parashikim nuk kufizon kompetencat e Autoritetit t€ Aviacionit Civil pér t€ njohur pajisjet
e trajnimit t€ simulimit té fluturimit té certifikuara jashté territorit t€ Republikés sé Shqipérisé.

Neni 79
Certifikimi i pajisjeve té sigurisé né operim té aerodromit

Pér sa u pérket pajisjeve té sigurisé né operim té aerodromit pérmendur né nenin 35, té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, EASA:

a) do té pércaktojé dhe njofton aplikantin pér specifikimet e detajuara pér pajisjen e
aerodromit qé lidhet me siguriné qé éshté objekt certifikimi né pérputhje me nenin 35, té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139;

b) do té pércaktojé dhe do té vendosé né dispozicion specifikimet e detajuara pér pajisjen e
aerodromit qé lidhet me siguriné qé éshté objekt i deklaratés né pérputhje me nenin 35, té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139;

) do té jeté pérgjegjése pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin né
pérputhje me nenin 62, paragrafi 2 lidhur me certifikatat dhe deklarimet e béra né lidhje me
pajisjet e aerodromit qé lidhen me siguriné né operim né pérputhje me nenin 35, té Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

Pér sa kohé Shqipéria nuk éshté asociuar né EUASA, funksionet e pércaktuara né kété nen do
té kryhen nga AAC, né pérputhje me nenin 35 té késaj rregulloreje.

Neni 80
MTA/SHLA

1. EASA do té jeté pérgjegjése pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe
zbatimin né pérputhje me nenin 62, paragrafi 2, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139,
lidhur me:

a) certifikatat pér ofruesit ¢ MTA/SHLA-sé t€ pérmendura né nenin 41, ku ofruesit e tyre
kané seliné € biznesit t€ vendosur jashté territoreve né pérgjegjésiné e Shteteve Anétare sipas
Konventés sé Cikagos dhe ata jané pérgjegjés pér sigurimin e MTA/SHLA-sé né hapésirén ajrore
mbi territorin ku zbatohen Traktatet;

b) certifikatat pér ofruesit e MTA/SHLA-sé té pérmendura né nenin 41, ku ofruesit ofrojné
MTA/SHLA panevropiane;

c) certifikatat dhe deklaratat e organizatave té pérmendura né nenin 42, kur kéto organizata
jané t€ pérfshira né projektimin, prodhimin ose mirémbajtjen e sistemeve MTA/SHLA-sé dhe
pérbérésve t&¢ MTA/SHLA-sé, duke pérfshiré, kur ato kontribuojné né kérkimin e MTA-sé t&
Qiellit té€ Vetém Evropian (SESAR), e pérdorur né ofrimin e shérbimeve té pérmendura né pikén
(b) té kétij paragrafi;
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d) deklaratat e ofruesve t&¢ MTA/SHLA-sé pér té cilat EASA ka léshuar njé certifikaté né
pérputhje me pikat (a) dhe (b) té kétij paragrafi, né lidhje me sistemet MTA/SHLA dhe pérbérésit
MTA/SHLA t€ cilat jané véné né pérdorim nga ofruesit né pérputhje me nenin 45, paragrafi 1.
Ky parashikim nuk cenon pérgjegjésiné e Autoritetit t€ Aviacionit Civil pér certifikimet e
mésipérme, mbikéqyrjen dhe zbatimin.

2. Lidhur me sistemet ¢ MTA/SHLA-s¢ dhe pérbérésve t¢ MTA/SHLA-sé té¢ pérmendura né
nenin 45, t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, duke pérfshiré ato ku ato kontribuojné
né zbatimin e SESAR-it, kur aktet e deleguara té pérmendura né nenin 47, té¢ Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139, parashikojné, EASA,:

a) Vendos dhe njofton aplikuesit, pér specifikat e hollésishme té sistemeve MTA/SHLA-sé
dhe pérbérésve t&¢ MTA/SHLA-sé, té cilat jané objekt i certifikimit né pérputhje me nenet 45,
paragrafi 2, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139;

b) Vendos dhe vé né dispozicion specifika té hollésishme té sistemeve MTA/SHLA-sé dhe
pérbérésve t€ MTA/SHLA-sé, té cilat jané objekt i deklarimit né pérputhje me nenet 45, paragrafi
2, t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139; éshté pérgjegjése pér detyrat lidhur me
certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin né pérputhje me Nenin 62, paragrafi 2, té¢ Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139, né lidhje me certifikatat dhe deklarimet e béra né lidhje me
sistemet e MTA/SHLA-s¢ dhe pérbérésve t€ MTA/SHLA-sé né pérputhje me nenin 45 (2), té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

Pér sa kohé RSH nuk éshté asociuar né EASA, funksionet e parashikuara né kété nen do té
kryhen nga AAC-ja, né pérputhje me nenet 41, 42, 45 dhe 62 té késaj rregulloreje.

Neni 81
Certifikimi i organizatave trajnuese té kontrolloréve té trafikut ajror

EASA do té jeté pérgjegjése pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe zbatimin
né pérputhje me nenin 62, paragrafi 2, t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, né lidhje me
certifikatat pér organizatat e trajnimit t€ kontrolluesve té trafikut ajror té pérmendura né nenin
51, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, ku ato organizata e kané seliné e biznesit jashté
territoreve né pérgjegjésiné e Shteteve Anétare sipas Konventés sé Cikagos dhe, ku éshté
relevante, stafin e tyre.

Pér sa kohé RSH nuk éshté asociuar né EASA, kéto funksione do té kryhen nga AAC-ja, sipas
parashikimeve pérkatése té késaj rregulloreje.

Neni 82
Operatorét e avionéve té vendeve té€ tjera dhe mbikéqyrja ndérkombétare e sigurisé

1. EASA do té jeté pérgjegjése pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe
zbatimin né pérputhje me nenin 62, paragrafi 2, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139,
lidhur me autorizimet dhe deklaratat pér veprimtariné e avionéve dhe pér operatorét e mjeteve
fluturuese té pérmendura né nenin 60, t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, pérveg rastit
kur njé Shtet Anétar kryen funksionet dhe detyrat e shtetit t€ operatorit né lidhje me operatorét e
mjeteve fluturuese né fjalé.

2. EASA do té jeté pérgjegiése pér detyrat qé lidhen me certifikimin, mbikéqyrjen dhe
zbatimin né pérputhje me nenin 62, paragrafi 2, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, né
lidhje me autorizimet pér mjetet fluturuese dhe pilotét e pérmendur né pikén (a) té€ nenit 61,
paragrafi 1, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

3. EASA, sipas kérkesés, asiston Komisionin né zbatimin e Rregullores (KE) nr. 2111/2005
duke kryer té gjitha vlerésimet e nevojshme té sigurisé, duke pérfshiré vizitat né terren, té



operatoréve t€ vendeve té tjera dhe autoriteteve pérgjegjése pér mbikéqyrjen e tyre. Ai do té
sigurojé rezultatet e kétyre vlerésimeve, me rekomandimet e duhura, né Komision.

Pér sa kohé RSH-ja nuk éshté asociar né EUASA, funksionet e pércaktuara né pikat 1 dhe 2 té
kétij neni do té kryhen nga AAC-ja, né pérputhje me nenin 62 té késaj rregulloreje.

Neni 83
Investigimet nga EASA

1. EASA do té kryejé veté ose népérmjet autoriteteve kombétare kompetente ose subjekteve té
kualifikuara, hetimet e nevojshme pér kryerjen e detyrave té saj né lidhje me certifikimin,
mbikéqyrjen dhe zbatimin né pérputhje me nenin 62, paragrafi 2, t€ Rregullores Evropiane (BE)
nr. 2018/1139.

2. Me qéllim kryerjen e hetimeve té pérmendura né paragrafin 1, EASA ka fuqiné:

a) té kérkojé nga personat fiziké apo juridiké, t€ cilét jané pajisur me certifikaté ose kané béré
deklaraté, t'1 sigurojné EASA-s té gjithé informacionin e nevojshém;

b) té kérkojé shpjegime verbale nga kéta persona pér ¢do fakt, dokument, objekt, proceduré
ose ¢éshtje té tjera relevante pér té pércaktuar nése personi éshté né pérputhje me kété Rregullore
dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té tyre;

¢) t€ hyjné né mjediset pérkatése, tokat dhe mjetet e transportit té atyre personave;

d) té€ shqyrtojé, t€ kopjojé ose té formulojé ekstrakte nga ¢do dokument relevant, regjistrim
apo té dhéna pérkatése q¢ mbahen ose jané té aksesueshém nga personat, pavarésisht ményrés sé
ruajtjes s€¢ informacionit né fjalé.

Gjithashtu, EASA, kur kérkohet pér t€ pércaktuar nése personi i pajisur me certifikaté ose qé
ka dhéné njé deklaraté, éshté né pérputhje me kété rregullore dhe me aktet e deleguara dhe
zbatuese té miratuara né bazé té saj, autorizohet té ushtrojé kompetencat e pércaktuara né
nénparagrafin e paré, né lidhje me cilindo person tjetér juridik ose fizik i cili pritet t€ gézojé ose té
keté akses né informacionin pérkatés pér ato qéllime. Kompetencat e kétij paragrafi do té
ushtrohen né pérputhje me ligjin kombétar té€ Shtetit Anétar ose t€ vendit jashté EU-sé ku
zhvillohet hetimi, duke marré parasysh té drejtat dhe interesat legjitimé té personave té interesuar
dhe né pérputhje me parimin e proporcionalitetit.

Kur né pérputhje me legjislacionin e zbatueshém kombétar kérkohet autorizimi paraprak i
autoritetit gjyqésor ose administrativ t€ Shtetit Anétar ose vendit jashté EU-sé pérkatés pér té
hyré né mjediset, tokén dhe mjetet e transportit té pérmendura né pikén (c) t€ nénparagrafit té
paré, ato kompetenca ushtrohen vetém pas marrjes s€ autorizimit té tillé paraprak.

3. EASA do té sigurojé qé anétarét e stafit t€ saj dhe, ku éshté relevante, ¢do ekspert tjetér
pjesémarrés né hetim, t€ jené mjaft t€ kualifikuar, t€ udhézuar né ményré té pérshtatshme dhe té
autorizuar né ményrén e duhur. Kéta persona do té ushtrojné kompetencat e tyre pas marrjes sé
autorizimit me shkrim.

4. Zyrtarét e autoriteteve kompetente, né territorin e té cilit do té zhvillohen hetimet me
kérkesén e EASA-s, asistojné até né kryerjen e hetimeve. Me kérkesén e késaj asistence, EASA,
né kohén e duhur pérpara hetimit, njofton Shtetin né territorin e té cilit do té zhvillohet hetimi
lidhur me hetimin dhe asistencén e kérkuar.

Neni 84
Gjobat dhe pagesat periodike té penaliteteve

1. Komisioni mund té vendosé me kérkesé té¢ EASA-s pér njé person juridik ose fizik té cilit

EASA 1 ka léshuar njé certifikaté ose qé 1 ka dhéné njé deklaraté né pérputhje me Rregulloren
Evropiane (BE) nr. 2018/1139, njé ose dy nga t€ méposhtmet:
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a) gjobé, kur ai person ka shkelur me dashje ose me neglizhencé njé nga dispozitat e késaj
Rregulloreje ose t€ akteve té deleguara dhe zbatuese t€ miratuara né bazé té saj;

b) njé pagesé gjobe periodike, kur personi vazhdon té shkelé njé nga kéto dispozita, me géllim
qé ta detyrojé até person té veprojé né pérputhje me kéto dispozita.

2. Gjobat dhe pagesat periodike té penaliteteve t€ pérmendura né paragrafin 1 do té jené
efektive, proporcionale dhe bindése. Ato do t€ vendosen duke konsideruar réndésiné e rastit, dhe
né vecanti shkallén né té cilén éshté démtuar siguria ose mbrojtja e mjedisit, veprimtaria né té
cilén ka shkelje dhe kapaciteti ekonomik 1 personit juridik ose fizik né fjalé.

3. Shuma e gjobave nuk duhet té tejkalojé 4% té té ardhurave ose qarkullimit vjetor té personit
juridik ose fizik né fjalé. Shuma e penaliteteve periodike nuk duhet té tejkalojé 2,5 % té té
ardhurave ose qarkullimit vjetor té personit juridik ose fizik né fjalé.

4. Komisioni vendos gjoba dhe pagesa penalitetesh periodike vetém né pérputhje me
paragrafin 1, kur masat e tjera té parashikuara né Rregulloren Evropiane (BE) nr. 2018/1139 dhe
né aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té saj pér t€ adresuar kéto shkelje jané té
papérshtatshme ose joproporcionale.

Lidhur me vendosjen e gjobave dhe pagesave periodike té penaliteteve né pérputhje me kété
nen, Komisioni miraton akte té deleguara né pérputhje me nenin 128, t€ Rregullores Evropiane
(BE) nr. 2018/1139, duke pércaktuar:

a) kritere té detajuara dhe njé metodologji té detajuar pér pércaktimin e shumave té gjobave
dhe pagesave periodike té penaliteteve;

b) rregullat e detajuara pér hetimet, masat e ndérlidhura dhe raportimet, si dhe vendimmarrjen,
duke pérfshiré dispozitat pér té drejtat e mbrojtjes, aksesin né dosje, pérfaqésimin ligjor,
konfidencialitetin dhe dispozitat e pérkohshme; dhe

¢) procedurat pér mbledhjen e gjobave dhe pagesave periodike té penaliteteve.

5. Gjykata e Drejtésisé do té€ keté pushtet té pakufizuar pér té€ shqyrtuar vendimet e
Komisionit té marra sipas paragrafit 1 Ajo mund té anulojé, zvogélojé ose té rrisé pagesén e
gjobés ose pagesén periodike t€ penaliteteve.

6. Vendimet e Komisionit t€ marra sipas paragrafit 1 nuk do té jené me natyré ligjore penale.

Neni 85
Monitorimi i Shteteve Anétare t&€ BE/ZPEA-s¢ sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes
Shumépaléshe

1. EASA asiston Komisionin né monitorimin e aplikimit nga Shtetet Anétare t€ ZPEA-sé
sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe, t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139
dhe akteve té deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té saj, duke kryer inspektime dhe
aktivitete té tjera monitoruese. Kéto inspektime dhe aktivitete té tjera monitoruese, gjithashtu,
synojné té asistojné Shtetet Anétare t€ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe né sigurimin e zbatimit té njétrajtshém té Rregullores Evropiane (BE) nr.
2018/1139 dhe té akteve t€ deleguara dhe té zbatuara, t€ miratuara né bazé t€ tyre dhe né ndarjen
e praktikave mé té mira.

EASA do té raportojé né Komision mbi inspektimet dhe aktivitetet e tjera t&€ monitorimit té
kryera né pérputhje me kété paragraf.

2. Me qéllim kryerjen e inspektimeve dhe aktiviteteve té tjera monitoruese té pérmendura né
paragrafin 1, EASA ka fuqiné:

a) t€ kérkojé nga ¢do autoritet kombétar kompetent dhe ¢do person fizik dhe juridik objekt té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139 ti siguroj¢ EASA-s té gjitha informacionet e
nevojshme;

b) té kérkojé shpjegime verbale nga kéta persona pér ¢do fakt, dokument, objekt, proceduré
ose ¢éshtje té tjera relevante pér té pércaktuar nése Shteti anétar éshté né pérputhje me kété
Rregullore dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té tyre;



c) t€ hyjné né mjediset pérkatése, tokat dhe mjetet e transportit té atyre autoriteteve dhe
personave;

d) té shqyrtojé, t€ kopjojé ose té formulojé ekstrakte nga ¢do dokument relevant, regjistrim
apo té€ dhéna pérkatése qé mbahen ose jané té aksesueshme nga autoritetet dhe personat,
pavarésisht ményrés sé ruajtjes sé informacionit né fjalé.

Gjithashtu, EASA, kur kérkohet pér té pércaktuar nése njé Shtet Anétar i ZPEA-sé sipas
pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe éshté né pérputhje me Rregulloren Evropiane (BE)
nr. 2018/1139 dhe me aktet e deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té saj, autorizohet té
ushtrojé kompetencat e pércaktuara né nénparagrafin e paré né lidhje me cilindo person tjetér
juridik ose fizik i cili pritet t€ gézojé ose té keté akses né informacionin pérkatés pér ato géllime.

Kompetencat e kétij paragrafi do té ushtrohen né pérputhje me ligjin kombétar té Shtetit
Anétar t€ ZPEA-sé sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe ose té vendit té treté ku
zhvillohen inspektimi dhe aktivitete té tjera monitoruese, duke marré parasysh té drejtat dhe
interesat legjitimé té personave dhe autoriteteve né fjalé dhe né pérputhje me parimin e
proporcionalitetit. Kur, né pérputhje me legjislacionin e zbatueshém kombétar kérkohet
autorizimi paraprak i autoritetit gjygésor ose administrativ t€ Shtetit Anétar t&¢ ZPEA-sé sipas
pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe ose vendit té treté pérkatés pér té hyré né mjediset,
tokén dhe mijetet e transportit t€ pérmendura né pikén (c) t€ nénparagrafit té paré, ato
kompetenca ushtrohen vetém pas marrjes sé autorizimit té tillé paraprak.

3. EASA do té sigurojé qé anétarét e stafit t€ saj dhe, ku éshté relevante, ¢do ekspert tjetér
pjesémarrés né hetim ose aktivitete té tjera monitoruese, t€ jené mjaft té kualifikuar dhe té
udhézuar né ményré té pérshtatshme. Né raste inspektimi, kéta persona do té ushtrojné
kompetencat e tyre pas marrjes s€ autorizimit me shkrim.

Né kohén e duhur para inspektimit, EASA do té informojé Shtetin Anétar t&¢ ZPEA-sé sipas
pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe pérkatés pér léndén, qéllimin e veprimtarisé, datén
né té cilén duhet t€ fillojé dhe identitetin e anétaréve té stafit t€ saj dhe ¢do eksperti tjetér qé e
kryen até veprimtari.

4. Shteti Anétar 1 ZPEA-sé sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe pérkatés do té
lehtésojé inspektimin ose aktivitetin tjetér monitorues. Ai do té sigurojé qé autoritetet dhe
personat né fjalé bashképunojné me EASA-n.

Kur njé person juridik ose fizik nuk bashképunon me EASA-n, autoritetet kompetente té
Shtetit Anétar t&¢ ZPEA-sé sipas pércaktimeve t€é Marréveshjes Shumépaléshe, né fjalé do té
sigurojné asistencén e nevojshme pér EASA-n pér té mundésuar kryerjen e inspektimit ose
veprimtarive té tjera monitoruese.

5. Kur njé inspektim ose njé aktivitet tjetér monitorues i kryer né pérputhje me kété nen
nénkupton njé inspektim ose njé aktivitet tjetér monitorues né lidhje me personin juridik ose fizik
objekt té€ késaj Rregulloreje, do té zbatohen nenet 83, paragrafét 2, 3 dhe 4, té Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

6. Me kérkesé té Shtetit Anétar t€ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, raportet e hartuara nga EASA, sipas paragrafit 1, duhet t'u vihen né dispozicion
né gjuhén zyrtare té Bashkimit Evropian ose gjuhét e Shtetit Anétar ku éshté kryer inspektimi.

7. EASA do té publikojé njé pérmbledhje té informacionit né lidhje me aplikimin nga secili
Shtet Anétar i ZPEA-sé, 1 késaj rregulloreje dhe akteve té deleguara dhe zbatuese té miratuara né
bazé té tyre. Ajo do té pérfshijé até informacion né rishikimin vjetor té sigurisé té pérmendur né
nenin 72, paragrafi 7, t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/11309.

8. EASA kontribuon né vlerésimin e ndikimit té€ zbatimit té késaj Rregulloreje dhe akteve té
deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té tyre, pa cenuar vlerésimin e Komisionit, sipas
nenit 124, té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, duke pasur parasysh objektivat e
pércaktuar né nenin 1 té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.
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9. Komisioni miraton akte zbatuese pér pércaktimin e rregullave té detajuara pér metodat e
punés s¢ EASA-s pér kryerjen e detyrave sipas kétij neni. Kéto akte zbatuese miratohen né
pérputhje me procedurén pérkatése té Komisionit.

Neni 86
Studime dhe inovacione

1. EASA do té asistojé Komisionin dhe Shtetet Anétare né identifikimin e temave kyce té
hulumtimit né fushén e aviacionit civil pér té kontribuar né sigurimin e pérputhshmérisé dhe
koordinimit ndérmjet punés kérkimore dhe zhvilluese té financuar nga Shteti dhe politikave né
kuadér té késaj rregulloreje.

2. EASA do té mbéshtes¢é Komisionin né pércaktimin dhe pérmbushjen e programeve
strukturore relevante té Bashkimit Evropian pér aktivitetet e kérkimit dhe inovacionit dhe té
programeve vjetore dhe shumévjecare t€ punés, pérfshiré né kryerjen e procedurave té vlerésimit,
né shqyrtimin e projekteve té financuara dhe né shfrytézimin e rezultateve té projekteve té
kérkimit dhe inovacionit.

3. EASA zbaton pjesét e lidhura me aviacionin civil té programit strukturor pér Studim dhe
Inovacion, ku Komisioni ka deleguar kompetencat pérkatése pér té.

4. EASA mund té€ zhvillojé dhe financojé kérkimet pér sa kohé lidhet ngushté me
pérmirésimin e aktiviteteve né fushén e saj té kompetencés. Nevojat dhe aktivitetet kérkimore té
EASA-s do té pérfshihen né programin e saj vjetor té€ punés.

5. Rezultatet e kérkimit té financuar nga EASA do té publikohen, pérveg rasteve kur rregullat
e aplikuara té sé drejtés sé pronésisé intelektuale ose rregullat e sigurisé s¢ EASA-s té pérmendura
né nenin 123 e parandalojné kété publikim.

0. Pérpos detyrave té pércaktuara né paragrafét 1 deri 4 té€ kétij neni dhe né nenin 75, EASA
mund té angazhohet, gjithashtu, né aktivitete kérkimore ad hoc, me kusht qé kéto aktivitete té jené
né pérputhje me detyrat e EASA-s dhe objektivat e Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

Neni 87
Mbrojtja mjedisore

1. Masat e marra nga EASA né lidhje me emetimin e gazrave dhe zhurmén, me qéllim
certifikimin e projektimit té produkteve né pérputhje me nenin 11, té Rregullores Evropiane (BE)
nr. 2018/1139, synojné parandalimin e efekteve té¢ démshme evidente né klimén, mjedisin dhe
shéndetin e njeriut t€ shkaktuara nga produktet e aviacionit civil, duke i kushtuar vémendjen e
duhur standardeve ndérkombétare dhe praktikave t€ rekomanduara, pérfitimeve mjedisore,
realizueshmérisé teknologjike dhe ndikimit ekonomik.

2. Komisioni, EASA, institucionet e tjera té¢ Bashkimit Evropian, organet, zyrat dhe Agjencité,
Shtetet Anétare dhe shtetet e lidhura me BE-né me ané té marréveshjeve té caktuara, brenda
fushave té tyre pérkatése, bashképunojné pér ¢éshtjet mjedisore, pérfshiré ato té trajtuara né
Direktivén 2003/87/KE t€ Patlamentit Evropian dhe Direktivén 1907/2006/KE té Parlamentit
Evropian me synim sigurimin e ndérvarésisé mes klimés dhe mbrojtjes sé mjedisit, shéndetit té
njeriut dhe té fushave té tjera teknike té€ aviacionit civil, duke i kushtuar vémendjen e duhur
standardeve ndérkombétare dhe praktikave t€ rekomanduara, pérfitimeve mjedisore,
realizueshmérisé teknologjike dhe ndikimit ekonomik.

3. EASA, kur ka ekspertizén pérkatése, asiston Komisionin me pércaktimin dhe koordinimin e
politikave dhe veprimeve té mbrojties sé¢ mjedisit té€ aviacionit civil, né vecanti duke kryer
studime, simulime dhe duke ofruar késhilla teknike, duke marré parasysh ndérvarésité midis
klimés dhe mbrojtjes sé mjedisit, shéndetit té njeriut me fusha t€ tjera, teknike, t€ aviacionit civil.



4. Pér té informuar palét e interesuara dhe publikun e gjeré, EASA, té paktén ¢do tre vjet,
publikon njé rishikim mjedisor, i cili do té japé njé llogari objektive té gjendjes sé mbrojtjes sé
mjedisit né lidhje me aviacionin civil né Bashkimin Evropian.

Gjaté pérgatitjes sé kétij shqyrtimi, EASA do té mbéshtetet kryesisht né informacione qé
tashmé jané né dispozicion té institucioneve dhe organeve té Bashkimit Evropian, si dhe né
informacionin né dispozicion té publikut té gjeré.

EASA lidhet me Shtetet Anétare té ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe dhe konsulton palét e interesuara dhe organizatat relevante pér zhvillimin e kétij
rishikimi.

Ky rishikim, gjithashtu, pérmban rekomandime qé synojné té pérmirésojné nivelin e mbrojtjes
s€¢ mjedisit né fushén e aviacionit civil né Bashkimin Evropian.

Neni 88
Ndérvarésité ndérmjet sigurisé s¢é operimeve dhe sigurisé s€ aviacionit civil

1. Komisioni, EASA dhe Shtetet Anétare t¢ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes
Shumépaléshe apo ato té lidhura me EASA-n népérmjet njé marréveshjeje do té bashképunojné
pér céshtjet e siguris€ sé aviacionit civil, duke pérfshiré siguriné kibernetike, ku ekzistojné
ndérvarési midis sigurisé né operime dhe sigurisé sé aviacionit civil.

2. Kur ekzistojné ndérvarési midis sigurisé né operime dhe sigurisé sé aviacionit civil, EASA,
sipas kérkesés, siguron asistencé teknike pér Komisionin, ku EASA ka ekspertizén pérkatése pér
siguriné né operime, pér zbatimin e rregullores (EC) nr. 300/2008 té Parlamentit Evropian dhe
Késhillit Evropian (1) dhe dispozitat e tjera relevante té legjislacionit té Bashkimit Evropian.

3. Pér té kontribuar né mbrojtjen e aviacionit civil ndaj veprimeve té ndérhyrjes sé paligjshme,
kur ekzistojné ndérvarési ndérmjet sigurisé né operime dhe sigurisé sé aviacionit civil, EASA, kur
éshté e nevojshme, reagon pa vonesa té€ panevojshme pér ndonjé problem urgjent, i cili éshté i njé
réndésie té pérbashkét pér Shtetet Anétare t€ ZPEA-sé¢ dhe qé pérfshihet né Rregulloren
Evropiane (BE) nt. 2018/1139 duke:

a) marré masat e parashikuara nga pika (h) e nenit 77, paragrafi 1 pér té adresuar dobésité né
projektimin e mjeteve fluturuese;

b) rekomanduar veprime korrigjuese qé duhet t€ ndérmerren nga autoritetet kombétare
kompetente ose personat fiziké dhe juridiké objekt té Rregullores Evropiane (BE) nt. 2018/1139
dhe/ose shpérndarjen e informacionit pérkatés kétyre autoriteteve dhe personave, né rast se
problemi ndikon né funksionimin e mjeteve fluturuese, duke pérfshiré rreziqet e aviacionit civil
qé gjenerohen nga zonat e konfliktit.

Para marrjes sé masave t€ pérmendura né pikat (a) dhe (b) té nénparagrafit té paré, EASA
merr miratimin e Komisionit dhe konsultohet me Shtetet Anétare. EASA i bazon kéto masa, kur
éshté e mundur, né vlerésimet e pérbashkéta té rrezikut té€ Bashkimit Evropian dhe merr parasysh
nevojén pér reagim té shpejté né raste emergjence.

Neni 89
Ndérvarésité ndérmjet sigurisé né operimet e aviacionit civil dhe faktoréve social-
ekonomiké

1. Komisioni, EASA, organet e tjera té institucioneve t€ Bashkimit Evropian, zyrat dhe
Agjencité dhe Shtetet Anétare apo ato té lidhura me EASA-n népérmjet njé marréveshjeje, né
kuadér té fushave té tyre pérkatése, bashképunojné me synimin pér té siguruar qé ndérvarésité
midis sigurisé sé operimeve t€ aviacionit civil dhe faktoréve té lidhur social- ekonomiké té merren
parasysh duke pérfshiré edhe procedurat rregullatore, mbikéqyrjen dhe zbatimin e kulturés sé
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drejté si¢ pércaktohet né nenin 2 té tregullores (BE) nr. 376/2014, pér té adresuar rreziqet
sociale-ekonomike pér siguriné e aviacionit.

2. EASA konsultohet me palét e interesuara relevante gjaté adresimit té€ ndérvarésive té tilla.

3. EASA, ¢do tre vjet, publikon njé rishikim, i cili do té japé njé llogari objektive té veprimeve
dhe masave té ndérmarra, vecanérisht ato qé adresojné ndérvarésité midis sigurisé sé€ aviacionit
civil dhe faktoréve social-ekonomiké.

Neni 90
Bashképunimi ndérkombétar

1. EASA, sipas kérkesés, asiston Komisionin né menaxhimin e marrédhénieve me vendet e
treta dhe organizatat ndérkombétare né lidhje me ¢éshtjet e mbuluara nga Rregullorja Evropiane
(BE) nr. 2018/1139. Kjo asistencé né veganti do t€ kontribuojé né harmonizimin e rregullave,
njohjen reciproke té certifikatave, né interes té industrisé evropiane dhe né promovimin e
standardeve evropiane té sigurisé sé aviacionit.

2. EASA mund té€ bashképunojé me autoritetet kompetente té€ vendeve té treta dhe me
organizatat ndérkombétare kompetente né ¢éshtjet e mbuluara nga Rregullorja Evropiane (BE)
nr. 2018/1139. Pér kété géllim, EASA, né konsultim paraprak me Komisionin, mund té lidhé
marréveshje pune me ato autoritete dhe organizata ndérkombétare. Kéto marréveshje pune nuk
do té krijojné detyrime ligjore qé kané té béjné me Bashkimin Evropian dhe Shtetet Anétare té tij.

3. EASA ndihmon Shtetet Anétare né ushtrimin e té drejtave dhe pérmbushjen e detyrimeve
té tyre sipas marréveshjeve ndérkombétare qé kané té béjné me ¢éshtjet e mbuluara nga kjo
rregullore, né vecanti té drejtat dhe detyrimet e tyre sipas Konventés sé Cikagos.

EASA mund té veprojé si njé¢ Organizaté Rajonale e Mbikéqyrjes sé Sigurisé né kuadér té
ICAO-s.

4. EASA, né bashképunim me Komisionin dhe Shtetet Anétare, pérfshin dhe pérditéson ku
éshté e nevojshme, informacionin e méposhtém né bazén e té dhénave pérmendur né nenin 74:

a) informacione mbi pérputhshmériné e Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139 dhe té
akteve t€ deleguara dhe zbatuese té miratuara né bazé té tyre dhe masave té marra nga EASA
sipas késaj rregulloreje me standardet ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara;

b) informacione té tjera lidhur me zbatimin e Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, e
cila é€shté e pérbashkét pér té gjitha Shtetet Anétare dhe qé éshté e réndésishme pér monitorimin
nga ICAO pér pérputhshmériné e Shteteve Anétare me Konventén e Cikagos dhe standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara.

Shtetet e pérdorin informacionin kur zbatojné detyrimet e tyre sipas nenit 38 té Konventés sé
Cikagos dhe kur japin informacionin e ICAO-s nénprogramin e Auditimit t€ Pérgjithshém té
Sigurisé t€ ICAO-s.

5. Pa cenuar dispozitat pérkatése t€ Traktatit, Komisioni, EASA dhe autoritetet kombétare
kompetente qé jané té pérfshira né aktivitetet e ICAO-s, duhet té bashképunojné, pérmes njé
rrjeti ekspertésh, pér ¢céshtjet teknike brenda objektit té késaj rregulloreje dhe qé lidhen me punén
e ICAO-s. EASA do té sigurojé kété rrjet me mbéshtetjen e nevojshme administrative, duke
pérfshiré asistencén pér pérgatitjen dhe organizimin e mbledhjeve t€ tij.

6. Pérpos detyrave té pércaktuara né paragrafét 1 deri 5 t€ kétij neni dhe né nenin 75, EASA
mund t€ angazhohet, gjithashtu, né aktivitete kérkimore dhe bashképunime teknike e projekte
asistence ad hoc me vende té treta dhe organizata ndérkombétare, me kusht qé kéto aktivitete té
jené né pérputhje me detyrat e EASA-s dhe objektivat e vendosur né nenin 1.

Neni 91
Menaxhimi i siguris€ né operime né aviacion



1. EASA, né kuadér té fushés sé saj t&€ kompetencés, kontribuon né reagimin né kohé dhe né
zbutjen e krizave té aviacionit, né koordinim, me palé t€ tjeré té interesuar té pérshtatshém.

2. EASA merr pjesé né Qelizén Evropiane té Koordinimit té Krizave té Aviacionit (EACCC)
e themeluar né pérputhje me nenin 18 té Rregullores sé Komisionit (BE) nr. 677/2011.

Neni 92
Trajnimi i aviacionit

1. Me géllim promovimin e praktikave mé té mira dhe té njétrajtshmérisé né zbatimin e késaj
Rregulloreje dhe té akteve té deleguara dhe zbatuese t€ miratuara né bazé té saj, EASA, me
kérkesé t€é ofruesit té trajnimit t€ aviacionit, mund té vlerésojé pajtueshmériné e ofruesit dhe
kurseve trajnuese t€ tij me kérkesat e pércaktuara nga EASA dhe té publikuara né botimin e tij
zyrtar. Pas vendosjes sé njé pajtueshmérie té tillé, ofruesi ka té drejté té ofrojé kurse trajnimi té
miratuara nga EASA.

2. EASA mund t€ ofrojé trajnim kryesisht pér stafin e autoriteteve kombétare kompetente, por
edhe pér autoritetet kompetente té€ vendeve té treta, organizatat ndérkombétare, personat fiziké
dhe juridiké qé jané objekt i Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139 dhe palét e tjera té
interesuara, qofté pérmes burimeve té veta té€ trajnimit ose, kur éshté e nevojshme, duke u
mbéshtetur né ofruesit e jashtém té trajnimit.

Neni 93
Zbatimi i Qiellit té& Vetém Evropian

EASA, kur ka ekspertizén e duhur dhe me paraqitjen e njé kérkese, siguron asistencé teknike
pér Komisionin, pér zbatimin e Qiellit té¢ Vetém Evropian, né vecanti pérmes:

a) kryerjes sé€ inspektimeve teknike, investigimeve teknike dhe studimeve;

b) dhénies sé kontributit né ¢éshtjet e mbuluara nga kjo rregullore, né bashképunim me
Organin e Rishikimit té Performancés té parashikuar né nenin 11 té Rregullores (KE) nr.
549/2004, pér zbatimin e skemés sé performancés pér shérbimet e lundrimit ajror dhe funksionet
e rrjetit;

¢) dhénies sé kontributit né zbatimin e masterplanit t€¢ MTA-ve, duke pérfshiré zhvillimin dhe
pérdorimin e programit SESAR.

SEKSIONTI II
STRUKTURA E BRENDSHME

Neni 94
Statusi juridik, postet dhe zyrat lokale

1. EASA éshté organ i Bashkimit Evropian. Ajo ka personalitet juridik.

2. Né ¢do shtet anétar, EASA gézon kapacitetin juridik mé té gjeré t€ mundshém, qé mund t'u
akordohet personave juridiké qé u nénshtrohen ligjeve té atyre shteteve. Né vecanti, mund té
blejé dhe shesé pronén e luajtshme dhe té paluajtshme dhe mund té jeté pjesé e procedimeve
ligjore.

3. Selia e EASA-s éshté Kéln, Republika Federale e Gjermanisé.

4. EASA mund té themelojé zyra lokale né Shtetet Anétare ose bashké-lokalizojé stafin né
delegacionet e Bashkimit Evropian té vendeve té treta.

5. EASA pérfagésohet ligjérisht nga Drejtori Ekzekutiv.
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Neni 95
Stafi

1. Rregulloret e Personelit t€ Zyrtaréve té Bashkimit Evropian, Kushtet e Punésimit té
Funksionareve té tjeré té Bashkimit Evropian (1) dhe rregullat e miratuara nga marréveshje midis
institucioneve té€ Bashkimit Evropian pér t'u dhéné efekt Rregulloreve té Personelit dhe Kushteve
té Punésimit do té aplikohen nga stafi i punésuar nga EASA.

2. EASA mund té pérdoré eksperté kombétaré té deleguar ose staf tjetér té papunésuar nga
EASA. Bordi 1 menaxhimit miraton njé vendim qé pércakton rregullat pér delegimin e ekspertéve
kombétare té EASA-s.

Neni 96
Privilegjet dhe imunitetet

Protokolli nr. 7 mbi privilegjet dhe imunitetet e Bashkimit Evropian, shtuar t¢ TEU dhe
TFEU, do té zbatohen nga EASA dhe stafi i saj.

Neni 97
Detyrimet

1. Detyrimi kontraktor i EASA-s rregullohet nga ligji g€ vlen pér kontratén né fjalé.

2. Gjykata ka té drejté t€ japé gjykim pér ¢do klauzolé arbitrazhi té pérfshiré né njé kontraté té
lidhur nga EASA.

3. Né rastet e njé detyrimi jokontraktor, EASA, né pérputhje me parimet e pérgjithshme té
pranuara nga ligjet e Shteteve Anétare, pérmiréson ¢do dém té shkaktuar nga ajo apo stafi i saj né
kryerjen e detyrave té tyre.

4. Gjykata e Drejtésisé gézon juridiksion né mosmarréveshjet pér kompensimin e démeve té
pérmendura né paragrafin 3.

5. Pérgjegjésia personale e stafit té saj ndaj EASA-s rregullohet nga dispozitat e pércaktuara né
Rregulloret e Stafit ose Kushtet e Punésimit qé zbatohen pér to.

Neni 98
Funksionet e Bordit Drejtues

1. EASA duhet té keté njé Bord Drejtues.

2. Bordi Drejtues:

a) cakton Drejtorin Ekzekutiv dhe, kur éshté e pérshtatshme, kohézgjatjen e mandatit té tij ose
shkarkimin nga detyra, né pérputhje me nenin 103 té Rregullores Evropiane (EU) nr. 2018/1139;

b) miraton njé raport té konsoliduar té veprimtarisé vijetore mbi aktivitetet e EASA-s dhe e
dérgon kété raport deri né 1 korrik té ¢do viti te Parlamenti Evropian, Késhilli, Komisioni dhe
Gjykata e Audituesve. Raporti i konsoliduar i veprimtarisé vjetore vendoset né dispozicion té
publikut;

¢) miraton ¢do vit dokumentin e programimit t¢ EASA-s me shumicén e dy té tretave té
anétaréve me t€ drejté vote dhe né pérputhje me nenin 117, t€ Rregullores sé¢ BE-sé¢ 2018/1139;

d) miraton buxhetin vjetor t¢ EASA-s me shumicén e dy té tretave té anétaréve me té drejté
vote dhe né pérputhje me nenin 120, paragrafi 11, té Rregullores s¢ BE-sé 2018/1139;

e) pércakton procedurat pér marrjen e vendimeve nga Drejtori Ekzekutiv, si¢ pérmendet né
nenet 115 dhe 116;

f) kryen funksionet e tij né lidhje me buxhetin e EASA-s, né pérputhje me nenet 120, 121 dhe
125, té Rregullores sé BE-s¢ 2018/1139;



@) cakton anétarét e Bordit t€ Apelimit né pérputhje me nenin 106 té Rregullores sé¢ BE-sé
2018/1139;

h) ushtron autoritetin disiplinor mbi Drejtorin Ekzekutiv;

1) jep opinionin e tij pér rregullat né lidhje me tarifat dhe pagesat e pérmendura né nenin 126;

j) miraton Rregullat e Procedurave;

k) vendos mbi rregullimet gjuhésore pér EASA-n;

1) merr vendime pér ngritjen e strukturave té brendshme t¢ EASA-s né nivel drejtorésh dhe,
sipas nevojés, ndryshimet e tyre;

m) né pérputhje me paragrafin 6 dhe né lidhje me stafin e EASA-s, ushtron kompetencat e
dhéna nga Rregullorja e Stafit mbi Autoritetin Emérues dhe nga Kushtet e Punésimit té
népunésve té tjeré né Autoritetin e Pércaktuar pér té lidhur njé Kontraté Pune (kompetencat e
autoritetit emérues);

n) miraton rregulla té pérshtatshme zbatuese pér vendosjen né zbatim té Rregullores sé Stafit
dhe té Kushteve t€ Punésimit té népunésve té tjeré né pérputhje me nenin 110 té Rregullores sé
Stafit;

0) miraton rregulla pér parandalimin dhe menaxhimin e konfliktit té interesit né lidhje me
anétarét e saj, si dhe me anétarét e Bordit té Apelimit;

p) siguron ndjekjen e duhur té gjetjeve dhe rekomandimeve qé rrjedhin nga raportet dhe
vlerésimet e auditimit té brendshém ose té jashtém, si dhe nga investigimet e Zyrés Evropiane
kundér Mashtrimit (OLAF) (1);

q) miraton rregullat financiare té zbatueshme pér EASA-n né pérputhje me nenin 125 té
Rregullores sé BE-s¢ 2018/1139;

1) cakton njé Ekspert Kontabél, i cili éshté objekt i Rregullores sé Stafit dhe Kushteve té
Punésimit t€ népunésve t€ tjeré, té cilét jané térésisht té€ pavarur gjaté kryerjes sé detyrave té€ tij;

s) miraton njé strategji kundér mashtrimit, né proporcion me rreziget e mashtrimit duke marré
parasysh kostot dhe pérfitimet e masave qé do té zbatohen;

t) jep mendimin e tij mbi draftin e Programit té Sigurisé sé Aviacionit Evropian né pérputhje
me nenin 5 té Rregullores sé BE-sé 2018/1139;

u) miraton Planin Evropian pér Siguriné e Aviacionit né pérputhje me nenin 06, té Rregullores
BE-s¢ 2018/1139;

v) merr vendime t€ arsyetuara si¢ duhet né lidhje me hegjen doré nga imuniteti né pérputhje
me nenin 17 t€ protokollit nr. 7 “Pér privilegjet dhe imunitetet e Bashkimit Evropian,
bashkéngjitur si shtojcé né TEU dhe TFEU;

w) vendos procedurat pér bashképunimin e pérshtatshém té EASA-s me autoritetet gjyqésore
kombétate, pa cenuar Rregulloret (BE) nr. 996/2010 dhe (BE) nr. 376/2014.

3. Bordi Drejtues mund té késhillojé Drejtorin Ekzekutiv pér ¢do ¢éshtje qé lidhet me fushat
q¢ mbulon kjo rregullore.

4. Bordi Drejtues krijon njé organ késhillues qé pérfagéson gamén e ploté té paléve té interesit
té prekura nga puna e EASA-s, e cila konsultohet para se té marré vendime né fushat e
pérmendura né pikat (c), (¢), (f) dhe (i) té paragrafit 2. Bordi Drejtues mund té vendosé,
gjithashtu, qé té konsultohet me organin késhillues pér ¢éshtje té tjera té pérmendura né
paragrafét 2 dhe 3. Bordi Drejtues nuk duhet né asnjé rast té jeté i lidhur me opinionin e organit
késhillues.

5. Bordi Drejtues mund té krijojé organe pune pér t€ ndihmuar né pérmbushjen e detyrave té
tij, duke pérfshiré pérgatitjen e vendimeve té tij dhe monitorimin dhe zbatimit té tyre.

6. Bordi Drejtues miraton, né pérputhje me nenin 110 t€ Rregullores sé Stafit, njé vendim
bazuar né nenin 2, paragrafi 1 t€ Rregullores sé Stafit dhe né nenin 6 té€ Kushteve té Punésimit té
népunésve té tjeré, duke deleguar kompetencat pérkatése té autoritetit té€ emérimit te Drejtori
Ekzekutiv dhe duke pércaktuar kushtet sipas té cilave mund té pezullohet ky delegim i
kompetencave. Drejtori Ekzekutiv éshté 1 autorizuar té néndelegojé kéto kompetenca.
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Kur kérkohet né rrethana té jashtézakonshme, Bordi Drejtues, me ané té njé vendimi, mund té
pezullojé pérkohésisht delegimin e kompetencave té autoritetit emérues te Drejtori Ekzekutiv dhe
kompetencat e néndeleguara nga ky i fundit dhe t’1 ushtrojé veté kéto kompetenca ose t'i delegojé
ato te njé prej anétaréve té tij ose te njé tjetér anétar i stafit, pérveg Drejtorit Ekzekutiv.

Neni 99
Pérbérja e Bordit Drejtues

1. Bordi Drejtues pérbéhet nga pérfagésues nga Shtetet Anétare dhe nga Komisioni, té gjithé
me té drejté vote. Secili Shtet Anétar eméron njé anétar t€ Bordit Drejtues dhe dy zévendés. Njé
zévendés pérfagéson anétarin vetém né mungesé té tij. Komisioni cakton dy pérfaqésues dhe
zévendésit e tyre. Mandati i anétaréve dhe zévendésve té tyre éshté katér vjet. Ky mandat mund té
zgjatet.

2. Anétarét e Késhillit Drejtues dhe zévendésit e tyre emérohen né saj té njohurive, pérvojés
dhe angazhimit té tyre té njohur né fushén e aviacionit civil, duke marré parasysh ekspertizén
pérkatése Drejtuese, administrative dhe buxhetore, té cilat do té pérdoren pér t€ pérmbushur
objektivat e késaj rregulloreje. Anétarét kané pérgjegjési té pérgjithshme té paktén pér politikén e
sigurisé sé€ aviacionit civil né Shtetet e tyre Anétare.

3. T¢ gjitha palét e pérfagésuara né Bordin Drejtues duhet té béjné pérpjekje pér té kufizuar
qarkullimin e pérfagésuesve té tyre, né ményré qé té sigurohet vazhdimésia e punés sé¢ Bordit
Drejtues. T€ gjitha palét duhet té synojné té arrijné njé pérfaqésim té balancuar midis meshkujve
dhe femrave né Bordin Drejtues.

4. Kur éshté e pérshtatshme, pjesémarrja e pérfagésuesve té vendeve té treta Evropiane né
Bordin Drejtues me statusin e vézhguesit dhe kushtet pér kété pjesémarrje do té vendosen né
marréveshjet e pérmendura né nenin 129,

5. Organi késhillues 1 pérmendur né nenin 98, paragrafi 4 eméron katér nga anétarét e tij pér té
marré pjesé me statusin e vézhguesit né Bordin Drejtues. Ata pérfagésojné, sa mé gjeré té jeté e
mundur, piképamjet e ndryshme té pérfaqésuara né organin késhillues. Afati fillestar i mandatit
éshté 48 muaj me t€ drejté zgjatjeje.

Neni 100
Kryetari i Bordit Drejtues

1. Bordi Drejtues zgjedh njé kryetar dhe njé zévendéskryetar mes anétareve té tij me té drejté
vote. Zévendéskryetari zévendéson ex-gfficio kryetarin né rast se kryetari nuk ka mundési té
ushtrojé detyrat e tij/saj.

2. Mandati i kryetarit dhe zévendéskryetarit éshté katér vjet me t€ drejté rinovimi vetém njé
heré pér katér vijet té tjera. Nése anétarésia e tyre né Bordin Drejtues ndérpritet né ¢do kohé gjaté
mandatit té tyre, mandati i tyre automatikisht skadon até daté.

Neni 101
Mbledhjet e Bordit Drejtues

1. Mbledhjet e Bordit Drejtues thirren nga kryetari i tij.

2. Bordi Drejtues mban té paktén dy mbledhje té zakonshme né vit. Pérve¢ késaj, kéto
mbledhje zhvillohen me kérkesén e kryetarit, t¢ Komisionit ose té paktén njé té tretés sé
anétaréve té tij.

3. Drejtori Ekzekutiv i EASA-s merr pjesé né diskutime, pa té drejté vote.

4. Anétarét e Bordit Drejtues, sipas Rregullave té Procedurave, mund té asistohen nga
késhilltarét ose ekspertét e tyre.



5. Bordi Drejtues mund té ftojé ¢do person, mendimi 1 té cilit mund té jeté me interes pér té
marré pjesé né mbledhjet e tij me statusin e vézhguesit.
6. EASA i siguron Bordit Drejtues sekretariatin.

Neni 102
Rregullat e votimit t€ Bordit Drejtues

1. Pa cenuar pikat (c) dhe (d) té nenit 98, paragrafi 2 dhe nenit 103, paragrafi 7, té Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139, Bordi Drejtues merr vendime me shumicén e anétaréve té tij me
té drejté vote. Me kérkesén e njé anétari té€ Bordit Drejtues, vendimi i pérmendur né pikén (k) té
nenit 98, paragrafi 2 merret né ményré unanime.

2. Cdo anétar 1 eméruar sipas nenit 99, paragrafi 1 té Rregullores Evropiane (BE) nr.
2018/1139 ka njé voté. Né mungesé té njé anétari, zévendési i tij/saj ka t€ drejté té ushtrojé té
drejtén e tij/saj pér t€ votuar. As vézhguesit dhe as Drejtori Ekzekutiv i EASA-s nuk kané té
drejtén e votés.

3. Rregullat e Procedurave sé Bordit Drejtues pércaktojné marréveshje mé t€ detajuara té
votimit, né vecanti kushtet sipas té cilave njé anétar mund té veprojé né emér té€ njé anétari tjetér,
si dhe ¢do kérkesé kuorumi, kur éshté e pérshtatshme.

4. Né ményré g€ ato t€ miratohen, vendimet pér ¢éshtjet buxhetore ose té burimeve njerézore,
né vecanti ¢éshtjet e pérmendura né pikat (d), (f), (h), (m), (n), (0) dhe (q) té nenit 98, paragrafi 2,
té€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139 kérkojné njé votim pozitiv nga Komisioni.

Neni 103
Drejtori i Ekzekutiv

1. Drejtori Ekzekutiv angazhohet si agjent i pérkohshém i EASA-s sipas pikés (a) té nenit 2 té
Kushteve t€ Punésimit té punonjésve té tjeré.

2. Drejtori Ekzekutiv emérohet nga Bordi Drejtues né bazé t€ merités dhe té kompetencés sé
dokumentuar dhe eksperiencés pérkatése pér aviacionin civil, nga njé listé e kandidatéve té
propozuar nga Komisioni, pas njé procedure té hapur dhe transparente té pérzgjedhjes.

EASA pérfagésohet nga kryetari 1 Bordit Drejtues me géllim lidhjen e kontratés me Drejtorin
Ekzekutiv.

Para emérimit, kandidati 1 zgjedhur nga Bordi Drejtues ftohet qé té béjé njé deklaraté para
Komisionit kompetent té Parlamentit Evropian dhe t'u pérgjigjet pyetjeve té parashtruara nga
anétarét e tij.

3. Mandati i Drejtorit Ekzekutiv éshté pesé vijet. Né fund t€ asaj periudhe Komisioni ndérmerr
njé analizé q€ merr parasysh vlerésimin e performancés sé Drejtorit Ekzekutiv dhe detyrat dhe
sfidat e ardhshme té¢ EASA-s. Né gjysmén e mandatit, Drejtori Ekzekutiv mund té ftohet qé té
béjé njé deklaraté né Komisionin kompetent té Parlamentit Evropian dhe t'u pérgjigjet pyetjeve
nga anétarét e tij lidhur me performancén e Drejtorit Ekzekutiv.

4. Bordi Drejtues, duke vepruar né bazé té njé propozimi nga Komisioni qé merr parasysh
analizén e pérmendur né paragrafin 3, mund té zgjasé mandatin e Drejtorit Ekzekutiv njé heré, jo
mé shumé se pesé vjet. Para zgjatjes sé mandatit t€ Drejtorit Ekzekutiv, Bordi Drejtues informon
Parlamentin Evropian se synon té zgjasé mandatin e Drejtorit Ekzekutiv. Brenda njé muaji para
késaj zgjatje, Drejtori Ekzekutiv mund té ftohet qé té béjé njé deklaraté para Komisionit
kompetent té Parlamentit dhe t'u pérgjigjet pyetjeve té anétaréve t€ tij.

5. Drejtori Ekzekutiv té cilit 1 éshté zgjatur mandati i tij nuk mund t€ marré pjesé né njé
proceduré tjetér pérzgjedhjeje pér postin e njéjté né fund té periudhés sé pérgjithshme.

6. Drejtori Ekzekutiv mund té shkarkohet nga detyra vetém me vendim té Bordit Drejtues
duke vepruar me propozim té Komisionit.
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7. Bordi Drejtues merr vendime pér emérimin, shtyrjen e mandatit ose shkarkimin nga detyra
té Drejtorit Ekzekutiv né bazé t€ shumicés sé dy té tretave t€ anétaréve té tij me té drejté vote.

8. Drejtori Ekzekutiv mund té ndihmohet nga njé ose mé shumé drejtoré. Nése drejtori
Ekzekutiv mungon ose éshté i padisponueshém, njé prej drejtoréve do té zEré vendin e tij/saj.

Neni 104
Pérgjegjésité e Drejtorit Ekzekutiv

1. Drejtori Ekzekutiv éshté pérgjegjés pér menaxhimin e EASA-s. Drejtori Ekzekutiv éshté
pérgjegjés ndaj Bordit Drejtues. Pa cenuar kompetencat e Komisionit dhe té Bordit Drejtues,
Drejtori Ekzekutiv éshté i pavarur né kryerjen e detyrave té tij/té saj dhe nuk do té kérkojé as té
marré udhézime nga asnjé geveri ose nga ndonjé organ tjetér.

2. Drejtori Ekzekutiv i raporton parlamentit evropian pér kryerjen e detyrave té tij ose té saj
kur éshté 1 ftuar pér ta béré kété. Késhilli mund té ftojé Drejtorin Ekzekutiv té raportojé pér
kryerjen e kétyre detyrave.

3. Drejtori Ekzekutiv éshté pérgjegjés pér zbatimin e detyrave g€ i jané caktuar EASA-s nga
kjo rregullore ose akte té tjera té Bashkimit Evropian. Né vecanti, Drejtori Ekzekutiv éshté
pérgjegjés pér:

a) miratimin e masave t€ EASA-s, si¢ pércaktohet né nenin 76 té€ Rregullores Evropiane (BE)
nr. 2018/1139, brenda kufijve t€ pércaktuar né kété rregullore dhe akteve té deleguara dhe
zbatuese t€ miratuara né bazé té saj;

b) vendimmartjen pér hetimet, inspektimet dhe aktivitetet e tjera t€ monitorimit si¢
parashikohet né nenet 83 dhe 85 té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139;

¢) vendimmarrjen pér alokimin e detyrave pér subjektet e kualifikuara né pérputhje me nenet
09, paragrafi 1 dhe pér kryerjen e hetimeve né emér t€ EASA-s nga autoritetet kombétare
kompetente ose subjektet e kualifikuara né pérputhje me nenin 83, paragrafi 1 té Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139;

d) marrjen e masave t€ nevojshme né lidhje me aktivitetet e EASA-s né lidhje me
bashképunimin ndérkombétar, né pérputhje me nenin 90 té Rregullores Evropiane (BE) nr.
2018/1139;

e) marrjen e té gjitha hapave t€ nevojshém, pérfshiré miratimin e udhézimeve té brendshme
administrative dhe publikimin e njoftimeve, pér té siguruar funksionimin e duhur t¢ EASA-s né
pérputhje me kété rregullore;

f) zbatimin e vendimeve té miratuara nga Bordi Drejtues;

@) pérgatitjen e raportit vjetor té konsoliduar mbi aktivitetet e EASA-s dhe dorézimin e tij né
Bordin Drejtues pér miratim;

h) pérgatitjen e draftdeklaratés s¢ EASA-s pér parashikimet e t€ ardhurave dhe shpenzimet né
pérputhje me nenin 120 dhe zbatimin e buxhetit té saj, né pérputhje me nenin 121 té Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139;

1) delegimin e kompetencave té Drejtorit Ekzekutiv tek anétarét e tjeré t€ stafit t€ EASA-s.
Komisioni miraton akte zbatuese qé pércaktojné rregullat e zbatueshme pér kéto delegime. Kéto
akte zbatuese miratohen né pérputhje me procedurén késhilluese té pérmendur né nenin 127,
paragrafi 2 t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139;

j) pérgatiten e dokumentit t€ programimit té pérmendur né nenin 117, paragrafi 1, té
Rregullores Evropiane (BE) nt. 2018/1139 dhe dorézimin e tij né Bordin Drejtues pér miratim,
pasi merret edhe mendimi i Komisionit;

k) zbatimin e dokumentit té programimit t€ pérmendur né nenin 117, paragrafi 1 dhe
raportimin te Bordi Drejtues pér zbatimin e tij;

1) pérgatitjen e njé plani veprimi pas konkluzioneve té raporteve dhe vlerésimeve té auditimit
té brendshém ose té jashtém, si dhe hetimet nga OLAF dhe raportimin dy heré né vit mbi
progresin te Komisioni dhe rregullisht te Bordi Drejtues;



m) mbrojtjen e interesave financiaré té Bashkimit Evropian, duke zbatuar masat parandaluese
kundér mashtrimit, korrupsionit dhe ¢do aktiviteti tjetér té paligjshém, népérmjet kontrolleve
efektive dhe, nése zbulohen parregullsi, duke mbuluar shumat e paguara gabimisht dhe, kur éshté
e pérshtatshme, duke vendosur masa administrative, efektive, proporcionale dhe bindése dhe
ndéshkimet financiare;

n) pérgatitjen e njé strategjie kundér mashtrimit pér EASA-n dhe ta paraqesé até né Bordin
Drejtues pér miratim;

0) pérgatitjen e draftit té rregullave financiare té zbatueshme pér EASA-n;

p) pérgatitjen e Planit Evropian pér Siguriné e Aviacionit dhe pérditésimet e tij t&¢ mévonshme,
dhe dorézimin e tyre né Bordin Drejtues pér miratim;

q) raportimin e Bordit Drejtues mbi zbatimin e Planit Evropian pér Siguriné e Aviacionit;

1) pérgjigien ndaj kérkesave pér ndihmé nga Komisioni té béra né pérputhje me kété
rregullore;

s) pranimin e rialokimit té pérgjegjésive tek EASA né pérputhje me nenet 64 dhe 65 té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139;

t) administrimin e pérditshém té EASA-s;

u) marrjen e té gjitha vendimeve pér themelimin e strukturave té brendshme té EASA-s dhe,
kur éshté e nevojshme, pér ¢do ndryshim, pérve¢ atyre né nivel drejtorésh, té cilat do té
miratohen nga Bordi Drejtues;

v) miratimin e rregullave pér parandalimin dhe menaxhimin e konfliktit t€ interesave, né lidhje
me pjesémarrésit e grupeve t€ punés dhe grupet e ekspertéve dhe anétaréve té tjeré té stafit qé
nuk mbulohen nga rregullorja e stafit, té cilat pérfshijné dispozita mbi deklaratat e interesit dhe,
sipas rastit, aktivitetet profesionale té punésimit.

4. Drejtori Ekzekutiv, gjithashtu, éshté pérgjegjés pér té vendosur nése éshté e nevojshme pér
pérmbushjen e detyrave t&¢ EASA-s né ményré efikase dhe efektive té ngrejé njé ose mé shumé
zyra lokale né njé ose mé shumé Shtete Anétare ose t€ gjejé bashkérisht stafin pér delegacionet e
Bashkimit Evropian né vende té treta, sipas marréveshjeve t€ pérshtatshme me Shérbimin
Evropian té Veprimeve pér Jashté. Ky vendim kérkon pélgimin paraprak té¢ Komisionit, té€ Bordit
Drejtues dhe, kur éshté e zbatueshme, Shtetit anétar ku duhet té themelohet zyra vendore. Ky
vendim specifikon fushén e zbatimit té aktiviteteve qé do té kryhen né até zyré vendore ose nga
stafi 1 bashké-vendosur né ményré qé té shmangé shpenzimet e panevojshme dhe dyfishimin e
funksioneve administrative t€ EASA-s.

Neni 105
Kompetencat e Bordit t& Apelimit

1. Bordi 1 Apelimit krijohet si pjesé e strukturés administrative t€¢ EASA-s. Komisioni éshté i
autorizuar t€ miratojé akte té deleguara, né pérputhje me nenin 128 t€ Rregullores Evropiane
(BE) 2018/1139, pér té pércaktuar organizimin dhe pérbétjen e Bordit t& Apelimit.

2. Bordi 1 Apelimit éshté pérgjegjés pér té marré vendime mbi apelimet kundér vendimeve té
pérmendura né nenin 108 té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139. Bordi i Apelimit
mblidhet sipas nevojés.

Neni 106
Anétarét e Bordit t&€ Apelimit

1. Anétarét dhe zévendésit e tyre emérohen nga Bordi Drejtues nga njé listé e kandidatéve té
kualifikuar t€ vendosur nga Komisioni.

2. Mandati i anétaréve t€ Bordit t€ Apelimit, duke pérfshiré kryetarin dhe ¢do zévendés, zgjat
pesé vjet dhe mund té zgjatet pér pesé vijet té tjera.
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3. Anétarét e Bordit té Apelimit jané té pavarur. Né marrjen e vendimeve t€ tyre ata nuk
kérkojné as nuk marrin udhézime nga asnjé geveri ose nga ndonjé organ tjetér.

4. Anétarét e Bordit té€ Apelimit nuk kryejné detyra té tjera brenda EASA-s. Anétarét e Bordit
té Apelimit mund té punojné me kohé té pjesshme.

5. Anétarét e Bordit t€ Apelimit nuk largohen nga detyra ose té higen nga lista e kandidatéve té
kualifikuar gjaté mandatit té tyre, pérvecse kur ka baza té forta pér njé largim té tillé dhe
Komisioni, pas martjes s¢ mendimit té Bordit Drejtues, ka marré njé vendim pér kété géllim.

6. Komisioni éshté 1 autorizuar té miratojé akte té deleguara, né pérputhje me nenin 128 té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, pér té€ pércaktuar kualifikimet e kérkuara pér anétarét
e Bordit té Apelimit, statusin e tyre dhe marrédhéniet kontraktuare me EASA-n, kompetencat e
anétaréve individualé né fazén pérgatitore té vendimeve dhe rregullat dhe procedurat pér votimin.

Neni 107
Pérjashtime dhe kundérshtime

1. Anétarét e Bordit t&¢ Apelimit nuk marrin pjesé né asnjé proceduré apelimi nése ata kané
interesa personalé né to, nése ata kané qené mé paré té pérfshiré si pérfagésues té njérés nga palét
né proceduré ose nése kané marré pjesé né miratimin e vendimit qé po apelohet.

2. Nése, pér njé nga arsyet e renditura né paragrafin 1 ose pér ndonjé arsye tjetér, njé anétar i
Bordit té Apelimit gjykon se ai ose ajo nuk duhet té marré pjesé né ndonjé proceduré apelimi, ai
ose ajo do té informojé pérkatésisht Bordin e Apelimit.

3. Cdo palé né procedurén e apelimit mund té kundérshtojé ¢do anétar té Bordit t€ Apelimit
pér ciléndo nga arsyet e dhéna né paragrafin 1, ose nése anétari dyshohet pér anési. Cdo
kundérshtim 1 tillé nuk do té pranohet nése, duke ditur arsyen pér kundérshtimin, pala né kété
proceduré té apelimit ka ndérmarré njé hap procedural. Asnjé kundérshtim nuk mund té bazohet
né kombésiné e anétaréve.

4. Bordi 1 Apelimit vendos pér masat qé duhet té merren né rastet e pércaktuara né paragrafét
2 dhe 3 pa pjesémarrjen e anétarit pérkatés. Pér géllime marrjen e kétij vendimi, anétari né fjalé
zé€vendésohet né Bordin e Apelimit me ané t€ zévendésit té tij/ saj.

Neni 108
Vendimet qé jané objekt apelimi

1. Mund té depozitohet njé apelim kundér vendimeve té marra nga EASA né pérputhje me
nenet 64, 65, nenin 76, paragrafi 6, nenet 77 deri né 83, 85 ose 126 té Rregullores Evropiane (BE)
nr. 2018/1139.

2. Apelimi i paraqitur né pérputhje me paragrafin 1 nuk ka efekt pezullues. Kur Drejtori
Ekzekutiv gjykon se rrethanat e lejojné, ai ose ajo mund té pezullojé zbatimin e vendimit té
apeluar.

3. Apelimi kundér njé vendimi qé nuk e ndérpret procedurén pér njé nga palét mund té béhet
vetém né lidhje me apelimin kundér vendimit pérfundimtar, pérve¢ kur vendimi parashikon
apelim t€ vecanté.

Neni 109
Personat qé kané té drejté apelimi

Cdo person fizik ose juridik mund té apelojé kundér njé vendimi drejtuar atij personi ose
kundér njé vendimi, i cili, edhe pse né formén e njé vendimi drejtuar njé personi tjetér, e prek até

drejtpérdrejt dhe individualisht. Palét né proceduré mund t€ jené palé né procedurén e apelimit.

Neni 110



Afati kohor dhe forma

Apelimi, sé bashku me njé deklaraté té arsyetuar té tij, duhet té depozitohet me shkrim né
sekretariatin e Bordit té¢ Apelimit brenda dy muajve nga njoftimi i masés ndaj personit né fjalé
ose, n€ mungesé t€ kétij njoftimi, nga dita kur ka marré dijent pér kété deklaraté, sipas rastit.

Neni 111
Rishikimi i pérkohshém

1. Para shqyrtimit t€ apelimit, Bordi i Apelimit i jep EASA-s mundésiné pér té shqyrtuar
vendimin e saj. Nése Drejtori Ekzekutiv vleréson se apelimi éshté i bazuar ka arsye té forta, ai ose
ajo korrigjon vendimin brenda dy muajve nga njoftimi i tij nga Bordi 1 Apelimit. Kjo nuk
zbatohet kur apeluesi éshté kundér njé pale tjetér né procedurén e apelimit.

2. Nése vendimi nuk korrigjohet, EASA vendos menjéheré té pezullojé ose jo zbatimin e
vendimit né pérputhje me nenin 108, paragrafi 2 t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

Neni 112
Ekzaminimi i apelimeve

1. Bordi i Apelimit vleréson nése apelimi éshté i pranueshém dhe me arsye té forta.

2. Kur shqyrton apelin sipas paragrafit 1, Bordi i Apelimit vepron né ményré té
menjéhershme. Ai, sa heré qé té jet€ e nevojshme, fton palét né procedurén e apelimit, brenda
afatit té pércaktuar kohor, pér té€ depozituar vérejtjet me shkrim mbi njoftimet e 1éshuara nga ai
veté ose pér komunikimet nga palét e tjera né procedurén e apelimit. Bordi i Apelimit mund té
vendosé té zhvillojé njé seancé dégjimore, qofté me propozim té vet ose me kérkesé té arsyetuar
té njé€ prej paléve té apelimit.

Neni 113
Vendimet e apelimit

Kur Bordi i Apelimit konstaton se apelimi nuk éshté i pranueshém ose se arsyet pér apelim
nuk jané té forta, apelimi refuzohet. Kur Bordi i Apelimit konstaton se apelimi éshté i
pranueshém ose se arsyet pér apelim jané té forta, ¢éshtja i dorézohet EASA-s. EASA merr njé
vendim té ri t€ arsyetuar duke marré parasysh vendimin e Bordit té€ Apelimit.

Neni 114
Veprimet e mara pérpara Gjykatés sé Drejtésisé

1. Mund té merren masa para Gjykatés s¢ Drejtésisé pér anulimin e akteve t€ EASA-s qé kané
pér géllim té gjenerojné efekte juridike ndaj paléve té treta, pér mosveprim dhe né pérputhje me
nenin 97 té€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139 pér pérgjegjésiné jokontraktuale dhe, né
pérputhje me njé klauzolé arbitrazhi, pérgjegjésiné kontraktuale pér démet e shkaktuara nga
veprimet ¢ EASA-s.

2. Masat pér anulimin e vendimeve té¢ EASA-s t€ marra né pérputhje me nenet 64, 65, 70,
paragrafi 6, 77 deti né 83, 85 ose 126 t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139 mund té
paragiten pérpara Gijykatés sé Drejtésisé vetém pasi té€ jené pérdorur té gjitha procedurat e
apelimit brenda EASA-s.

3. Institucionet e Bashkimit Evropian dhe Shtetet Anétare mund té ndérmarrin veprime
kundér vendimeve t€ EASA-s drejtpérsédrejti pérpara Gjykatés sé Drejtésisé, pa u kérkuar gé té
pérdorin procedurat e apelimit brenda EASA-s.
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4. EASA merr té gjitha masat e nevojshme pér t€ pérmbushur vendimin e Gjykatés sé
Drejtésisé.

SEKSIONI III
METODAT E PUNES

Neni 115
Procedurat pér zhvillimin e opinioneve, specifikimeve té certifikimit dhe specifikimeve té
tjera té€ hollésishme, mjeteve té pranueshme té pajtueshmérisé dhe materialeve
udhézuese

1. Bordi Drejtues vendos procedura transparente pér léshimin e opinioneve, specifikimeve té
certifikimit dhe specifikimeve té tjera té hollésishme, mjeteve t€ pranueshme té pajtueshmérisé
dhe materialeve udhézuese té pérmendura né nenin 76, paragrafi 1 dhe 3 té Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139. Kéto procedura:

a) mbéshteten né ekspertizén e autoriteteve civile dhe, kur éshté e pérshtatshme, té aviacionit
ushtarak té Shteteve Anétare;

b) pérfshijné, kurdo qé té jeté e nevojshme, eksperté nga palét pérkatése té interesuara ose
mbéshteten né ekspertizén e organeve pérkatése evropiane té standardizimit ose organeve té tjera
té specializuara;

¢) sigurojné qé EASA té publikojé dokumente dhe té konsultojé gjerésisht palét e interesuara,
né pérputhje me njé afat kohor dhe njé proceduré qé pérfshin detyrimin e EASA pér t€ dhéné njé
pérgjigie me shkrim né procesin e konsultimit.

2. Kur EASA, né bazé té nenit 76, paragrafi 1 dhe 3 té Rregullores Evropiane (BE) nr.
2018/1139, zhvillon mendime, specifikime té certifikimit dhe specifikime té tjera té hollésishme,
mijete t€ pranueshme té pajtueshmérisé dhe material udhézues, vendos njé proceduré pér njé
konsultimin paraprak té Shteteve Anétare. Pér kété géllim, ajo mund té krijojé njé grup pune né
té cilin ¢do shtet anétar ka té drejté té caktojé njé ekspert. Kur kérkohet konsultimi né lidhje me
aspektet ushtarake, EASA, pérveg Shteteve Anétare, duhet té konsultohet, gjithashtu, me EASA-
n Evropiane té¢ Mbrojtjes dhe eksperté té tjeré ushtaraké té caktuar nga Shtetet Anétare. Kur
kérkohet konsultimi né lidhje me ndikimin e mundshém social té kétyre masave té EASA-s,
EASA pérfshin partnerét socialé t€ Bashkimit Evropian dhe palét e interesuara.

3. EASA publikon mendimet, specifikimet e certifikimit dhe specifikimet e tjera té
hollésishme, mjetet e pranueshme té pajtueshmérisé dhe materialet udhézuese té€ zhvilluara né
pérputhje me nenin 76, paragrafi 1 dhe 3 dhe procedurat e pércaktuara né pérputhje me
paragrafin 1 té kétij neni né botimin zyrtar t&€ EASA-s.

Neni 116
Procedurat pér marrjen e vendimeve

1. Bordi Drejtues vendos procedura transparente pér marrjen e vendimeve té veganta si¢
patashikohet né nenin 76, paragrafi 4 té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

Kéto procedura né veganti:

a) sigurojné kryerjen e njé seance dégjimore té€ njé personi juridik ose fizik qé€ do té trajtohet né
vendim dhe t€é ¢do pale tjetér me lidhje té drejtpérdrejta dhe individuale;

b) sigurojné njoftimin e vendimit kétyre personave fiziké ose juridiké dhe publikimin e tij, né
pérputhje me kérkesat e neneve 123 dhe 132, paragrafi 2 té Rregullores Evropiane (BE) nr.
2018/1139;

¢) sigurojné qé personi fizik ose juridik té cilit 1 éshté drejtuar vendimi dhe ¢do palé tjetér né
proceduré, t€ informohet pér zgjidhjet ligjore né dispozicion té tyre sipas késaj rregulloreje;

d) sigurojné qé vendimi t€ pérmbajé njé arsyetim.



2. Bordi Drejtues pércakton procedurat qé specifikojné kushtet sipas té cilave vendimet u
njoftohen personave té pérfshiré, duke pérfshiré informacionin mbi procedurat e disponueshme
té apelimit, si¢ parashikohet né kété rregullore.

Neni 117
Programimi vjetor dhe shumévjegar

1. Cdo vit deri mé 31 dhjetor, né pérputhje me pikén (c) té nenit 98, paragrafi 2 té€ Rregullores
Evropiane (BE) nr. 2018/1139, Bordi Drejtues miraton njé dokument programor qé pérmban
programimin shumévjecar dhe vjetor, bazuar né njé draft t€ paraqitur nga Drejtori Ekzekutiv
gjashté javé para miratimit té saj, duke marré parasysh mendimin e Komisionit dhe né lidhje me
programimin shumévjecar pas konsultimit me Parlamentin Evropian. Bordi Drejtues e pércjell
at¢ né Parlamentin Evropian, késhillin dhe Komisionin. Dokumenti i programimit béhet
pérfundimtar pas miratimit pérfundimtar té buxhetit té€ pérgjithshém dhe rregullohet né pérputhje
me rrethanat, né rastet kur éshté e nevojshme.

2. Programi vijetor 1 punés pérfshin objektiva té hollésishme dhe rezultatet e pritshme duke
pérfshiré treguesit e performancés dhe merr parasysh objektivat e Planit Evropian pér Siguriné e
Aviacionit. Al pérmban, gjithashtu, njé pérshkrim té veprimeve qé do té financohen dhe njé
tregues té burimeve financiare dhe njerézore té alokuara pér ¢do veprim, né pérputhje me
parimet e buxhetit dhe menaxhimit té bazuar né veprimtari, duke treguar se cilat aktivitete do té
financohen pérmes buxhetit rregullator dhe cilat aktivitete do té financohen pérmes tarifave dhe
pagesave té marra nga EASA. Programi vjetor i punés éshté koherent me programin shumévjecar
té punés té pérmendur né paragrafin 4 té kétij neni. Ai duhet té tregojé qarté detyrat qé jané
shtuar, ndryshuar ose fshiré né krahasim me vitin financiar paraprak. Programimi vjetor pérfshin
strategjiné e EASA-s pér sa u pérket aktiviteteve t€ saj né lidhje me bashképunimin ndérkombétar
né pérputhje me nenin 90 dhe veprimet e EASA-s té lidhura me até strategji.

3. Bordi Drejtues ndryshon programin vjetor té punés té miratuar kur EASA-s i jepet njé
detyré e re. Cdo ndryshim substancial 1 programit vjetor té punés miratohet nga e njéjta
proceduré si programi fillestar vjetor i punés. Bordi Drejtues mund ti delegojé Drejtorit
Ekzekutiv fuqiné pér té béré ndryshime josubstanciale né programin vjetor t€ punés.

4. Programi shumévjecar i punés pércakton programin e pérgjithshém strategjik, duke
pérfshiré objektivat, rezultatet e pritshme dhe treguesit e performancés. Ai pércakton, gjithashtu,
programimin e burimeve duke pérfshiré buxhetin shumévjecar dhe stafin.

Programimi 1 burimeve pérditésohet ¢do vit. Programimi strategjik pérditésohet kur éshté e
pérshtatshme, dhe né veganti pér té trajtuar rezultatin e vlerésimit té pérmendur né nenin 124 té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

Neni 118
Raporti vjetor i konsoliduar i veprimtarisé

1. Raporti vjetor i konsoliduar i veprimtarisé pérshkruan ményrén né té cilén EASA ka zbatuar
programin vjetor t€ punés, buxhetin dhe burimet e stafit. Ai duhet té tregojé se cilat nga mandatet
dhe detyrat e EASA-s jané shtuar, ndryshuar ose fshiré né krahasim me vitin paraprak.

2. Raporti pérshkruan aktivitetet ¢ EASA-s dhe vleréson rezultatet e tyre né lidhje me
objektivat, treguesit e performancés dhe afatet kohore, rreziqet qé lidhen me ato aktivitete,
pérdorimin e burimeve dhe operacionet e pérgjithshme t€ EASA-s dhe efikasitetin dhe suksesin e
sistemeve té kontrollit té¢ brendshém. Gjithashtu tregon se cilat aktivitete jané financuar nga
buxheti rregullator dhe cilat aktivitete jané financuar pérmes tarifave dhe pagesave té marra nga
EASA.
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Neni 119
Transparenca dhe komunikimi

1. Rregullotja (KE) nr. 1049/2001 zbatohet pér dokumentet q¢ mbahen nga EASA. Kjo nuk
cenon rregullat pér akses né té dhénat dhe informacionet e pércaktuara né rregulloren (BE) nr.
376/2014 dhe né aktet zbatuese t€ miratuara né bazé té neneve 72, paragrafi 5 dhe 74, paragrafi 8
té€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

2. EASA mund té angazhohet né aktivitetet e komunikimit me iniciativén e vet brenda fushés
sé¢ saj t€ kompetencés. Ajo duhet té sigurojé né vecanti qé pérveg publikimit té specifikuar né
nenin 115, paragrafi 3 té Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, publikut té gjeté dhe ¢do
pale té interesuar i jepet me shpejtési informacione objektive, t€ besueshme dhe lehtésisht té
kuptueshme né lidhje me punén e tij. EASA siguron qé alokimi i burimeve té saj né aktivitetet e
komunikimit nuk éshté i démshém pér ushtrimin efektiv té detyrave té pérmendura né nenin 75
t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

3. EASA pérkthen materialin pér promovimin e siguris€ né gjuhét zyrtare té Bashkimit
Evropian, sipas rastit.

4. Autoritetet kombétare kompetente asistojné EASA-n duke komunikuar né ményré efektive
informacionet pérkatése té sigurisé brenda juridiksioneve té tyre pérkatése.

5. Cdo person fizik ose juridik ka té drejté t'i drejtohet EASA-s me shkrim né ciléndo nga
gjuhét zyrtare t& Bashkimit Evropian dhe ka té drejté t€ marré njé pérgjigje po né té njéjtén gjuhé.

6. Shérbimet e pérkthimit té kérkuara pér funksionimin e EASA-s ofrohen nga Qendra e
Pérkthimeve pér Organet e Bashkimit Evropian.

SEKSIONI IV
Kérkesat financiare

Neni 120
Buxheti

1. Pa cenuar té ardhurat e tjera, t€ ardhurat e EASA-s pérfshijné:

a) njé kontribut nga Bashkimi Evropian;

b) njé kontribut nga ¢do vend i treté evropian me té cilin Bashkimi Evropian ka lidhur njé
marréveshje ndérkombétare si¢ pérmendet né nenin 129 té Rregullores Evropiane (BE) nr.
2018/1139 dhe né kété rregullore;

¢) tarifat e paguara nga aplikantét dhe mbajtésit e certifikatave té léshuara nga EASA dhe nga
personat qé kané regjistruar deklarata né Agjenci;

d) pagesat pér botime, trajnime dhe shérbime té tjera t€ ofruara dhe pér pérpunimin e
apelimeve nga ana e EASA-s;

e) ¢do kontribut vullnetar financiar nga Shtetet Anétare, vende té treta ose subjekte té tjera,
me kusht gé ky kontribut t€ mos kompromentojé pavarésiné dhe paanésiné e EASA-s;

f) grantet.

2. Shpenzimet e EASA-s pérfshijné shpenzimet pér personelin, administrative,
infrastrukturore dhe operacionale. Né lidhje me shpenzimet operacionale, angazhimet buxhetore
pér veprimet qé zgjasin mé shumé se njé vit financiar mund té ndahen pérgjaté disa viteve né
késte vjetore, sipas nevojés.

3. Té ardhurat dhe shpenzimet duhet té jené té balancuara.

4. Buxhetet rregullatore, tarifat e vendosura dhe té mbledhura pér aktivitetet e certifikimit dhe
pagesat e vendosura nga EASA trajtohen ve¢mas né llogarité e EASA-s.

5. EASA, gjaté vitit financiar, miraton planifikimin dhe menaxhimin e veprimtarive té stafit té
financuara nga burimet g€ lidhen me tarifat dhe pagesat né njé ményré qé i mundéson asaj qé té
reagojé me shpejtési né ngarkesén e punés dhe luhatjet e kétyre té€ ardhurave.



6. Cdo vit, Drejtori Ekzekutiv harton njé draftdeklaraté té vlerésimeve té té ardhurave dhe
shpenzimeve t€ EASA-s pér vitin financiar pasues, duke pérfshiré draftplanin e vendosjes, dhe ta
dérgojé até né Bordin Drejtues sé bashku me materialin shpjegues pér gjendjen e buxhetit. Ky
draftplan i krijuar, né lidhje me postet e financuara té tarifave dhe pagesave, bazohet né njé grup
té kufizuar treguesish té miratuar nga Komisioni pér té matur ngarkesén dhe efikasitetin e EASA-
s dhe pércakton burimet e nevojshme pér té pérmbushur kérkesat pér certifikim dhe veprimtarive
té tjera t€ EASA-s né ményré efikase dhe né kohé, duke pérfshiré ato qé rezultojné nga rialokimet
e pérgjegjésisé né pérputhje me nenet 64 dhe 65 t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

Bordi Drejtues, né bazé té atij drafti, miraton njé draft vlerésimi paraprak té té ardhurave dhe
shpenzimeve t€é EASA-s pér vitin financiar né vijim. Drafti i pérkohshém i vlerésimit té
ardhurave dhe shpenzimeve t€ EASA-s i dérgohet Komisionit deri né 31 janar té ¢do viti.

7. Bordi Drejtues dérgon draftin pérfundimtar té vlerésimit té té ardhurave dhe shpenzimeve
té EASA-s, 1 cili duhet té pérfshijé draftin e planit té krijimit sé¢ bashku me programin e
pérkohshém té punés, mé sé¢ voni deri mé 31 mars, Komisionit dhe vendeve té treta evropiane
me té cilat Bashkimi Evropian ka lidhur marréveshje ndérkombétare si¢ pérmendet né nenin 129
t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139.

8. Komisioni i dérgon deklaratén e vlerésimeve sé bashku me draftin e buxhetit té
pérgjithshém t€ Bashkimit Evropian, Parlamentit Evropian dhe Késhillit.

9. Né bazé té deklaratés sé parashikimit, Komisioni pérfshin né projekt buxhetin e
pérgjithshém paraprak té Bashkimit Evropian parashikimet qé i quan té nevojshme pér planin
organizativ dhe shumén e kontributit qé¢ do té paguhet né buxhetin e pérgjithshém, té cilin ia
paraget Parlamentit Evropian dhe Késhillit, né pérputhje me nenin 313 dhe 314 té¢ TFBE-sé.

10. Parlamenti Evropian dhe késhilli autorizojné ndarjet pér kontributin né Agjenci dhe
miratojné planin e krijimit t¢ EASA-s, duke marré parasysh treguesit qé lidhen me ngarkesén e
punés dhe efikasitetin e EASA-s té pérmendur né paragrafin 6.

11. Buxheti miratohet nga Bordi Drejtues. Ai béhet pérfundimtar pas miratimit pérfundimtar
té buxhetit té pérgjithshém té Bashkimit Evropian. Atje ku éshté e mundur, duhet té béhen
rregullimet pérkatése.

12. Bordi Drejtues njofton, sa mé shpejt té jeté e mundur, Parlamentin Evropian dhe Késhillin
pér géllimin e tij pér té zbatuar ¢do projekt qé mund té keté implikime té€ médha financiare pér
financimin e buxhetit, né vecanti pér ¢do projektet né lidhje me prona, si p.sh., marrja me gira
ose blerja e ndértesave dhe, gjithashtu, informon edhe Komisionin pér kété fakt. Pér ¢cdo projekt
ndértimi g€ mund té keté implikime té réndésishme pér buxhetin e EASA-s, zbatohet Rregullorja
e Deleguar e Komisionit (BE) nr. 1271/2013 (1).

Kur Parlamenti Evropian ose Késhilli ka njoftuar qéllimin e tij pér t€ dhéné njé opinion,
opinioni 1 tij i pércillet Bordit Drejtues brenda njé periudhe prej gjashté javésh nga data e
njoftimit té projektimit.

Neni 121
Zbatimi dhe kontrolli i buxhetit

1. Drejtori Ekzekutiv zbaton buxhetin e EASA-s:

2. Deri né 1 mars pas ¢do viti financiar, financieri 1 EASA-s i komunikon llogarité e
pérkohshme financierit té Komisionit dhe Gjykatés sé Audituesve. Financieri i EASA-s,
gjithashtu, dérgon gjithashtu njé raport mbi menaxhimin buxhetor dhe financiar pér até vit
financiar te financieri i Komisionit deri né 1 mars pas ¢do viti financiar. Financieri i Komisionit
konsolidon llogarité e pérkohshme té institucioneve dhe organeve té decentralizuara né pérputhje
me nenin 147 t€ rregullores (BE, Euratom) nr. 966/2012 té Parlamentit Evropian dhe té
Késhillit.
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3. Deri né 1 mars pas ¢do viti financiar, Drejtori Ekzekutiv e pércjell raportin pér menaxhimin
buxhetor dhe financiar pér até vit financiar né Parlamentin Evropian, Késhillin, Komisionin dhe
Gjykatén e Audituesve.

4. NE bazé t€ nenit 148 t€ Rregullores (BE, Euratom) nr. 966/2012, lidhur me konstatimet e
marra nga Gjykata e Audituesve pér llogarité e pérkohshme té EASA-s, financieri harton llogarité
pérfundimtare t&€ EASA-s nén pérgjegjésiné e tij ose t€ saj dhe Drejtori Ekzekutiv i paraget ato né
késhillin Drejtues pér njé opinion.

5. Bordi Drejtues duhet té japé njé opinion pér llogarité pérfundimtare t€ EASA-s.

6. Financieri 1 EASA-s, deri mé 1 korrik pas ¢do viti financiar, i transmeton llogarité
pérfundimtare Parlamentit Evropian, Késhillit, Komisionit dhe Gjykatés sé¢ Audituesve, té
shogéruara me opinionin e Bordit Drejtues.

7. Llogarité pérfundimtare publikohen né Fletoren Zyrtare t€ Bashkimit Evropian deri mé 15
néntor pas ¢do viti financiar.

8. Drejtori Ekzekutiv i dérgon Gjykatés sé¢ Audituesve njé pérgjigje pér konstatimet e saj, nga
30 shtatoti pas ¢do viti financiar. Ai/ajo ia dérgon kété pérgjigie Bordit Drejtues dhe Komisionit.

9. Drejtori Ekzekutivi i dorézon Parlamentit Evropian, me kérkesé té€ kétij t€ fundit, té gjitha
informacionet e nevojshme pér zbatimin gradual té procedurés sé lejes pér vitin financiar né fjalé,
si¢ pércaktohet né nenin 165, paragrafi 3 té€ rregullores (BE, Euratom) nr. 966/2012.

10. Parlamenti Evropian, me njé rekomandim nga Késhilli, duke vepruar me njé shumicé té
cilésuar, pérpara datés 15 maj té vitit N + 2, 1 jep leje drejtorit, né lidhje me zbatimin e buxhetit
pér vitin.

Neni 122
Lufta kundér mashtrimit

1. Me qéllim qé té luftohet mashtrimi, korrupsioni dhe veprimtari t€ tjera té paligjshme,
Rregullotja (BE, Euratom) nr. 883/2013 e Patrlamentit Evropian dhe e Késhillit (1) zbatohet pa
kufizime.

2. EASA aderon né Marréveshjen Ndérinstitucionale t€ datés 25 maj 1999 midis Parlamentit
Evropian dhe Késhillit t¢ Bashkimit Evropian dhe Komisionit t¢ Komuniteteve Evropiane né
lidhje me hetimet e brendshme nga Zyra Evropiane Kundér Mashtrimit (OLAF) (2) brenda
gjashté muajve nga 11 shtatori 2018 dhe miraton dispozitat e pérshtatshme té zbatueshme pér
stafin e saj duke pérdorur formatin e pércaktuar né shtojcén e asaj marréveshjeje.

3. Gjykata e Audituesve ka kompetenca auditimi, né bazé té¢ dokumenteve dhe té inspektimeve
né vend, mbi té gjithé pérfituesit e granteve, kontraktoréve dhe nénkontraktoréve qé kané marré
fonde té Bashkimi Evropian nga EASA.

4. OLAF mund té kryejé hetimet, duke pérfshiré kontrollet dhe inspektimet né terren, né
pérputhje me dispozitat dhe procedurat e pércaktuara né rregulloren (BE, Euratom) nr. 883/2013
dhe né Rregulloren e Késhillit (Euratom, KE) nr. 2185/96, paragrafi 3 me qéllimin pér té
pércaktuar nése ka pasur mashtrim, korrupsion apo ndonjé veprim tjetér té€ paligjshém qé prek
interesat financiaré té Bashkimit Evropian, né lidhje me njé grant ose njé kontrate té financuar
nga EASA.

5. Pa cenuar paragrafét nga 1 deri né 4, marréveshjet e bashképunimit me vendet e treta dhe
me organizatat ndérkombétare, kontratat, marréveshjet pér grantet dhe vendimet pér grantet e
EASA-s pérmbajné dispozita té caktuara, q€ i japin shprehimisht Gjykatés sé¢ Audituesve dhe
OLAF-it kompetencat pér té kryer kéto kontrolle dhe investigime, sipas pérgjegjésive té tyre
pérkatése.

Neni 123
Rregullat e sigurisé pér mbrojtjen e informacionit sensitiv té paklasifikuar



EASA miraton rregullat e saj té sigurisé té barasvlershme me rregullat e sigurisé sé¢ Komisionit
pér mbrojtjen e Informacionit té Klasifikuar t€ Bashkimit Evropian (EUCI) dhe informacioneve
sensitive t€ paklasifikuar, si¢ pércaktohet né vendimet e Komisionit (BE, Euratom) 2015/443 (4)
dhe (BE, Euratom) 2015/444 (5). Rregullat e sigurisé s¢ EASA-s mbulojné, ndér t€ tera,
dispozitat pér shkémbimin, pérpunimin dhe ruajtjen e kétij informacioni.

Neni 124
Vlerésimi

1. Jo mé voné se data 12 shtator 2023, dhe ¢do pesé vjet pas késaj, Komisioni kryen njé
vlerésim né pérputhje me udhézimet e Komisionit pér té€ vlerésuar performancén e EASA-s né
lidhje me objektivat, mandatin dhe detyrat e tij. Ky vlerésim do té vlerésojé ndikimin e késaj
Rregulloreje, t&¢ EASA-s dhe té praktikave té saj té punés né krijimin e njé niveli té larté té sigurisé
s€ aviacionit civil. Vlerésimi trajton, gjithashtu, nevojén e mundshme pér té modifikuar mandatin
e EASA-s dhe implikimet financiare té kétyre modifikimeve. Vlerésimi merr né konsideraté
piképamjet e Bordit Drejtues dhe té paléve t€ interesuara si né nivel té Bashkimit Evropian ashtu
edhe né nivel kombétar.

2. Kur Komisioni konsideron se vazhdimésia e EASA-s nuk éshté mé e justifikuar né lidhje
me objektivat, mandatin dhe detyrat e caktuara, mund té propozojé qé kjo rregullore té
ndryshohet né pérputhje me rrethanat ose té shfuqizohet.

3. Komisioni pércjell rezultatet e vlerésimit, sé¢ bashku me pérfundimet e tij, te Parlamenti
Evropian, Késhilli dhe Bordi Drejtues. Nése éshté e pérshtatshme pérfshihet njé plan veprimi me
njé afat kohor. Rezultatet e vlerésimit dhe rekomandimet béhen publik.

Neni 125
Rregullat financiare

Rregullat financiare qé vlejné pér EASA-n miratohen nga Bordi Drejtues pas konsultimit me
Komisionin. Ato nuk rrjedhin nga Rregullotja e Deleguar (BE) nr. 1271/2013, pérveg nése kjo
kérkohet posagérisht pér funksionimin e EASA-s dhe Komisioni ka dhéné pélgimin paraprak.

Neni 126
Tarifat dhe pagesat

1. Tarifat dhe pagesat vendosen pér:

a) léshimin dhe rinovimin e certifikatave dhe regjistrimin e deklaratave nga EASA sipas késaj
rregulloreje, si dhe aktivitetet e saj t€ mbikéqyrjes né lidhje me aktivitetet pér té cilat lidhen kéto
certifikata dhe deklarata;

b) botimet, trajnimet dhe ofrimin e ¢do shérbimi tjetér nga EASA, té cilat reflektojné koston
aktuale té ¢do shérbimi individual té ofruar;

¢) pérpunimin e apelimeve.

Té gjitha tarifat dhe pagesat duhet té shprehen dhe paguhen né euro.

2. Shuma e tarifave dhe pagesave caktohet né kété nivel qé té sigurojé qé t€ ardhurat né lidhje
me to mbulojné koston e ploté té aktiviteteve qé lidhen me shérbimet e ofruara dhe pér té
shmangur njé akumulim t€ konsiderueshém té tepricés. Té gjitha shpenzimet e EASA-s qé 1
atribuohen stafit té pérfshiré né aktivitetet e pérmendura né paragrafin 1, né veganti kontributit
proporcional té punédhénésit né skemén e pensioneve, pasqyrohen né até kosto. Tarifat dhe
pagesat caktohen si té ardhura pér EASA-n pér veprimtari qé lidhen me shérbimet pér té cilat
jané paguar tarifat dhe pagesat.
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3. Tepricat buxhetore té krijuara nga tarifat dhe pagesat financojné aktivitetet e ardhshme né
lidhje me tarifat dhe pagesat ose kompensimin e humbjeve. Kur njé rezultat i réndésishém pozitiv
ose negativ i buxhetit béhet 1 pérséritur, niveli 1 tarifave dhe pagesave rishikohen.

4. Pas konsultimit me EASA-n né pérputhje me pikén (i) t€ nenit 98, paragrafi 2, Komisioni
miraton akte zbatuese qé pércaktojné rregullat e detajuara né lidhje me tarifat dhe pagesat e
vendosura nga EASA, duke specifikuar né vecanti ¢éshtjet pér té cilat tarifat dhe pagesat sipas
pikat (c) dhe (d) t€ nenit 120, paragrafi 1 t€ Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139 jané té
detyrueshme, si dhe shumén e tarifave dhe pagesave dhe ményrén né té cilén ato paguhen. Kéto
akte zbatuese miratohen né pérputhje me procedurén e shqyrtimit t€ pérmendur né nenin 127 té
Rregullores Evropiane (BE) nr. 2018/1139, paragrafi 3.

KAPITULLI VI
DISPOZITA PERFUNDIMTARE

Neni 127
Ushtrimi i delegimit nga ministri pérgjegjés pér transportin

1. Ministri né pérputhje me aktet deleguese té Komisionit, pas konsultimit me AAC-né,
miraton delegimin pérkatés sipas kushteve té pércaktuara né kété nen.

2. Kompetenca pér t€ miratuar akte té deleguara té referuara né nenet 19, 28, 32, 39, 47, 54,
58, 61, 62 (13), 68 (3), 84 (4), 105 dhe 106 do t€ jepet pér njé periudhé 3 vjecare nga hyrja né fuqi
e kétlj vendimi. Ministri 1 paraqet Késhillit t&¢ Ministrave njé raport né lidhje me delegimin e
kompetencave jo mé voné se 9 muaj pérpara pérfundimit té periudhés 3 vjecare. Delegimi i
kompetencave shtyhet né heshtje pér periudha me kohézgjatje té njéjté, nése Késhilli 1 Ministrave
nuk e kundérshton kété shtyrje jo mé voné se katér muaj pérpara pérfundimit té secilés periudhé.

3. Delegimi i kompetencave, i pérmendur né nenet 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, 62, paragrafi
13, 68, paragrafi 3 té késaj rregulloreje, mund té revokohet né ¢do kohé nga Késhilli 1 Ministrave.

Vendimi pér té revokuar i jep fund delegimit t€ kompetencave té specifikuara né kété vendim.
Ai hyn né fuqi njé dité pas botimit té vendimit né Fletoren Zyrtare ose né njé daté t€ mévonshme
qé specifikohet né vendim. Kjo nuk ndikon vlefshmériné e akteve té deleguara qé kané qené mé
paré né fuqi.

4. Njé akt i deleguar i pérmendur né nenet 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, 62, paragrafi 13, 68,
paragrafi 3, té késaj rregulloreje hyn né fuqi vetém nése nuk éshté shprehur asnjé kundérshtim
nga Késhilli i Ministrave brenda njé periudhe dymujore pasi Késhilli éshté njoftuar pér kété akt,
ose nése, pérpara pérfundimit té késaj periudhe, Késhilli ka njoftuar ministrin, se nuk do té
kundérshtojné. Kjo periudhé zgjatet me dy muaj me iniciativén e Késhillit té€ Ministrave.

Neni 128
Pjesémarrja e vendeve té treta Evropiane

EASA éshté e hapur pér pjesémarrjen e vendeve té treta Evropiane qé jané palé kontraktore
né Konventén e Cikagos dhe qé kané lidhur marréveshje ndérkombétare me Bashkimin Evropian
né bazé té sé cilave ata kané miratuar dhe zbatojné ligjin e Bashkimit Evropian né fushat qé
mbulon kjo rregullore.

Kéto marréveshje ndérkombétare mund té pérfshijné dispozita qé specifikojné, né vecanti,
natyrén dhe shtrirjen e pjesémarrjes nga vendi i treté Evropian i pérfshiré né punén e EASA-s,
duke pérfshiré dispozitat pér kontributet financiare dhe statin. EASA, né pérputhje me nenin 90
(paragrafi 2), t€ rregullores t¢ BE-s¢ 2018/1139 mund t€ vendosé marréveshje pune me
autoritetin kompetent t€ vendit té treté evropian té interesuar, me qéllim qé té zbatojé kéto
dispozita.



Neni 129
Marréveshja e Selisé dhe kushtet e punés

1. Marréveshjet e nevojshme né lidhje me akomodimin qé duhet té sigurohen pér EASA-n né
Shtetin Anétar prités dhe lehtésité qé do té vihen né dispozicion nga ai Shtet Anétar sé bashku
me rregullat specifike té zbatueshme né Shtetin Anétar prités pér Drejtorin Ekzekutiv, anétarét e
Bordit Drejtues, stafi i EASA-s dhe anétarét e familjeve té tyre do té pércaktohen né njé
Marréveshje té Selisé ndérmjet EASA-s dhe Shtetit Anétar ku éshté vendosur selia.

2. Shteti Anétar prités 1 EASA-s siguron kushtet e nevojshme pér té siguruar funksionimin
normal t&€ EASA-s, duke pérfshiré shkollimin adekuat shumégjuhésh dhe lidhjet e pérshtatshme
té transportit.

Neni 130
Penalitetet

Rregullat pér sanksionet e zbatueshme pér shkeljen e késaj rregulloreje dhe té akteve té
deleguara dhe té zbatuara né bazé té saj pércaktohen né njé rregullore té miratuar nga ministri
dhe Autoriteti i Aviacionit Civil merr té gjitha masat e nevojshme pér té garantuar zbatimin e tyre.
Sanksionet e parashikuara duhet té jené efikase, proporcionale dhe shtrénguese.

Neni 131
Pérpunimi i t&¢ dhénave personale

Pérpunimi 1 t€ dhénave personale, pér qéllim té zbatimit t€ kétij vendimi, béhet sipas
dispozitave té kuadrit ligjor né fugi pér mbrojtjen e té dhénave personale.

Neni 132
Aktet nénligjore

Aktet nénligjore né fuqi, té cilat nuk bien né kundérshtim me dispozitat e kétij vendimi,
vazhdojné té mbeten né fuqi deri né daljen e akteve nénligjore né zbatim té kétij vendimi.

Neni 133
Dispozita kalimtare

1. Certifikatat dhe specifikimet e veganta té vlefshmérisé ajrore té léshuara ose té njohura dhe
deklaratat e béra ose té njohura né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”’, 1 ndryshuar dhe rregullat né zbatim té tij
vazhdojné t€ jené té vlefshme dhe do té konsiderohen se jané léshuar, béré dhe njohur né
pérputhje me dispozitat pérkatése té késaj rregulloreje, pérfshiré kétu edhe géllimet e zbatimit té
nenit 67.

2. Jo mé voné se 12 shtatori 2023, rregullat né zbatim té€ udhézimit té ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 dhe udhézimit nr. 8, daté 3.6.2010, “Pér ndérveprimin né rrjetin evropian t€ menaxhimit
té trafikut ajror (rregullore pér ndérveprimin) do té pérshtaten me kété rregullore. Deri né
momentin e miratimit, ¢do referencé né kéto rregulla zbatuese pér:

a) “operime tregtare” nénkuptohet si referencé né pikén (i) t€ nenit 3 t€ udhézimit t€ ministrit
nr. 3, daté 7.2.2011;

b) “avioné kompleksé me motor” nénkuptohet si referencé né pikén (j) té€ nenit 3 t€ udhézimit
té ministrit nr, 3, daté 7.2.2011;
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) “pajisje” nénkuptohet si referencé né pikén (29) té nenit 3 té késaj rregulloreje;

d) “licenca e pilotit pér kohén e liré” nénkuptohet si referencé pér licencén e pérmendur né
nenin 7, paragrafi 7 t€ udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011.

3. Duke deroguar nga nenet 55 dhe 56, dispozitat pérkatése té udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté
7.2.2011, i ndryshuar do té vazhdojné té€ zbatohen derisa té€ hyjné né fuqi aktet e pérmendura né
nenet 57 dhe 58, té késaj rregulloreje.

SHTOJCA 1
AVIONET E PERMENDUR NE PIKEN (D) TE NENIT 2, PARAGRAFI 3

1. Kategorité e avionéve me pilot pér té cilét nuk zbatohet kjo rregullore:

a) avion historik qé plotésojné kriteret e méposhtme:

1. avioni t€ cilét:

- projektimi fillestar u krye para 1 janarit 1955;, dhe

- prodhimi éshté ndaluar para 1 janarit 1975; ose

ii. avioné té cilét kané réndési historike, lidhur me:

- njé pjesémartje né njé ngjarje historike té vlefshme;

- njé€ hap t€ madh né zhvillimin e aviacionit; ose

- njé rol té€ madh né forcat e armatosura té njé Shteti Anétar; ose

b) avioné té projektuar ose modifikuar né ményré specifike pér qéllime kérkimore,
eksperimentale ose shkencore dhe qé mund té prodhohen né numér shumé té kufizuar;

) avioné, duke pérfshiré ato té ofruar né formé paketash, ku t€ paktén 51% e detyrave té
fabrikimit dhe montimit kryhen nga njé amator ose nga njé shoqaté jofitimprurése e amatoréve,
pér géllimet e tyre dhe pa ndonjé qéllim tregtar;

d) avioné qé kané gqené né shérbim té forcave ushtarake, pérve¢ nése avioni éshté i njé lloji pér
té cilin standardi i projektimit éshté miratuar nga EASA;

e) aeroplané me shpejtési mé té ulét kritike t€ matshme té fluturimit ose shpejtési minimale
fluturimi té géndrueshém gjaté konfigurimit té€ uljes qé nuk tejkalon 35 nyje t€ kalibruar me
shpejtésiné e ajrit (CAS), helikopteré, parashuta me motor, sailplane dhe sailplane me motor té
fugishém, qé nuk kané mé shumé se dy vende dhe njé masé maksimale té ngritjes (MTOM), si¢
jané regjistruar, jo mé shumé se:

Aeroplané /heliko- . e
. Parashuté shpétimi
pteré/parashuta Amfib ose - s
. . plotésisht e
me Sailplane  |hidroplan/he .
. . montuar te korpusi
motor/sailplane likopter . .
i aeroplanit
me motor
IAvion njévendésh (300 kg MTOM 250 kg MTOM 30 kg MTOMI15 kg MTOM shtesé

shtesé

\Avion dyvendésh 450 kg MTOM 400 kg MTOM 45 kg MTOMP5 kg MTOM shtesé
shtesé

Kur njé amfib ose njé hidroplan/helikopter operohet si njé hidroplan/helikopter dhe si njé
aeroplan toke/helikoptet, ai duhet té pérfshihet jashté kufirit té zbatueshém t€ MTOM.

f) Giroplan njé dhe dyvendésh me njé¢ MTOM qé nuk tejkalon 600 kg;

g) kopje t€ avionéve qé pérmbushin kriteret e pikave (a) ose (d), pér té cilat projektimi
strukturor éshté i ngjashém me avionin origjinal;

h) balonat dhe anijet ajrore qé kané njé pérdorim té vetém ose té dyfishté dhe njé véllim
projektimi maksimal, né rastin e ajrit té nxehté jo mé shumé se 1 200 m?, dhe né rastin e gazit
tjetér ngrités jo mé shumé se 400 m’;



1) ¢do avion tjetér me masé maksimale bosh, duke pérfshiré karburantin, prej jo mé shumé se
70 kg.

2. Pér mé tepér, kjo rregullore nuk zbatohet, pér:

a) avionét e lidhur pa sistem shtytés, ku gjatésia maksimale e litarit éshté 50 m, dhe ku:

1. MTOM 1 avionit, duke pérfshiré ngarkesén e tij, éshté mé pak se 25 kg; ose

ii. né rastin e njé avioni mé t€ lehté sesa ajri, véllimi i projektimit maksimal t€ avionit éshté mé
i vogél se 40 m?;

b) avioné t€ lidhur me njé¢ MTOM prej jo mé shumé se 1 kg.

SHTOJCA 11
KERKESAT THELBESORE PER VLEFSHMERINE AJRORE

1. INTEGRITETI I PRODUKTEVE

Integriteti i produktit, duke pérfshiré mbrojtjen kundér kércénimeve ndaj sigurisé sé
informacionit, duhet té garantohet pér té gjitha kushtet e parashikuara té fluturimit pér
jetégjatésiné operacionale té avionit. Pajtueshméria me té gjitha kérkesat duhet té tregohet nga
vlerésimi ose analiza, t¢ mbéshtetura, kur éshté e nevojshme, nga testet.

1.1 Strukturat dhe materialet

1.1.1 Integriteti i strukturés duhet té sigurohet si i tere dhe mjaftueshém pértej zarfit pér
operimin e avionit, duke pérfshiré sistemin e tij té shtytjes, dhe duhet té mirémbahet pér jetén
operacionale té avionit.

1.1.2 T¢€ gjitha pjesét e avionit, déshtimi i té€ cilave mund té zvogélojé integritetin strukturor,
duhet té pérputhet me kushtet e méposhtme pa deformime té démshme ose déshtime. Kjo
pérfshin té gjitha sendet me masé té konsiderueshme dhe mjetet e tyre té pérmbajtjes.

a) Duhet t€ merren parasysh té gjitha kombinimet e ngarkesés qé pritet t€ ndodhin brenda dhe
mjaftueshém pértej, peshave, gendrés sé gravitetit, zarfit operativ dhe jetés sé avionit. Kjo
pérfshin ngarkesat pér shkak té shpérthimeve, manovrave, presionit, sipérfageve té luajtshme,
sistemeve té€ kontrollit dhe shtytése si né fluturim dhe né terren.

b) Duhet t'u kushtohet vémendje ngarkesave dhe déshtimeve té mundshme té shkaktuara nga
uljet emergjente qofté né toké ose né ujé.

¢) Né varési té llojit t€ operacionit, efektet dinamike mbulohen né pérgjigjen strukturore ndaj
atyre ngarkesave, duke marré parasysh madhésiné dhe konfigurimin e avionit.

1.1.3 Avioni duhet té jeté 1 liré nga ¢do paqéndrueshméri aeroelastike dhe dridhje e tepruar.

1.1.4 Proceset e prodhimit dhe materialet e pérdorura né ndértimin e avionit duhet té
rezultojné né pronat strukturore té€ njohura dhe té riprodhueshme. Duhet té llogaritet ¢do
ndryshim né performancén materiale lidhur me mjedisin operacional.

1.1.5 Dubhet té sigurohet, né masén qé €shté e mundur, qé efektet e ngarkimit ciklik, degradimi
mjedisor, démtimi i rastésishém dhe me burim diskret nuk e zvogélojné integritetin strukturor
poshté njé niveli té pranueshém té fuqisé sé mbetur. Duhet té nxirren té gjitha udhézimet e
nevojshme pér sigurimin e vlefshmérisé sé vazhdueshme ajrore né kété drejtim.

1.2 Shtytja

1.2.1 Integriteti i sistemit té€ shtytjes (p.sh., motori dhe, sipas rastit, helika) duhet té
demonstrohen né té gjithé dhe mjaftueshém pértej kufirit operativ té sistemit té shtytjes dhe
duhet té mbahen pér jetén operacionale té sistemit t€ shtytjes, duke marré parasysh rolin e sistemi
1 shtytjes né konceptin e pérgjithshém té sigurisé né operim té avionit.

1.2.2 Sistemi i shtytjes duhet té prodhojé, brenda kufijve té deklaruar, shtytjen ose fuqiné e
kérkuar prej saj né té€ gjitha kushtet e kérkuara té fluturimit, duke marré parasysh efektet dhe
kushtet mjedisore.
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1.2.3 Proceset e prodhimit dhe materialet e pérdorura né ndértimin e sistemit shtytés duhet té
rezultojné né sjellje strukturore té€ njohur dhe té riprodhueshme. Duhet té llogaritet ¢do ndryshim
né performancén materiale lidhur me mjedisin operacional.

1.2.4 Efektet e ngarkimit ciklik, degradimi mjedisor dhe operacional dhe déshtimet e
mundshme pasuese té pjeséve nuk duhet té zvogélojné integritetin e sistemit shtytés nén nivelet e
pranueshme. Duhet té nxirren té gjitha udhézimet e nevojshme pér sigurimin e vlefshmérisé sé
vazhdueshme ajrore né kété drejtim.

1.2.5 Duhet té nxirren té gjitha udhézimet e nevojshme, informacionet dhe kérkesat pér
ndérfagen e sigurt dhe korrekte midis sistemit té shtytjes dhe avionit.

1.3 Sistemet dhe pajisjet (pérveg pajisjeve t€ painstaluara):

1.3.1 Avioni nuk duhet té keté karakteristika té projektimit ose detaje qé pérvoja ka treguar se
jané té rrezikshme.

1.3.2 Avionét, duke pérfshiré sistemet e tyre dhe pajisjet e nevojshme pér vlerésimin e llojit té
projektimit, ose me rregullat operuese, duhet té funksionojné ashtu si¢ éshté parashikuar né ¢do
kusht té parashikueshém té operimit, pér té gjithé dhe mjaftueshém pértej, zarfit operativ té
avionit, duke marré parasysh sistemin ose mjedisin operativ té pajisjeve. Sistemet ose pajisjet e
tjera q¢ nuk jané t€ nevojshme pér certifikimin e tipit ose nga rregullat e pérdorimit, nése
funksionojné si¢ duhet ose jo, nuk duhet té zvogélojné siguriné dhe nuk duhet t€é ndikojné
negativisht né funksionimin e duhur té ndonjé sistemi apo pajisje tjetér. Sistemet dhe pajisjet
duhet té jené té pérdorshme pa gené té nevojshme pér ndonjé aftési ose fuqi té jashtézakonshme.

1.3.3 Sistemet dhe pajisjet e avionéve, té konsideruara vegmas dhe né lidhje me njéri-tjetrin,
duhet t€ jené té projektuar né ményré té tillé qé ¢do rast déshtimi katastrofal té€ mos dalé nga njé
déshtim 1 vetém qé nuk ka treguar se t€ keté gené i pamundur dhe duhet té ekzistojé njé
marrédhénie e kundért midis probabilitetit té njé gjendjeje t€ déshtimit dhe ashpérsisé sé efektit té
saj tek avioni dhe njerézit né bordin e tij. Né lidhje me kriterin e déshtimit té vetém mé sipér,
pranohet qé duhet té béhet kompensimi pér madhésiné dhe konfigurimin e gjeré té avionit dhe se
kjo mund té parandalojé qé ky kriter 1 déshtimit t€ vetme té plotésohet pér disa pjesé dhe disa
sisteme né helikopteré dhe aeroplané té vegjél.

1.3.4 Informacioni 1 nevojshém pér kryerjen e sigurt té fluturimit dhe informacioni né lidhje
me kushtet e pasigurta duhet t'i ofrohet ekuipazhit ose personelit té mirémbajtjes, sipas rastit, né
ményré té qarté, t€ géndrueshme dhe pa dy kuptime. Sistemet, pajisjet dhe kontrollet, duke
pérfshiré shenja dhe njoftime duhet té projektohen dhe té vendosen pér té minimizuar gabimet
qé mund té kontribuojné né krijimin e rrezigeve.

1.3.5 Duhet t€ merren masa paraprake pér t€ minimizuar rreziget ndaj avionéve dhe banoréve
nga kércénimet e mundshme, duke pérfshiré kércénimet e sigurisé sé informacionit, si brenda dhe
jashté avionit, duke pérfshiré mbrojtjen nga mundésia e njé déshtimi té konsiderueshém né, ose
pérearje té ¢farédo pajisjeje té painstaluar.

1.4 Pajisjet e painstaluara

1.4.1 Pajisja e painstaluar duhet té kryejé funksionin e saj té sigurisé ose funksionin pérkatés
pér siguriné si¢ €shté parashikuar né ¢do kusht té parashikueshém té operimit, pérve¢ nése ky
funksion mund té kryhet edhe me mjete té tjera.

1.4.2 Pajisjet e painstaluara duhet té jené té pérdorshme pa gené té nevojshme aftési ose fuqi
té jashtézakonshme.

1.4.3 Pajisjet e painstaluara, nése funksionojné si¢ duhet ose jo, nuk duhet té zvogélojné
siguriné né operim dhe nuk duhet té ndikojné negativisht né funksionimin e duhur té ndonjé
sistemi apo pajisje tjetér.

1.5 Vlefshméria e vazhdueshme ajrore

1.5.1 Té gjitha dokumentet e nevojshme, pérfshiré udhézimet pér vlefshmériné e
vazhdueshme ajrore, duhet té krijohen dhe té vihen né dispozicion pér té siguruar qé standardi i
vlefshmérisé ajrore né lidhje me llojin e avionit dhe ¢do pjese shogéruese té mbahet gjaté gjithé
jetés operacionale t€ avionit.



1.5.2 Mjetet duhet té sigurohen pér té lejuar inspektimin, pérshtatjen, lubrifikimin, largimin
ose zévendésimin e pjeséve dhe pajisjeve té€ painstaluara, sipas nevojés pér vazhdimin e
vlefshmérisé ajrore.

1.5.3 Udhézimet pér vlefshmériné e vazhdueshme ajrore duhet té jené né formé té njé manuali
ose manualeve, sipas rastit, pér sasiné e té dhénave qé duhet té sigurohen. Manualet duhet té
mbulojné udhézimet e mirémbajtjes dhe riparimit, informacionet e shérbimit, procedurave té
regjistrimit t€ problemeve dhe procedurave té inspektimit, né njé format qé ofron njé
marréveshje praktike.

1.5.4 Udhézimet pér vlefshmériné e vazhdueshme ajrore duhet té pérmbajné kufizime pér
aftésiné e fluturimit qé pércaktojné ¢do kohé té detyrueshme zévendésimi, intervalin e inspektimit
dhe procedurén pérkatése té inspektimit.

2. ASPEKTET E VLEFSHMERISE AJRORE TE OPERIMIT TE PRODUKTIT

2.1 Céshtjet né vijim duhet té vértetohet se jané adresuar, pér té siguruar mbrojtjen pér ata qé
jané né bord ose né toké gjaté operimit té produktit:

a) llojet e operimeve pér té cilat avioni €shté i miratuar duhet té vendosen edhe kufizime dhe
duhet t€ vendosen informacione té€ nevojshme pér operimin e sigurt, duke pérfshiré kufizimet
mjedisore dhe detyrén;

b) avioni duhet té jeté i kontrollueshém dhe 1 manovrueshém né té gjitha kushtet e pritshme té
operimit, duke pérfshiré edhe déshtimin e njé ose, nése éshté e pérshtatshme, i mé shumé
sistemeve té shtytjes, duke marré parasysh madhésiné dhe konfigurimin e avionit. Duhet té
merren parasysh fuqia e pilot, mjedisi i kuvertés sé fluturimit, ngarkesa e punés sé pilotit dhe
konsideratat e tjera té faktorit njerézor dhe faza e fluturimit dhe kohézgjatja e tij;

¢) duhet té jeté e mundur té béhet njé kalim i lehté nga njé fluturim né tjetrin pa kérkuar aftési
té jashtézakonshme piloti, vigjilencé, force ose ngarkese pune nén kushte t&é mundshme operative;

d) avioni duhet té keté njé stabilitet té tillé qé té sigurojé qé kérkesat e béra te piloti nuk jané té
tepérta duke marré parasysh fazén e fluturimit dhe kohézgjatjen e tij;

e) duhet té vendosen procedurat pér operacione normale, déshtimet dhe kushtet emergjente;

f) paralajmérimet ose pengesat e tjera q€ synojné té parandalojné kapércimin e rrugés té
fluturimit normal, duhet té sigurohen, sipas rastit, te lloji 1 avionit;

@) karakteristikat e avionit dhe sistemet e tij duhet té lejojné njé kthim té sigurt nga ekstremet
qé€ mund t€ hasen né rrugét e fluturimit.

2.2 Kufizimet e operimit dhe informacione té tjera t€ nevojshme pér operim té sigurt duhet té
vihen né dispozicion t€ anétaréve té€ ekuipazhit.

2.3 Operimet e produktit duhet té¢ mbrohen nga rreziqget si rezultat i kushteve té kundérta té
jashtme dhe té brendshme, duke pérfshiré kushtet mjedisore.

a) Né vecanti, dhe sipas rastit té llojit té€ operacionit, nuk duhet té keté kushte té pasigurta nga
ekspozimi ndaj dukurive t€ tilla si, por jo té kufizuar nga, moti i keq, rrufeja, goditja e zogjve,
fushat e rrezatimit me frekuencé té larté, ozoni etj. Q¢ ndodhin gjaté operimit té produktit, duke
marré parasysh madhésiné dhe konfigurimin e avionit;

b) Pjesét e kabinés, sipas rastit té llojit té operimeve, duhet té sigurojné pasagjerét me kushtet e
pérshtatshme té transportit dhe mbrojtjes sé pérshtatshme nga ¢do rrezik i pritshém qé del né
operimet e fluturimit ose qé rezulton né situata emergjente, pérfshiré zjarrin, tymin, gazrat toksike
dhe rreziqet e shpejta ripérpunimi, duke marré parasysh madhésiné dhe konfigurimin e avionit.
Udhézimet pérkatése duhet té pérgatiten pér t'u dhéné pasagjeréve ¢do shans té arsyeshém pér té
shmangur démtimet serioze dhe evakuimin e shpejté té avionit dhe pér t'i mbrojtur ata nga
efektet e forcave ngadalésuese né rast t€ njé uljeje urgjente né toké ose ujé. Duhet té ofrohen
shenja té qarta dhe sqaruese ose njoftime, sipas nevojés, pér té udhézuar pasagjerét né sjelljen e
duhur té sigurt dhe vendndodhjen dhe pérdorimin e sakté té pajisjeve té sigurisé. Pajisjet e
nevojshme té sigurisé duhet té jené lehtésisht té€ aksesueshme;
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¢) Ndarjet e ekuipazhit, sipas rastit pér llojin e operimeve, duhet té rregullohen me géllim qé té
lehtésojné operimet e fluturimit, duke pérfshiré mjetet qé sigurojné sensibilizimin pér situatén
dhe menaxhimin e ¢farédo situate té pritshme dhe emergjenca. Ambienti i ndarjeve té€ ekuipazhit
nuk duhet té rrezikojé aftésiné e ekuipazhit pér té€ kryer detyrat e tyre dhe projekti i tij duhet té
jeté i tillé qé té shmangé ndérhyrjet gjaté operimit dhe keqpérdorimit té€ kontrolleve.

3. ORGANIZATAT (PERFSHIRE PERSONAT FIZIKE QE NDERMARRIN
DISENJIMIN, PRODHIMIN, MENAXHIMIN E VAZHDUESHEM TE VLEFSHMERISE
AJRORE, OSE MIREMBAJTJE)

3.1 Sipas rasteve pér llojin e aktivitetit, miratimet e organizat€s duhet té léshohen kur
plotésohen kushtet e méposhtme:

a) organizata duhet té keté té gjitha mjetet e nevojshme pér géllimin e punés. Kéto mjete
pérbéhen, por nuk kufizohen vetém né: materiale, personel, pajisje, mjete dhe materiale,
dokumentim detyrash, pérgjegjési dhe procedura, qasje né té dhénat e réndésishme dhe mbajtje e
té dhénave;

b) sipas rastit pér llojin e aktivitetit t¢ ndérmarré dhe madhésiné e organizatés, organizata
duhet t€ mbajé njé sistem menaxhimi pér té siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té
pércaktuara né kété shtojcé, té menaxhojé rreziget e sigurisé dhe té synojé pérmirésimin e
vazhdueshém té kétij sistemi;

¢) organizata duhet té krijojé marréveshje me organizatat e tjera pérkatése, sipas nevojés, pér té
siguruar pérputhshmériné e vazhdueshme me kérkesat thelbésore pér vlefshmériné ajrore té
pércaktuar né kété shtojcé;

d) organizata do t€ krijojé njé sistem t€é raportimit t€ dukurive si pjesé e sistemit t&€ menaxhimit
sipas pikés (b) dhe marréveshjeve sipas pikés (c), me qéllim qé té kontribuojé né qéllimin e
pérmirésimit t€ vazhdueshém té sigurisé né operim. Sistemi i raportimit té€ ngjarjeve duhet té jeté
né pérputhje me ligjin e aplikueshém.

3.2 NEé rastin e organizatave té trajnimit t€ mirémbajtjes, kushtet sipas pikés 3.1 (c) dhe 3.1 (d)
nuk zbatohen.

3.3 Personat fiziké qé kryejné mirémbajtje duhet té kené dhe mbajné njé nivel té njohurive
teorike, aftésive praktike dhe pérvojés té pérshtatshme pér llojin e aktivitetit.

SHTOJCA 111
KERKESAT THELBESORE PER PERSHTATSHMERINE E MJEDISIT QFE LIDHET ME
PRODUKTET

1. Produktet duhet té projektohen pér té minimizuar zhurmén sa mé shumé té jeté e mundur
duke marré parasysh pikén 4.

2. Produktet duhet té projektohen pér té minimizuar emetimet sa mé shumé qé té jeté e
mundur duke marré parasysh pikén 4.

3. Produktet duhet té€ jené té projektuara pér t€ minimizuar emetimet qé€ dalin nga avullimi ose
shkarkimi i 1éngjeve, duke marré parasysh pikén 4.

4. Duhet té merret parasysh ¢do ndérhyrje ndérmjet masave té synuara pér t€ minimizuar
zhurmén, pérhapjen e specieve té ndryshme dhe shkarkimin e léngjeve.

5. Gama e pérgjithshme e kushteve normale t€ operimit dhe zonat gjeografike ku zhurmat e
avionit dhe emetimet e tij jané shqetésuese duhet té merren parasysh kur minimizohet zhurma
dhe emetimet.

0. Sistemet e avionéve dhe pajisjet e kérkuara pér arsye té mbrojtjes sé mjedisit duhet té
projektohen, prodhohen dhe mirémbahen pér t€ funksionuar ashtu si¢ éshté paraparé né ciléndo
gjendje té parashikueshme operative. Besueshméria e tyre duhet té jeté e pérshtatshme né lidhje
me efektin e tyre t€ synuar né pérputhshmériné mjedisore té produktit.

7. Udhézimet, procedurat, mjetet, manualet, kufizimet dhe inspektimet e nevojshme pér té
siguruar pérputhjen e vazhdueshme t€ njé produkti té aviacionit me kérkesat thelbésore té



pércaktuara né kété shtojcé duhet té pércaktohen dhe t'u ofrohen pérdoruesve té synuar né
menyre t€ qarte.

8. Organizatat e pérfshira né projektimin, prodhimin dhe mirémbajtjen e produkteve té
aviacionit duhet:

a) té kené té gjitha mjetet e nevojshme pér té siguruar pérputhjen e njé produkti té€ aviacionit
me kérkesat thelbésore té€ pércaktuara né kété shtojcé; dhe

b) té krijojné marréveshje me organizata té tjera kryesore, sipas nevojés pér té siguruar
pérputhjen e njé produkti té aviacionit me kérkesat thelbésore té pércaktuara né kété shtojcé.

SHTOJCA IV
KERKESAT KRYESORE PER EKUIPAZHIN E AVIONIT

1. TRAJNIMI I PILOTIT

1.1 T€ pérgjithshme

Njé person qé ndérmerr trajnime pér té fluturuar njé avion duhet té jeté mjaft i pjekur né
arsim, fizikisht dhe mendérisht pér t€ marré, mbajtur dhe treguar njohurité teorike dhe aftésité
praktike pérkatése.

1.2 Njohuri teorike

Njé pilot duhet té marré dhe mbajé njé nivel njohurish té pérshtatshme pér funksionet e
ushtruara né avion dhe né proporcion me rreziget qé lidhen me llojin e aktivitetit. Njohuri té tilla
duhet té pérfshijné té paktén si mé poshté:

a) ligjin ajror;

b) njohuriné e pérgjithshme té avionéve;

©) ¢éshtjet teknike qé lidhen me kategoriné e avionit;

d) zhvillimin dhe planifikimin e fluturimit;

e) zhvillimin njerézor dhe kufizimet;

f) meteorologjing;

2) lundrimin;

h) procedurat operacionale, duke pérfshiré menaxhimin e burimeve;

1) parimet e fluturimit;

j) komunikimit; dhe

k) aftésité joteknike, duke pérfshiré njohjen dhe menaxhimin e kércénimeve dhe gabimeve.

1.3 Demonstrimi dhe mirémbajtja e njohurive teorike

1.3.1 Ndérmarrja dhe mbajtja e njohurive teorike duhet té demonstrohet me vlerésim té
vazhdueshém gjaté trajnimit dhe, kur éshté e nevojshme, nga kontrollet.

1.3.2 Duhet té mbahet njé nivel i duhur i kompetencés né njohurité teorike. Pajtueshméria
duhet té tregohet me vlerésime, kontrolle, testime ose kontrolle té rregullta. Shpeshtésia e
kontrolleve, testeve ose verifikimeve duhet té jeté proporcionale me nivelin e rrezikut té lidhur
me aktivitetin.

1.4 Aftésité praktike

Njé pilot duhet té marré dhe té€ mbajé aftésité praktike sipas nevojés pér té ushtruar funksionet
e tij ose t€ saj né avion. Aftésité e tilla duhet té jené né proporcion me rreziget g€ lidhen me llojin
e aktivitetit dhe duhet t€ mbulojné, nése éshté e pérshtatshme pér funksionet e ushtruara né
avion, si né vijim:

a) aktivitetet e para dhe gjaté fluturimit, pérfshiré performancén e avionéve, ngritja dhe
pércaktimi i balancés, kontrolli dhe shérbimi i avionit, planifikimi i karburantit/energjisé,
vlerésimi i motit, planifikimin e rrugéve, kufizimet né hapésirén ajrore dhe disponueshmériné e
pistés;

b) operacionet e aecrodromit dhe trafikut;

¢) ngritja dhe procedurat pér shmangien e pérplasjes;
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d) kontrollin e avionit me ané té referencés sé jashtme vizuale;

e) manovrat e¢ fluturimit, duke pérfshiré situatat kritike, dhe manovrat shgetésuese dhe
manovrat lévizése té luhatshme, si¢ jané teknikisht té arritshme;

f) ngritje dhe ulje normale dhe té erérave;

@) fluturimi duke iu referuar vetém instrumenteve, sipas rastit pér llojin e veprimtarisé;

h) procedurat operacionale, duke pérfshiré aftésité e ekipit dhe menaxhimin e burimeve, sipas
rastit pér llojin e operimit, qofté ekuipazh i vetém apo shumé veté;

1) lundrimi dhe zbatimi i rregullave té ajrit dhe procedurat pérkatése, duke pérdorur sipas
rastit, referencat vizuale ose ndihmat e lundrimit;

j) operacioneve jonormale dhe emergjente, duke pérfshiré keq funksionimet e simuluara té
pajisjeve té avionéve;

k) pajtueshmériné me shérbimet e trafikut ajror dhe procedurat e komunikimit;

1) llojin e avionit ose aspektet specifike té klasés;

m) trajnim praktik shtesé qé mund t€ kérkohet pér t€ zbutur rreziget g€ lidhen me aktivitetet
specifike; dhe

n) Aftési joteknike, duke pérfshiré njohjen dhe menaxhimin e kércénimeve dhe gabimeve,
duke pérdorur njé metodologji té pérshtatshme té vlerésimit né lidhje me vlerésimin e aftésive
teknike.

1.5 Demonstrimi dhe mirémbajtja e aftésive praktike

1.5.1 Njé pilot duhet té tregojé aftésiné pér té kryer procedurat dhe manovrat me njé shkallé
kompetence té€ pérshtatshme pér funksionet e ushtruara né avion, duke:

a) operuar me avionin brenda kufizimeve té tij;

b) duke ushtruar gjykimin e miré dhe aftésiné ajrore;

¢) aplikuar njohuri aeronautike;

d) mbajtur kontrollin e avionit né ¢do kohé né ményré té tillé qé té sigurohet suksesi i njé
procedure ose manovrimi; dhe

e) shfaqur aftésité joteknike, duke pérfshiré njohjen dhe menaxhimin e kércénimeve dhe
gabimeve, duke pérdorur njé metodologji té€ pérshtatshme té vlerésimit né lidhje me vlerésimin e
aftésive teknike.

1.5.2 Duhet mbajtur njé nivel i duhur i kompetencés né aftésité praktike. Pajtueshméria duhet
té tregohet me vlerésime, kontrolle, testime ose verifikime té rregullta. Shpeshtésia e kontrolleve,
testeve ose verifikimeve duhet té jeté proporcionale me nivelin e rrezikut té lidhur me aktivitetin.

1.6 Aftésité gjuhésore

Njé pilot duhet té keté aftési gjuhésore né njé shkallé té pérshtatshme pér funksionet e
ushtruara né avion. Kjo aftési do té pérfshijé:

a) aftésin€ pér t€ kuptuar dokumentet e informacionit mbi motin;

b) pérdorimin e tabelave aeronautike té rrugétimit, t€ nisjes dhe té grafikéve té lidhur me
informacionin aeronautik; dhe

c) aftésiné pér té komunikuar me ekuipazhin e fluturimit dhe shérbimet e lundrimit ajror gjaté
té gjitha fazave t€ fluturimit, pérfshiré pérgatitjen e fluturimit, né gjuhén e pérdorur pér
komunikimet radio té pérfshira né fluturim.

1.7 Pajisje trajnimi q€ simulon fluturimin

Kur pérdoret njé pajisje trajnimi pér simulim té fluturimit (FSTD) pér trajnim ose pér té
treguar se aftésia praktike éshté fituar ose mirémbahet, ky FSTD duhet té pérmbushé njé nivel té
caktuar té detyrés né ato fusha, té cilat jané kryesore pér kompletimin e detyrés pérkatése. Né
veganti, pérséritja e konfigurimit, cilésia té trajtimit, performanca e avionit dhe sjellja e sistemeve
duhet té pérfaqésojé né ményré adekuate avionin.

1.8 Kurs trajnimi

1.8.1 Trajnimi duhet té béhet pérmes kursit té trajnimit.

1.8.2 Njé kurs trajnimi duhet t€ plotésojé kushtet e méposhtme:

a) duhet té zhvillohet njé pérmbledhje pér secilin lloj kursi; dhe



b) kursi i trajnimit duhet té pérfshijé njé zbérthim t€ njohurive teorike dhe udhézimeve
praktike té fluturimit (pérfshiré trajnimin sintetik), nése éshté e aplikueshme.

1.9 Instruktorét

1.9.1 Udhézime teorike

Udhézimet teorike duhet té jepen nga instruktoré té kualifikuar. Ata duhet:

a) t€ kené njohuri té€ pérshtatshme né fushén ku duhet té jepet udhézimi; dhe

b) té jené né gjendje té€ pérdorin teknika té pérshtatshme mésimore.

1.9.2 Fluturimi dhe instruksionet pér udhézimin pér simulimin e fluturimit

Fluturimi dhe udhézimi i simulimit té fluturimit duhet té jepet nga instruktoré pérkatés té
kualifikuar, té cilét kané kéto kualifikime:

a) plotésojné njohurité teorike dhe kérkesat e pérshtatshme té pérvojés pér udhézimin qé po
japin;

b) té jené né gjendje té pérdorin teknika té€ pérshtatshme mésimore;

¢) kané praktikuar teknika mésimore né ato manovra fluturimi dhe procedura né té cilat ka pér
qéllim té ofrojé udhézime fluturimi;

d) kané treguar aftésiné pér t€ udhézuar né ato zona né té cilat duhet té jepet instruksioni i
fluturimit, duke pérfshiré udhézimet para fluturimit, pas fluturimit dhe udhézimet e terrenit; dhe

e) kané marré trajnim t€ rregullt té rifreskimit pér té€ siguruar qé standardet mésimore té
mbahen deri tani.

Instruktorét e fluturimit g€ kryejné trajnime né avion duhet, gjithashtu, té kené té drejté té
veprojné si pilot né komandé né avionin pér té cilin éshté dhéné udhézimi, pérveg trajnimit pér
llojet e reja té avionéve.

1.10 Kontrollorét

Personat pérgjegjés pér vlerésimin e aftésive té pilotéve duhet:

a) t€ plotésojné kérkesat pér instruktorét e fluturimit ose t€ simulimit té fluturimit; dhe

b) té jené né gjendje té€ vlerésojné detyrén e pilotit dhe kryerjen e testeve dhe kontrolleve té
fluturimit.

2. KERKESAT E EKSPERIENCES - PILOTET

Njé person qé vepron si anétar 1 ekuipazhit té fluturimit, instruktor ose kontrollor duhet té
marré dhe t€ mbajé pérvojé t€ mjaftueshme pér funksionet qé ushtron, pérve¢ nése aktet
zbatuese té miratuara né bazé t€ késaj rregulloreje sigurojné qé kompetenca té tregohet né
pérputhje me pikén 1.5.

3. AFTESIMI MJEKESOR - PILOTET

3.1 Kriteret mjekésore

3.1.1 Té gjithé pilotét duhet té tregojné periodikisht aftésiné mjekésore pér té€ kryer né ményré
té kénaqshme funksionet e tyre, duke marré parasysh llojin e aktivitetit. Pajtueshméria duhet té
tregohet me vlerésimin e duhur bazuar né praktikén mé té miré aeromjekésore, duke marré
parasysh llojin e aktivitetit dhe degradimin e mundshém mendor dhe fizik pér shkak té moshés.

Aftésimi mjekésor, qé pérfshin palestér fizike dhe mendore, do té thoté qé nuk vuan nga
ndonjé sémundje ose paaftési, gj¢ qé e bén pilotin té paafté:

a) t€ kryejé detyrat e nevojshme pér té operuar njé avion;

b) té kryejé detyrat e caktuara né ¢do kohé; ose

¢) pér té kuptuar sakté mjedisin e tij ose t€ saj.

3.1.2 Kur aftésimi mjekésor nuk éshté plotésisht i treguar, mund té zbatohen masa zbutése qé
ofrojné siguri té pérshtatshme t€ fluturimit.

3.2 Kontrollorét aeromjekésore

Njé kontrollor acromjekésor duhet:

a) t€ jeté 1 kualifikuar dhe i licencuar né fushén e mjekésisé;

b) té keté marré trajnim né mjekésiné e aviacionit dhe trajnim té vazhdueshém t€ rifreskimit né
mjekésiné e aviacionit pér té siguruar qé€ standardet e vlerésimit t€ mirémbahen deri tani; dhe
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) té keté fituar njohuri dhe pérvojé praktike né lidhje me kushtet né té cilat pilotét kryejné
detyrat e tyre.

3.3 Qendrat aeromjekésore

Qendrat aeromjekésore duhet té€ plotésojné kushtet e méposhtme:

a) té kené té gjitha mjetet e nevojshme pér fushéveprimin e pérgjegjésive qé lidhen me
privilegjet e tyre. Kéto mjete duhet té pérfshijné, por nuk kufizohen né mjete, lehtési, personel,
pajisje dhe materiale, dokumentime té detyrave, pérgjegjési dhe procedura, qasje né té dhénat
kryesore dhe mbajtjen e té dhénave;

b) té jené té pérshtatshme pér llojin e aktivitetit té ndérmarré dhe madhésiné e organizatés, té
zbatojé dhe mbajé njé sistem menaxhimi pér té siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té
pércaktuara né kété shtojcé, té menaxhojé rreziget e sigurisé dhe té synojé pérmirésimin e
vazhdueshém té kétij sistemi; dhe

¢) té krijojné marréveshje me organizata té tjera kryesore, sipas nevojés, pér té siguruar
pérputhjen e vazhdueshme me kéto kérkesa.

4. ANETARET E EKUIPAZHIT TE KABINES

4.1 T¢€ pérgjithshme

Anétarét e ekuipazhit t€ kabinés duhet:

a) té trajnohen dhe t€ kontrollohen rregullisht pér té arritur dhe mbajtur njé nivel té
pérshtatshém kompetence pér té kryer detyrat e tyre té€ caktuara té sigurisé; dhe

b) té vlerésohen periodikisht pér aftésim mjekésor pér t€ ushtruar né ményré té€ sigurt detyrat e
tyre t€ caktuara té sigurisé. Pajtueshméria duhet té tregohet me vlerésimin e duhur bazuar né
praktikat mé té mira né aeromjekési.

4.2 Kursti 1 trajnimit

4.2.1 Kur éshté e pérshtatshme pér llojin e operacioneve ose privilegjeve, trajnimi duhet té
kryhet pérmes kursit té trajnimit.

4.2.2 Njé kurs trajnimi duhet té plotésojé kushtet e méposhtme:

a) duhet té zhvillohet njé pérmbledhje pér secilin lloj kursi; dhe

b) kursi i trajnimit duhet t€ pérbéjé njé zbérthim té njohurive teorike dhe té udhézimeve
praktike (pérfshiré trajnimin sintetik), nése éshté e aplikueshme.

4.3 Instruktorét e ekuipazhit té kabinés

Udhézimi duhet té jepet nga instruktoré té kualifikuar. Ata instruktoré duhet:

a) t€ kené njohuri té€ pérshtatshme né fushén ku duhet té jepet udhézimi;

b) té jené né gjendje té€ pérdorin teknika té pérshtatshme mésimore; dhe

) t€ marrin trajnim t€ rregullt té rifreskimit pér t€ siguruar q¢€ standardet mésimore t€ mbahen
deri tani.

4.4 Kontrollorét e ekuipazhit té kabinés

Personat pérgjegjés pér ekzaminimin e ekuipazhit té kabinés duhet:

a) plotésojné kérkesat pér instruktorét e ekuipazhit t€ kabinés; dhe

b) té jené né gjendje té vlerésojné detyrén e ekuipazhit té kabinés dhe té kryejné kontrolle.

5. ORGANIZATAT E TRAJNIMIT

Njé organizaté trajnuese, qé siguron piloté ose trajnim té ekuipazhit té kabinés duhet té
plotésojé kérkesat e méposhtme:

a) té keté té gjitha mjetet e nevojshme pér fushén e pérgjegjésive qé lidhen me veprimtariné e
tyre. Kéto mjete duhet té pérfshijné, por nuk kufizohen né mjete, lehtési, personel, pajisje dhe
materiale, dokumentime té detyrave, pérgjegjési dhe procedura, qasje né té dhénat kryesore dhe
mbajtjen e t€ dhénave;

b) té jeté e pérshtatshme pér trajnimin e ofruar dhe madhésiné e organizatés, organizata duhet
té zbatojé dhe mbajé njé sistem menaxhimi pér té siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té
pércaktuara né kété shtojcé, té menaxhojé rreziget e sigurisé, duke pérfshiré rreziget qé lidhen me
pérkeqésimin e standardit té trajnimit, dhe synojné pérmirésimin e vazhdueshém té kétij sistemi;
dhe



c) té krijojé marréveshje me organizata té tjera kryesore, sipas nevojés, pér té siguruar
pérputhjen e vazhdueshme me kéto kérkesa.

SHTOJCA V
KERKESAT KRYESORE TE OPERIMEVE AJRORE

1. TE PERGJITHSHME

1.1 Njé fluturim nuk duhet té kryhet nése anétarét e ekuipazhit dhe sipas rastit, i gjithé
personeli i operacioneve 1 pérfshiré né pérgatitjen dhe ekzekutimin e tij nuk jané té familjarizuar
me ligjet, rregulloret dhe procedurat, qé lidhen me kryerjen e detyrave té tyre, té pérshkruara pér
zonat q€ do té kalohen, aerodromet e planifikuara pér t'u pérdorur dhe objektet e fluturimit ajror
q¢é lidhje me to.

1.2 Fluturimi duhet té kryhet né ményré té tillé qé té ndigen procedurat operative té theksuara
né Manualin e Fluturimit ose, kur kérkohet nga Manuali i Operimit, té¢ ndigen pérgatitjet dhe
ekzekutimi i fluturimit.

1.3 Pérpara ¢do fluturimi, duhet té pércaktohen rolet dhe detyrat e ¢do anétari té ekuipazhit.
Piloti né komandé duhet té jeté pérgjegjés pér funksionimin dhe siguriné e avionit dhe pér
siguriné e té gjithé anétaréve té€ ekuipazhit, udhétaréve dhe ngarkesave né Bord.

1.4 Léndét ose substancat, té cilat jané té afta té€ paraqesin njé rrezik té konsiderueshém pér
shéndetin, siguriné, pronén ose mjedisin, si¢ jané mallrat e rrezikshme, armét dhe municionet,
nuk duhet t€ mbahen né asnjé mijet fluturues, pérve¢ nése zbatohen procedura dhe udhézime
specifike pér té zbutur siguriné né lidhje me rreziget.

1.5 Té gjitha té dhénat, dokumentet, shénimet dhe informacionet e nevojshme pér té ruajtur
respektimin e kushteve té specifikuara né pikén 5.3 duhet t€ mbahen pér ¢do fluturim dhe té jené
té disponueshme dhe té mbrojtura kundrejt modifikimeve té paautorizuara pér njé periudhé
minimale kohore té pérputhshme me llojin e operacionit.

2. PERGATITJA E FLUTURIMIT

Njé fluturim nuk duhet té fillojé nése nuk éshté konstatuar, me mjete t€ arsyeshme né
dispozicion, gé té gjitha kushtet e méposhtme jané né pérputhje:

a) materiale t€ nevojshme té kérkuara drejtpérdrejté pér fluturimin dhe pér operimin e sigurt té
avionit, duke pérshiré materialet e komunikimit dhe nevojat e fluturimit, qé jané té disponueshme
pér kryerjen e fluturimit, duke marré parasysh disponueshmériné e dokumenteve té Shérbimit
Informues té Aeronautikés;

b) ekuipazhi duhet té jeté i familjarizuar dhe pasagjerét duhet t€ informohen pér
vendndodhjen dhe pérdorimin e pajisjeve pérkatése té€ emergjencés. Informacioni i mjaftueshém,
lidhur me funksionimin dhe specifikat e pajisjeve té instaluara, lidhur me procedurat e
emergjencés dhe pérdorimin e pajisjeve té sigurisé sé kabinés duhet té vihet né dispozicion té
ekuipazhit dhe t€ pasagjeréve;

¢) piloti né komandé duhet té bindet se:

1. avioni éshté i pérshtatshém pér fluturim si¢ specifikohet né pikén 6;

1. nése kérkohet, avioni €shté i regjistruar né ményré té rregullt dhe se certifikatat pérkatése né
lidhje me té jané né Bordin e avionit;

iii. instrumentet dhe pajisjet si¢ pércaktohet né pikén 5, té kérkuara pér ekzekutimin e
fluturimit, jané t€ instaluara né avion dhe jané operative, pérve¢ nése lirohen nga MEL ose nga
dokumenti ekuivalent;

iv. pesha e avionit dhe gendrés sé vendndodhjes sé gravitetit jané t€ tilla qé fluturimi mund té
kryhet brenda kufijve té pérshkruar né dokumentacionin e pérshtatshmérisé pér fluturim;

v. té gjitha bagazhet e kabinés, mbajtésja e bagazheve dhe ngarkesa éshté vendosur dhe
siguruar si¢ duhet; dhe
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vi. kufizimet e veprimeve té avionit si¢ specifikohet né pikén 4 nuk do té tejkalohen né asnjé
kohé gjaté fluturimit;

d) informacioni né lidhje me kushtet meteorologjike pér nisjen, destinacionin dhe, aty ku éshté
e mundur, aerodromet alternative, si dhe kushtet gjaté rrugétimit, duhet t€ jené né dispozicion té
ekuipazhit t€ fluturimit. Vémendje e vecanté duhet t'u kushtohet kushteve atmosferike
potencialisht té rrezikshme;

e) masat e pérshtatshme zbutése ose planet e paparashikuara duhet té jené té gatshme té
merren me kushtet atmosferike potencialisht té rrezikshme qé priten té€ hasen gjaté fluturimit;

f) pér njé fluturim té bazuar né rregullat vizuale té fluturimit, kushtet meteorologjike pérgjaté
rrugétimit g€ do t€ ndiget duhet té jené té tilla qé t€ béjné t€ mundur pérputhjen me kéto rregulla
fluturimi. Pér njé fluturim té bazuar né rregullat e mjeteve té fluturimit, duhet té pérzgjidhet njé
vendndodhje dhe aty ku éshté e pérshtatshme aerodromi/et alternativ/e ku avioni mund té
zbresé, duke marré parasysh né vecanti kushtet e parashikuara meteorologjike, disponueshmériné
e shérbimeve té lundrimit ajror, disponueshmériné e objekteve tokésore dhe procedurat e
fluturimit t€ mjeteve té€ miratuara nga Shteti né t€ cilin éshté vendosur destinacioni dhe/ose
aerodromi alternativ;

g) sasia e karburantit/energjisé pér shtytje dhe harxhimi né Bord duhet t€ jeté i mjaftueshme
pér té siguruar qé fluturimi i synuar t€ mund té pérfundojé né ményré té sigurt, duke marré
parasysh kushtet meteorologjike, ¢do element qé ndikon né performancén e avionit dhe ¢do
vonesé ¢ pritet gjaté fluturimit. Pérveg késaj, njé rezervé karburanti/energjie duhet té kryhet pér
t€ siguruar rastet e papritura. Procedurat pér menaxhimin e karburantit/energjisé gjaté fluturimit
duhet té krijohen kur éshté e pérshtatshme.

3. OPERIMET E FLUTURIMEVE

Pér sa u pérket operimeve t€ fluturimit duhet té plotésohen té gjitha kushtet e méposhtme:

a) sipas rastit pér llojin e avionit, gjaté ngritjes dhe uljes dhe kurdoheré qé gjykohet e
nevojshme nga pilotét né komandé né interes té sigurisé, secili anétar i ekuipazhit duhet té ulet né
vendin e tyre té€ ekuipazhit dhe duhet té pérdoré sistemet e sigurimit té parashikuara;

b) sipas rastit pér llojin e avionit, té gjithé anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit qé kérkohen té
jené né detyré né kuvertén e fluturimit duhet t€ jené dhe té qéndrojné né vendin e tyre, me rripin
e tyre té sigurisé t€ vendosur, pérveg rrugétimeve pér nevoja fiziologjike ose operacionale;

c) sipas rastit pér llojin e avionit dhe llojin e operimit, para ngritjes dhe uljes, gjaté manovrimit
dhe kurdo qé konsiderohet e nevojshme né interes té sigurisé, pilotét né komandé duhet té
sigurojné qé secili pasagjer éshté ulur né rregull dhe 1 siguruar;

d) njé fluturim duhet té€ kryhet né ményré té tillé qé t€ mbahen ndarjet pérkatése nga avionét e
tjeré dhe té sigurohet pastrimi i pérshtatshém i pengesave gjaté té gjitha fazave té fluturimit. Njé
ndarje e tillé duhet té jeté sé paku ato qé kérkohen nga rregullat e aplikueshme té ajrit, sipas rastit
nga lloji i operimit;

e) njé fluturim nuk duhet té vazhdohet nése kushtet e njohura vazhdojné t€ jené té paktén
ekuivalente me ato té pikés 2. Pér mé tepér, pér njé fluturim t€ bazuar né rregullat e mjeteve té
fluturimit, njé afrim ndaj njé aerodromi nuk duhet té vazhdojé nén disa lartési té caktuara ose
pértej njé pozite té caktuar, nése kriteret e pércaktuara té shikimit nuk plotésohen;

f) né raste urgjente, pilotét né komandé duhet té sigurojné qé té gjithé pasagjerét jané té
udhézuar pér té tilla veprime emergjence q¢ mund té jené t€ pérshtatshme pér rrethanat;

2) njé pilot né komandé duhet té marré té gjitha masat e nevojshme né ményré qé té
minimizojé pasojat né fluturim t€ sjelljes shkatérruese té njé pasagjeri;

h) njé avion nuk duhet t&¢ manovrohet né zonén e lévizjes té njé acrodromi, ose helika e tij nuk
duhet té kthehet kur éshté me fuqi, pérveg nése personi nén kontroll éshté kompetent;

1) kur éshté e pérshtatshme duhet té pérdoren procedurat e menaxhimit furnizues pérkatés me
karburant/energji.

4. PERFORMANCA E AVIONIT DHE KUFIZIMET OPERATIVE



4.1 Njé avion duhet té operojé né pérputhje me dokumentacionin e tij t€ pérshtatshmérisé pér
fluturim dhe sipas té gjitha procedurave pérkatése operative dhe kufizuese sipas rastit si¢ jané
shprehur né manualin e miratuar t€ fluturimit ose né dokumentacionin pérkatés. Manuali i
fluturimit ose dokumentacioni ekuivalent duhet té jeté né dispozicion té ekuipazhit dhe té jeté i
pérditésuar pér secilin avion.

4.2 Pavarésisht nga pika 4.1, pér operimet me helikopteré, mund té lejohet njé fluturim i
menjéhershém pérmes lejimit té shpejtésisé sé lartésisé kufizuese, me kusht qé siguria té jeté e
pércaktuar.

4.3 Avioni duhet té operojé né pérputhje me dokumentacionin e zbatueshém mjedisor.

4.4 Njé fluturim nuk duhet té nisé ose t€ vazhdojé pa performancén e planifikuar e avionit,
martjen parasysh té té gjithé faktoréve qé ndikojné ndjeshém né nivelin e performancés sé tij,
lejimin e té gjitha fazave t€ fluturimit qé ekzekutohen brenda distancave/zonave té aplikueshme
dhe hegjen e pengesave né peshén operative t€ planifikuar. Faktorét e performancés qé ndikojné
ndjeshém né ngritjen, né rrugétimin dhe né afrimin/uljen jané, vecanérisht:

a) procedurat operative;

b) lartésia e presionit t€ acrodromit;

¢) kushtet e motit (temperatura, era, reshjet dhe shtrirja e qartésisé);

d) madhésia, pjerrésia dhe gjendja e zonés sé ngtritjes/uljes; dhe

e) kushtet e kuadrit ajror, kuadri i energjisé ose sistemet, duke marré parasysh pérkeqésimin e
tij t&€ mundshém.

4.5 Faktoré té tillé duhet té merren parasysh drejtpérsédrejti si parametra operacional ose
indirekt me ané té mjeteve té lejimit ose distancave, t€ cilat mund té sigurohen né caktimin e té
dhénave té performancés, sipas rastit pér llojin e operacionit.

5.MJETET, TE DHENAT DHE PAJISJET

5.1 Njé avion duhet té pajiset me té gjitha mjetet e lundrimit, komunikimit dhe pajisje té tjera
té nevojshme pér fluturimin e synuar, duke marré parasysh rregulloret e trafikut ajror dhe
rregullat e ajrit t€ zbatueshme gjaté ¢do faze té fluturimit.

5.2 Sipas rastit, nj¢ avion duhet té pajiset me té gjitha pajisjet e nevojshme té sigurisé,
mjekésisé, evakuimit dhe mjetet e mbijetesés, duke marré parasysh rreziget qé lidhen me zonat e
operimit, rrugét ajrore qé do té fluturohet, lartésiné e fluturimit dhe kohézgjatjen e fluturimit.

53 Té gjitha té dhénat e nevojshme pér kryerjen e fluturimit nga ekuipazhi duhet té
pérditésohen dhe té jené né dispozicion né Bordin e avionit duke marré parasysh rregulloret e
zbatueshme t€ trafikut ajror, rregullat e ajrit, lartésité e fluturimit dhe zonat e operimit.

6. VLEFSHMERIA E VAZHDUESHME AJRORE DHE PAJTUESHMERIA
MJEDISORE E PRODUKTEVE

6.1 Avioni operon vetém nése:

a) avioni éshté i pérshtatshém pér fluturim dhe né kushte té njé operimi té sigurt dhe té
pérshtatshém pér mjedisin;

b) pajisjet operacionale dhe emergjente t€ nevojshme jané té dobishém pér fluturimin e
synuat;

¢) dokumenti i vlefshmérisé ajrore dhe, nése éshté e aplikueshme, certifikata e zhurmés sé
avionit éshté i vlefshém; dhe

d) mirémbajtja e avionit kryhet né pérputhje me kérkesat e zbatueshme.

0.2 Pérpara ¢do fluturimi ose t€ njé serie fluturimesh té njépasnjéshme, avioni duhet té
kontrollohet, pérmes njé kontrolli pérpara fluturimit, pér té pércaktuar nése ai éEshté i
pérshtatshém pér fluturimin e synuar.

6.3 Avioni nuk duhet té operohet nése nuk lejohet pér shérbim nga persona apo organizata té
kualifikuara, pas mirémbajtjes. Lejimi pér shérbim i nénshkruar duhet té pérmbajé né vecanti
detajet themelore té mirémbajtjes sé kryer.
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0.4 Regjistrat e nevojshém pér té treguar gjendjen e vlefshmérisé ajrore dhe gjendjen e
pérputhshmérisé mjedisore té mjetit fluturues duhet t€ mbahen dhe té mbrohen kundér
modifikimit té paautorizuar pér periudhén kohore qé u pérket kérkesave vlefshmérisé sé
vazhdueshme pér fluturim, deri sa informacioni i pérmbajtur té jeté zévendésuar nga
informacioni 1 i ekuivalent né kété fushé dhe me detaje por né ¢do rast jo mé pak se 24 mua,j.

0.5 T¢ gjitha modifikimet dhe riparimet duhet té jené né pérputhje me kérkesat thelbésore pér
vlefshmérisé ajrore dhe, nése éshté e zbatueshme, me pajtueshmériné mjedisore té produkteve.
Té dhénat mbéshtetése q¢ mbéshtesin pajtueshmériné me kérkesat e vlefshmérisé ajrore dhe
kérkesat pér pérputhshmériné mjedisore té produkteve duhet té mbahen dhe té mbrohen nga
modifikimi 1 paautorizuar.

6.6 Hshté pérgjegjési e operatorit té avionéve té sigurojé qé njé palé e treté qé kryen
mirémbajtjen té pérputhet me kérkesat e sigurisé né operim dhe sigurisé€ né aviacion té operatorit.

7. ANETARET E EKUIPAZHIT

7.1 Numri dhe pérbérja e ekuipazhit duhet té pércaktohet duke marré parasysh:

a) kufizimet e certifikimit té€ avionit, duke pérfshiré nése éshté e zbatueshme, treguesin
pérkatés té evakuimit emergjent;

b) konfigurimin e avionéve; dhe

¢) llojin dhe kohézgjatjen e operacioneve.

7.2 Piloti né komandé duhet té keté autoritetin pér t€ dhéné té gjitha komandat dhe pér té
ndérmarré veprime té duhura me géllim sigurimin e operimit dhe sigurisé sé mjetit fluturues dhe
t€ pasagjeréve dhe/ose mallrave t€ ¢ mbahen né té.

7.3 Né njé situaté emergjente, e cila rrezikon operimin ose siguriné e avionit dhe/ose
personave né Bord, piloti né komandé duhet té ndérmarré ¢do veprim qé ai/ajo e konsideron té
nevojshém né interes té sigurisé. Kur njé veprim 1 tillé pérfshin njé shkelje té rregulloreve ose
procedurave lokale, piloti né komandé duhet té jeté pérgjegjés pér njoftimin pa vonesé té
autoritetit lokal.

7.4 Pa cenuar pikén 8.12, kur ka persona né Bord, situatat emergjente ose jonormale mund té
simulohen vetém nése kéta persona jané njoftuar né ményré té rregullt dhe jané té vetédijshém
pér rreziqet pérkatése pérpara se té hipin né fluturim.

7.5 Asnjé anétar ckuipazhi nuk duhet té lejojé qé arrifjet/vendimet e ndérmarra prej tyre té
pérkeqésojné masén qé siguria e fluturimit té jeté e rrezikuar pér shkak té efekteve té lodhjes,
duke marré parasysh, ndér té tjera, akumulimin e lodhjes, privimin e gjumit, numrin e
fluturimeve, turnet e natés ose ndryshimin e orarit. Periudhat e pushimit duhet té sigurojné kohé
té mjaftueshme pér t'u mundésuar anétaréve t€ ekuipazhit té kapércejné efektet e detyrave té
méparshme dhe t€ kené pushuar miré né fillim té periudhés sé fluturimit né vijim.

7.6 Njé anétar 1 ekuipazhit nuk duhet té kryejé detyra té ndara né Bordin e njé avioni kur éshté
nén ndikimin e substancave psikoaktive ose té alkoolit ose kur éshté i papérshtatshém pér shkak
té léndimit, lodhjes, mjekimit, sémundjes ose shkaqeve té tjera té ngjashme.

8. KERKESAT SHTESE PER TRANSPORTIN TREGTAR AJROR DHE OPERIME TE
TJERA, SUBJEKT 1 NJE CERTIFIKIMI OSE DEKLARIMI, TE KRYERA ME
AEROPLANE, HELIKOPTERE OSE MJET FLUTURIMI ME HELIKE

8.1 Operimi nuk duhet t€ ndérmerret nése nuk plotésohen kushtet e méposhtme:

a) operatori 1 avionéve duhet té keté direkt ose pérmes marréveshjeve me palét e treta mjetet e
nevojshme pér shkallén dhe géllimin e operimeve. Kéto mjete pérfshijné, por nuk kufizohen
vetém né: avion€, materiale, struktura drejtuese, personeli, pajisje, dokumentim detyrash,
pérgjegjési dhe procedura, hyrje né té dhénat té réndésishme dhe mbajtje e té dhénave;

b) operatori 1 mjetit fluturues duhet té pérdoré vetém personel té kualifikuar dhe té trajnuar
dhe té zbatojé dhe mbajé programet e trajnimit dhe kontrollit pér anétarét e ekuipazhit dhe
personelin tjetér pérkatés qé jané té nevojshém pér té siguruar vlerén certifikatave té tyre,
vlerésimet dhe kualifikimet;



) sipas rastit pér llojin e aktivitetit t€ ndérmarré dhe madhésiné e organizatés, operatori 1
mjeteve fluturuese duhet té€ zbatojé dhe té mbajé njé sistem menaxhimi pér té€ siguruar pérputhjen
me kérkesat thelbésore té€ pércaktuara né kété shtojcé, té menaxhojé rreziget e sigurisé dhe té
synojé pérmirésimin e vazhdueshém té kétij sistemi;

d) operatori i mjeteve fluturuese duhet té krijojé njé sistem té raportimit té€ ngjarjeve, si pjesé e
sistemit t€ menaxhimit sipas pikés (c), me géllim qé té kontribuojé né synimin e pérmirésimit té
vazhdueshém té siguris€. Sistemi 1 raportimit té€ ngjarjeve duhet té jeté né pérputhje me ligjin e
aplikueshém.

8.2 Operimi duhet té ndérmerret vetém né pérputhje me manualin e operimit té operatorit té
njé mijeti fluturues. Ky manual duhet té pérmbajé té gjitha udhézimet, informacionin dhe
procedurat e nevojshme pér t€ gjitha mijetet fluturues qé operojné dhe pér personelin e
operacioneve pér té kryer detyrat e tyre. Duhet té theksohen kufizimet e aplikuara pér kohén e
fluturimit, periudhat e punés sé fluturimit dhe periudhat e pushimit pér anétarét e ekuipazhit.
Manuali i operimeve dhe rishikimet e tij duhet té€ jené né pérputhje me manualin e miratuar té
fluturimit dhe té ndryshohet sipas nevojés.

8.3 Operatori i avionit duhet té krijojé procedura, sipas rastit, né ményré qé t€ minimizojé
pasojat pér operacionet e sigurta té fluturimit té sjelljes shkatérruese té pasagjeréve.

8.4 Operatori i avionit duhet té zhvillojé dhe mbajé programet e sigurisé né aviacion té
pérshtatura me mjetin e fluturimit dhe llojin e operacionit duke pérfshiré vecanérisht:

a) siguriné né aviacion e té pjesés sé ekuipazhit té fluturimit;

b) listén e kontrollit té procedurés sé kérkimit-kontrollit té avionit;

¢) programet e trajnimit; dhe

d) mbrojtjen e sistemeve elektronike dhe kompjuterike pér té parandaluar ndérhyrjen e
géllimshme dhe jo té géllimshme té sistemit dhe korrupsionin.

8.5 Kur masat e sigurisé né aviacion mund té ndikojné negativisht né siguriné e operimeve,
duhet té vlerésohen rreziget dhe té zhvillohen procedura té pérshtatshme pér té zbutur rreziget e
sigurisé né operim. Kjo mund té kérkojé pérdorimin e pajisjeve té specializuara.

8.6 Operatori i avionéve duhet té caktojé njé pilot nga ekuipazhi i fluturimit, si pilot né
komandé.

8.7 Parandalimi 1 lodhjes duhet t€ menaxhohet pérmes njé sistemi t€ menaxhimit té lodhjes.
Pér njé fluturim ose seri fluturimesh, ky sistem i tillé duhet té adresojé kohén e fluturimit,
periudhat e fluturimit, detyrat dhe periudhat e pérshtatura té pushimit. Kufizimet e vendosura
brenda sistemit té menaxhimit té lodhjes duhet t€ marrin parasysh té gjithé faktorét kryesoré qé
kontribuojné né lodhje té tilla si, né veganti, numrin i fluturimeve, kalimi i zonés sé fluturimit,
privimin ndaj gjumit, ndérprerja e cikleve qarkulluese, orét e natés, pozicioni, akumulimi i
kohézgjatjes né detyré pér kohé té caktuara, ndarjen e detyrave midis anétaréve té ekuipazhit, si
dhe sigurimin e ekuipazheve té shtuara.

8.8 Operatori 1 avionit duhet té sigurojé qé detyrat e specifikuara né pikén 6.1 dhe ato té
pérshkruara né pikat 6.4 dhe 6.5 jané té kontrolluara nga njé organizaté pérgjegjése pér
menaxhimin pérshtatshmérisé sé vazhdueshme pér fluturim qé duhet té plotésojé kérkesat e
shtojcés 11, pika 3.1 dhe shtojca III, pika 7 dhe 8.

8.9 Operatori i mjeteve fluturuese duhet té sigurojé qé léshimi pér shérbim i kérkuar nga pika
0.3 té léshohet nga njé organizaté e kualifikuar pér mirémbajtjen e produkteve, pjeséve dhe
pajisjeve jo té instaluara. Kjo organizaté duhet té plotésojé kérkesat e shtojcés 11, pika 3.1.

8.10 Organizata e pérmendur né 8.8 duhet té krijojé njé manual organizimi g€ siguron,
pérdorimin dhe udhézimin e personelit né fjalé, njé pérshkrim té gjitha procedurave té
pérshtatshmérisé sé vazhdueshme pér fluturim té organizatés.

8.11 Njé sistem kontrolli duhet t€ jeté 1 disponueshém pér pérdorim, sipas rastit, nga anétarét e
ekuipazhit né té gjitha fazat e operimit té mjetit fluturues né kushte gjendjesh normale, anormale
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dhe emergjente. Procedurat duhet té vendosen pér ¢do situaté emergjente té arsyeshme té
parashikueshme.

8.12 Situatat emergjente ose anormale nuk duhet té simulohen kur pasagjerét ose ngarkesa
jané té akomoduar.

SHTOJCA VI
KERKESAT THELBESORE PER ENTITETET E KUALIFIKUARA

1. Subjekti i kualifikuar, drejtori i tij dhe stafi pérgjegjés pér kryerjen e detyrave té certifikimit
dhe mbikéqytjes, mund té mos jené té pérfshiré, direkt ose si pérfagésues t€ autorizuar, né
projektimin, prodhimin, marketingun ose mirémbajtjen e produkteve, pjeséve, pajisjeve té
painstaluara, pérbérésit ose sistemet ose né operacionet e tyre, ofrimin e shérbimeve ose
pérdorimin. Kjo nuk pérjashton mundésiné e shkémbimit té informacionit teknik ndérmjet
organizatave té pérfshira dhe entitetit té kualifikuar.

Nénparagrafi i paré nuk do té parandalojé njé organizaté té€ krijuar me géllim promovimin e
sportit ajror ose aviacionit pér joprofesionisté, nga té genit i pérshtatshém pér akreditim si njé
entitet 1 kualifikuar, me kusht qé t€ tregojé pérmbushjen e kritereve té autoritetit akreditues qé ka
vendosur marréveshje pérkatése pér parandalimin e konfliktit té interesit.

2. Enti 1 kualifikuar dhe personeli pérgjegjés pér certifikim dhe detyrues pér mbikéqyrje duhet
té kryejné detyrat e tyre me integritetin mé t€ madh profesional dhe kompetencén mé té madhe
teknike t¢ mundshme dhe duhet té jené té liré nga presioni dhe nxitja e ¢do lloji, veganérisht té
njé lloji financiar, té cilat mund t€ ndikojné né gjykimin e tyre dhe né vendimet e rezultateve té
certifikimit dhe né detyrat e mbikéqyrjes, né vecanti nga personat ose grupet e personave té
prekur nga kéto rezultate.

3. Njésia e kualifikuar duhet té€ punésojé stafin dhe té posedojé mjetet e nevojshme pér té
kryer né ményré adekuate detyrat teknike dhe administrative té lidhura me procesin e certifikimit
dhe t€ mbikéqyrjes; gjithashtu duhet té keté qasje né pajisjet e nevojshme pér kontrolle té
jashtézakonshme.

4. Enti i kualifikuar dhe personeli i tij pérgjegjés pér hetime duhet té kené:

a) trajnim t€ duhur teknik dhe profesional, ose ekspertizé té€ mjaftueshme té pérftuar pérmes
eksperiencés té aktiviteteve kryesore;

b) njohuri té kénagshme té kérkesave pér certifikim dhe mbikéqyrje té detyrave té kryera dhe
pérvojé té pérshtatshme té kétyre proceseve;

c) aftésia e kérkuar pér té€ hartuar deklarata, shénime dhe raporte pér té treguar se jané kryer
certifikimi dhe mbikéqyrja e detyrave.

5. Duhet té garantohet paanshméria e personelit pérgjegjés pér certifikimin dhe mbikéqyrjen e
detyrave. Shpérblimi i tyre nuk duhet té varet nga numri i hetimeve té kryera ose nga rezultatet e
hetimeve té tilla.

6. Entiteti 1 kualifikuar duhet t€ ndérmarré sigurimin e pérgjegjésisé nése pérgjegjésia e tij nuk
supozohet nga njé Shtet anétar né pérputhje me ligjin e tij kombétar.

7. Personeli i kualifikuar i subjektit duhet té vézhgojé sekretin profesional ndaj té gjitha
informacioneve té pérftuara gjaté kryerjes sé detyrave té tyre sipas késaj rregulloreje.

SHTOJCA VII
KERKESAT KRYESORE PER AERODROMET

1. KARAKTERISTIKAT FIZIKE, INFRASTRUKTURA DHE PAJISJET

1.1 Zona e lévizjes

1.1.1 Aerodromet do t€ kené njé zoné té caktuar pér uljen dhe ngritjen e avionit, i cili plotéson
kushtet e méposhtme:



a) zona e uljes dhe e ngritjes duhet té keté pérmasa dhe karakteristika té pérshtatshme pér
avionin qé ka pér géllim pérdorimin e objektit;

b) zona e uljes dhe e ngritjes, aty ku éshté e zbatueshme, do té keté fuqi té mjaftueshme pér té
mbéshtetur operimet e pérséritura t€ avionit té synuar. Ato zona qé nuk jané té destinuara pér
operacione té pérséritura duhet té jené né gjendje vetém té ndihmojné avionin;

¢) zona e uljes dhe e ngritjes duhet té projektohet té pérpunojé ujin dhe té parandalojé qé uiji i
ndenjur té béhet njé rrezik 1 papranueshém pér operimet e avionéve;

d) pjerrésia né ndryshimet e pjerrésisé sé uljes dhe ngritjes nuk do té krijojné njé rrezik té
papranueshém pér operimet e avionéve;

e) karakteristikat sipérfaqésore té tokés sé uljes dhe té ngritjes duhet té jené té pérshtatshme
pér pérdorim nga avioni i synuar; dhe

f) zona e uljes dhe ngritjes duhet té jeté e liré nga objektet té cilat mund té krijojné njé rrezik té
papranueshém pér operacionet e avionéve.

1.1.2 Kur ka disa zona té caktuara té uljes dhe té ngritjes, ato duhet t€ jené té tilla € t€ mos
krijojné njé rrezik t€ papranueshém pér operacionet e avionéve.

1.1.3 Zona e caktuar e uljes dhe ngritjes duhet t€ jeté e rrethuar nga zona té pércaktuara. Kéto
zona synojné té€ mbrojné avionét qé fluturojné mbi to gjaté veprimeve té ngritjes ose uljes ose pér
té zbutur pasojat e gjuajtjes, zhvendosjes né njérén ané ose t€ mbingarkimit t€ zonés sé ngritjes
dhe uljes dhe duhet té plotésojné kushtet e méposhtme:

a) ato zona duhet té kené madhési té pérshtatshme pér operacionet e parashikuara té avionéve;

b) pjerrésia dhe ndryshimet e pjerrésisé té atyre zonave nuk do té krijojné njé rrezik té
papranueshém pér operacionet e avionéve;

c) ato zona duhet té jené té lira nga objektet té cilat mund té krijojné njé rrezik té
papranueshém pér operacionet e avionéve. Kjo nuk do té parandalojé qé pajisjet e prishura té
jené té vendosura né ato zona, nése kérkohet pér té ndihmuar operacionet e avionéve; dhe

d) secila prej kétyre zonave do té keté fuqi té mjaftueshme pér t'i shérbyer qéllimit té saj.

1.1.4 Ato zona té njé aerodromi, me mjedisin e tyre rrethues né aférsi, qé do té€ pérdoren pér
manovrimin ose parkimin e avionéve, duhet té projektohen né ményré té tillé qé té lejojné
operimin e sigurt t€ avionit qé pritet t€ pérdoré objektin né fjalé né té gjitha kushtet e planifikuara
pér pérdorim, dhe duhet té pérmbushé kushtet e méposhtme:

a) ato zona do t€ kené kapacitet t€ mjaftueshém pér té mbéshtetur operimet e pérséritura e
avionit té planifikuar, me pérjashtim té zonave g€ jané vetém pér pérdorim té rastit té cilat duhet
té jené vetém né gjendje t&€ mbéshtesin avionin;

b) ato zona duhet té projektohen pér té pérpunuar ujin dhe pér té parandaluar qé uji té
pérgendrohet dhe té béhet njé rrezik i papranueshém pér operacionet e avionéve;

©) pjerrésia dhe ndryshimet e pjerrésisé té atyre zonave nuk do té krijojné njé rrezik té
papranueshém pér operacionet e avionéve;

d) karakteristikat e sipérfaqes t€ atyre zonave duhet té jené té pérshtatshme pér pérdorim nga
avioni pérkatés; dhe

e) ato zona duhet t€ jené té lira nga objektet té cilat mund té krijojné njé rrezik té
papranueshém pér avionét. Kjo nuk do té pengojé parkimin e pajisjeve té kérkuara pér até zoné
né pozicionet ose zonat e identifikuara posagérisht.

1.1.5 Infrastruktura tjetér qé ka si synim pérdorimin nga avioni duhet té projektohet né
ményré té tillé qé pérdorimi 1 késaj infrastrukture té mos krijojé njé rrezik t€ papranueshém pér
avionét qé e pérdorin até.

1.1.6 Ndértimet, ndértesat, pajisjet ose zonat e magazinimit duhet té vendosen dhe té
projektohen né ményré qé té mos krijojné njé rrezik t€ papranueshém pér operacionet e
avionéve:

1.1.7 Duhet té parashikohen mjetet e pérshtatshme pér té parandaluar hyrjen né zonén e
lévizjes té personave té paautorizuar, mjeteve té€ paautorizuara ose kafshéve qé jané mjaftueshém
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té médha sa t€ krijojné rrezik t€ papranueshém pér operacionet e avionéve, pa cenuar dispozitat
kombétare dhe ndérkombétare t&€ mbrojtjes sé kafshéve.

1.2 Heqja e pengesave

1.2.1 Pér t€ mbrojtur avionét qé kalojné te njé aerodrom pér ulje ose pér nisjen e tyre nga njé
aerodrom, duhet té€ pércaktohen rrugét ajrore apo zona pér ardhje apo nisje. Kéto rrugé ajrore
ose zona té tilla duhet t'i sigurojné avionit hegjen e nevojshme té pengesave qé ndodhen né
mjedisin rrethues té aerodromit, duke marré parasysh karakteristikat fizike té vendndodhjes.

1.2.2 Heqja e pengesave duhet té jeté¢ e pérshtatshém pér fazén e fluturimit dhe llojin e
operimit qé po kryhet. Gjithashtu duhen marré parasysh pajisjet qé pérdoren pér té pércaktuar
vendndodhjen e avionit.

1.3 Pajisjet e aerodromit té lidhura me siguriné né operim, duke pérfshiré ndihmat vizuale dhe
jovizuale

1.3.1 Ndihmat duhet té jené té pérshtatshme pér qgéllimin, t€ njohura dhe té€ ofrojné
informacionet pa ambiguitet te pérdoruesit né té gjitha kushtet e synuara operacionale.

1.3.2 Pajisjet e aerodromit t€ lidhura me siguriné né operim duhet té funksionojné sipas
qéllimit té parashikuar né kushtet e parashikuara té operimit. Nén kushtet e punés ose né rast té
déshtimit, pajisjet e sigurisé té aerodromit nuk duhet té shkaktojné njé rrezik té papranueshém
pér siguriné e aviacionit.

1.3.3 Ndihmat dhe sistemi i tyre i furnizimit me energji elektrike duhet té projektohen qé
déshtimet t€ mos jené informacione té papérshtatshme, mashtruese ose t€ pamjaftueshme qé u
jepen pérdoruesve ose njé ndérprerje e njé shérbimi thelbésor.

1.3.4 Mjetet e pérshtatshme té€ mbrojtjes duhet té sigurohen pér t€ shmangur démtimin ose
pengimin e kétyre ndihmave.

1.3.5 Burimet e rrezatimit ose prania e objekteve té lévizshme ose té fiksuara nuk duhet té
ndérhyjné ose té ndikojné negativisht né performancén e komunikimeve aeronautike, sistemeve
té lundrimit dhe mbikéqyrjes.

1.3.6 Informacioni mbi operimin dhe pérdorimin e pajisjeve t€ aerodromit té lidhura me
siguriné né operim do t€ vihen né dispozicion té personelit pérkatés, duke pérfshiré tregues té
qarté té kushteve qé mund té krijojné rreziqe t€ papranueshme pér siguriné né operim né
aviacion.

1.4 Té dhénat e aerodromit

1.4.1 T¢€ dhénat kryesore pér aerodromin dhe shérbimet e disponueshme do té krijohen dhe
mbahen té pérditésuara.

1.4.2 T¢ dhénat duhet té jené té sakta, té lexueshme, t€ plota dhe t€ qarta. Do té mbahet
vértetésia dhe nivelet e duhura té integritetit.

1.4.3 Té dhénat do t€ vihen né dispozicion té pérdoruesve dhe ofruesve pérkatés SHLLA né
kohén e caktuar, duke pérdorur njé metodé mjaft té sigurt dhe té shpejté komunikimi.

2. OPERIMET DHE MENAXHIMI

2.1 Pérgjegjésité e operatorit t€ acrodromit

Operatori i aerodromit éshté pérgjegjés pér funksionimin e aerodromit. Pérgjegjésité e
operatorit té aerodromit jané si mé poshté:

a) operatori 1 aecrodromit do té keté, drejtpérdrejté ose pérmes marréveshjeve me palét e treta,
té gjitha mjetet e nevojshme pér té€ siguruar njé operim té sigurt né aerodrom. Kéto mjete duhet
té pérfshijné, por nuk kufizohen né, lehtési, personel, pajisje dhe materiale, dokumentime té
detyrave, pérgjegjési dhe procedura, qasje né té dhénat kryesore dhe mbajtjen e té€ dhénave;

b) operatori i acrodromit duhet té kontrollojé qé kérkesat e pikés 1 pérmbushen gjaté gjithé
kohés ose merr masat e duhura pér té zbutur rreziget qé lidhen me mospérputhjen. Procedurat
duhet té krijohen dhe té aplikohen pér té béré té vetédijshém té gjithé pérdoruesit pér té tilla
masa né kohé reale;



c) operatori 1 aerodromit duhet té krijojé dhe zbatojé njé program té pérshtatshém menaxhimi
té rrezikut té kafshéve té egra t€ aerodromit drejtpérsédrejti ose pérmes marréveshjeve me palét e
treta;

d) operatori i aerodromit do té sigurojé, drejtpérdrejté ose pérmes marréveshjeve me palét e
treta, g€ lévizjet e mjeteve dhe té personave né zonén e 1évizjes dhe zonat e tjera operative té jené
té koordinuara me lévizjet e avionéve me qéllim qé té shmangen pérplasjet dhe démtimet e
avionéve;

e) operatori 1 aerodromit duhet té sigurojé qé procedurat pér zbutjen e rrezigeve qé lidhen me
operacionet e aerodromit gjaté operimit né dimér, kundrejt kushteve t€ motit, dukshmériné e
zvogéluar ose natén, nése éshté e zbatueshme, t€ mund té pércaktohen dhe té zbatohen;

f) operatori i aerodromit duhet té krijojé marréveshje me organizatat e tjera pérkatése pér té
siguruar pérputhjen e vazhdueshme me kérkesat thelbésore pér aerodromet té pércaktuara né
kété shtojcé. Kéto organizata pérfshijné, por nuk kufizohen vetém né, operatorét e avionéve,
ofruesit e SHLA, ofruesit e shérbimeve té tokés, ofruesit e AMS-sé dhe organizatat e tjera
aktivitetet ose produktet e té ciléve mund té kené ndikim né siguriné e avionéve;

@) operatori i aerodromit duhet té verifikojé qé organizatat e pérfshira né ruajtjen dhe
shpérndarjen e karburantit/energjisé pér shtytjen e avionit ka procedura pér té€ pajisur me
karburant/energji pér shtytje e cila éshté e pandotur dhe me specifikimet korrekte;

h) manualet pér operim dhe mirémbajtje té pajisjeve té aerodromit do t€ jené né dispozicion,
do té zbatohen né praktiké dhe do té mbulojné mirémbajtjen dhe udhézimet e riparimit,
informacionet e dhénies sé shérbimit, procedurat e zgjidhjes sé problemeve dhe té inspektimit;

1) operatori i aerodromit duhet té pércaktojé, drejtpérsédrejti ose pérmes marréveshjeve me
palét e treta, dhe té zbatojé njé plan emergjence té aerodromit, duke mbuluar skenarét e
emergjencés q¢ mund t€ ndodhin né aerodrom ose né mjediset rrethuese té tij. Ky plan duhet té
koordinohet, sipas rastit, me planin e emergjencés t€ komunitetit;

j) operatori 1 aerodromit duhet té sigurojé, drejtpérsédrejti ose népérmjet marréveshjeve me
palét e treta, qé jepet shérbimi i pérshtatshém i shpétimit té aerodromit dhe kundér zjarrit.
Shérbimet e tilla duhet t'1 pérgjigjen njé incidenti ose aksidenti me urgjencén e duhur dhe duhet té
pérfshijné sé paku pajisjet, mjetet qé shuajné zjarrin dhe njé numér té mjaftueshém té personelit;

k) operatori i aerodromit duhet té pérdoré vetém personel té trajnuar dhe té kualifikuar pér
operimet dhe mirémbajtjen e aerodromit dhe duhet, né ményré té drejtpérdrejté ose pérmes
marréveshjeve me palét e treta, t€ zbatojé dhe mbajé trajnime dhe programe kontrolli pér té
siguruar kompetencén e vazhdueshme té€ gjithé personelit pérkatés;

1) operatori 1 aerodromit duhet té sigurojé qé ¢do person i cili ka lejen e hyrjes si i pashoqéruar
né zonén e lévizjes ose fusha té tjera operacionale éshté i trajnuar dhe i kualifikuar né ményré té
pérshtatshme pér njé hyrje té tillé;

m) personeli i shpétimit dhe i zjarr fikjes duhet té jeté 1 trajnuar dhe i kualifikuar pér té operuar
né mjedisin e aerodromit. Operatori 1 aerodromit, drejtpérsédrejti ose népérmjet marréveshjeve
me palét e treta, do t€ zbatojé dhe mbajé trajnime dhe programe kontrolli pér té siguruar
aftésimin e vazhdueshém té kétij personeli; dhe

n) 1 gjithé personeli 1 shpétimit dhe 1 zjarrfikésve, potencialisht 1 nevojshém pér té vepruar né
emergjencat e aviacionit, duhet té tregojé periodikisht aftésiné e tyre fizike pér té kryer funksionet
e tyre né ményré té kénaqshme, duke marré parasysh llojin e aktivitetit. Né kété kontekst, aftésimi
fizik, qé pérfshin aftésiné fizike dhe mendore, do té thoté qé nuk vuan nga ndonjé sémundje apo
paaftési q¢ mund ta bénte kété personel té paafté:

- pér té kryer detyrat e nevojshme pér té€ vepruar né emergjencat e aviacionit;

- pér té kryer detyrat e tyre té€ caktuara né ¢do kohé; ose

- pér ta perceptuar sakté mjedisin e tyre.

2.2 Sistemet e menaxhimit
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2.2.1 Sipas rastit pér llojin e aktivitetit t€ ndérmarré dhe madhésiné e organizatés, operatori i
aerodromit duhet té zbatojé dhe t€ mbajé njé sistem menaxhimi pér t€ siguruar pérputhjen me
kérkesat thelbésore té pércaktuara né kété shtojcé, té menaxhojé rreziget e sigurisé dhe té synojé
pérmirésimin e vazhdueshém té kétij sistemi.

2.2.2 Operatori i aerodromit duhet té krijojé njé sistem raportimi té ngjarjeve si pjesé e sistemit
té menaxhimit sipas pikés 2.2.1, me qéllim qé té kontribuojé né qgéllimin e pérmirésimit té
vazhdueshém t€ sigurisé. Analiza e informacionit nga ky sistem i raportimi té ngjarjeve duhet té
pérfshijé palét e renditura né pikén 2.1 (f), sipas rastit. Sistemi i raportimit té€ ngjarjeve duhet té
jeté né pérputhje me ligjin e aplikueshém.

2.2.3 Operatori i aerodromit duhet té zhvillojé njé manual aerodromi dhe té veprojé né
pérputhje me até manual. Kéto manualet pérmbajné té gjitha udhézimet e nevojshme,
informacionin dhe procedurat pér aerodromin, sistemin e menaxhimit pér operacionet dhe
mirémbajtjen e personelit pér té kryer detyrat e tyre.

3. MJEDISET RRETHUESE TE AERODROMIT

3.1.1 Hapésira ajrore rreth zonave té 1évizjes sé aerodromit duhet t€ ruhet nga pengesat né
ményré qé t€ lejojé operacionet e planifikuara té avionéve né aerodromet pa krijuar njé rrezik té
papranueshém té shkaktuar nga zhvillimi i pengesave pérreth aerodromit. Pengesat e sipérfages sé
monitorimit duhet té zhvillohen, zbatohen dhe monitorohen vazhdimisht pér té identifikuar
ndonjé cenim té sajin.

3.1.2 Cdo cenim e kétyre sipérfageve do té kérkojé njé vlerésim pér t€ identifikuar nése objekti
krijon apo nuk krijon njé rrezik té papranueshém. Cdo objekt qé paraqet njé rrezik té
papranueshém duhet té higet ose té ndérmerren veprime té pérshtatshme lehtésuese pér té
mbrojtur avionét duke pérdorur acrodromin.

3.1.3 Cdo pengesé e mbetur do té publikohet dhe, né varési t€ nevojés, do té shénohet dhe, aty
ku éshté e nevojshme, do té béhet e dukshme me ané té dritave.

3.2 Rreziget qé lidhen me aktivitetet njerézore dhe né pérdorimin té pronés, té tilla si, por pa u
kufizuar né artikujt né listén e méposhtme, do té monitorohen. Rreziku i shkaktuar prej tyre do té
vlerésohet dhe zvogélohet sipas nevojés:

a) ¢do zhvillim ose ndryshim né pérdorimin e pronésisé né zonén e aerodromit;

b) mundésia e turbulencés sé shkaktuar nga pengesa;

¢) pérdorimi i dritave té rrezikshme, konfuze dhe mashtruese;

d) verbimi i shkaktuar nga sipérfaget e médha dhe shumé reflektuese;

e) krijimi i zonave qé mund té nxisin aktivitetin e kafshéve té egra né mjediset rrethuese té
zonés sé€ 1évizjes s€ acrodromit; ose

f) burimet e rrezatimit jo t€ dukshém ose prania e objekteve té lévizshme ose té palévizshme
té cilat mund té ndérhyjné ose ndikojné negativisht né performancén e komunikimeve
aeronautike, sistemeve té€ lundrimit dhe mbikéqyrjes.

3.3 Ministri dhe AAC-ja duhet té marrin masa g€ té sigurojné krijimin e njé plani emergjence
pér situatat emergjente té aviacionit ¢ ndodhin né zonén lokale té aerodromit.

4. SHERBIMET NE TOKE

4.1 Pérgjegjésité e ofruesit t€ shérbimeve né toké

Ofruesi 1 shérbimeve né toké éshté pérgjegjés pér funksionimin e sigurt té aktiviteteve té tij né
aerodrom. Pérgjegjésité e ofruesit jané si mé poshté:

a) ofruesi duhet té keté té gjitha mjetet e nevojshme pér té€ siguruar ofrimin e sigurt té
shérbimit né aerodrom. Kéto mjete duhet té pérfshijné, por nuk jané té kufizuara né, objekte,
personel, pajisje dhe material;

b) ofruesi duhet té jeté né pérputhje me procedurat e parashikuara né manualin e aerodromit,
duke pérfshiré ato né lidhje me lévizjet e automjeteve, pajisjeve dhe personelit té tij dhe rrezikun
qé¢ lidhet me operacionet e aerodromit né dimér, natén dhe né kushte té pafavorshme
atmosferike;



¢) ofruesi duhet té ofrojé shérbime né toké né pérputhje me procedurat dhe udhézimet e
operatorit té avionéve, té cili i shérben;

d) ofruesi duhet té sigurojé qé manualet pér operimin dhe mirémbajtjen e pajisjeve té tokés
jané té disponueshme, t€ zbatuara né praktiké dhe mbulojné operimet, mirémbajtjen dhe
riparimin, informacionet e shérbimit, problemin dhe procedurat e inspektimit;

e) ofruesi do té pérdoré vetém personelin e trajnuar dhe té kualifikuar dhe do té sigurojé
zbatimin dhe mirémbajtjen e programeve té trajnimit dhe kontrollit pér té siguruar kompetencén
e vazhdueshme t€ té gjithé personelit pérkatés;

f) ofruesi duhet té sigurojé qé personeli i tij té jeté fizikisht dhe i afté mendérisht pér té kryer
funksionet e tij mjaftueshme, duke marré parasysh llojin e veprimtarisé dhe potencialin e tij
mbrojtés dhe qé lidhet me siguriné.

4.2 Sistemet e menaxhimit

4.2.1 Sipas rastit pér llojin e aktivitetit t€ ndérmarré dhe madhésiné e organizatés, ofruesi
duhet té zbatojé dhe té mbajé njé sistem menaxhimi pér té€ siguruar pérputhjen me kérkesat
thelbésore té pércaktuara né kété shtojcé, menaxhimin e rrezigeve té sigurisé dhe synimin pér
pérmirésimin e vazhdueshém té kétij sistemi. Ky sistem duhet té koordinohet me sistemin e
menaxhimit t€ operatorit t€ aerodromit.

4.2.2 Ofruesi duhet té krijojé njé sistem té raportimit té ngjarjeve si pjesé e sistemit té
menaxhimit sipas pikés 4.2.1, me qéllim qé té kontribuojé né qéllimin e pérmirésimit té
vazhdueshém té sigurisé. Pa cenuar detyrimet e tjera t€ raportimit, ofruesi duhet t’i transmetojé té
gjitha ngjarjet né sistemin e raportimit té operatorit té aerodromit, operatorit té avionéve dhe,
nése éshté e nevojshme, tek ofruesi i shérbimit té trafikut ajror. Sistemi i raportimit té€ ngjarjeve
duhet té jeté né pérputhje me ligjin e aplikueshém.

4.2.3 Ofruesi duhet t€ zhvillojé njé manual t€ shérbimit né toké dhe té veprojé né pérputhje
me até manual. Ky manual duhet t€ pérmbajé té gjitha udhézimet, informacionin dhe procedurat
pér shérbimin, sistemin e menaxhimit dhe shérbimin e personelit 1 cili kryen detyrat pérkatése.

5. SHERBIMET E MENAXHIMIT NE VENDQENDRIMIN E AVIONIT (AMS)

5.1 Ofruesi AMS do té ofrojé shérbimet e tij né pérputhje me procedurat operative té
pérfshira né manualin e aerodromit.

5.2 Sipas rastit pér llojin e aktivitetit t€¢ ndérmarré dhe madhésiné e organizatés, ofruesi i AMS
duhet té zbatojé dhe té mbajé njé sistem menaxhimi, duke pérfshiré menaxhimin e sigurisé, pér té
siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té pércaktuara né kété shtojcé.

5.3 Ofruesi 1 AMS-sé duhet té krijojé marréveshje formale me operatorin e aerodromit dhe
ofruesin e shérbimeve té trafikut ajror duke pérshkruar fushén e shérbimeve qé do té ofrohen.

5.4 Ofruesi AMS do té krijojé njé sistem té raportimit t€ ngjarjeve si pjesé e sistemit té
menaxhimit sipas pikés 52 né ményré qé té kontribuojé né géllimin e pérmirésimit té
vazhdueshém té€ sigurisé. Pa cenuar detyrimet e tjera té raportimit, ofruesi duhet t’i transmetojé té
gjitha ngjarjet né sistemin e raportimit t€ operatorit té aerodromit dhe, nése éshté e nevojshme, te
ofruesi i shérbimeve té trafikut ajror.

5.5 Ofruesi AMS do t€ marré pjesé né programet e sigurisé té vendosura nga operatori i
aerodromit.

6. TE TJERA

Pa cenuar pérgjegjésité e operatorit té avionéve, operatori i aerodromit duhet té sigurojé qé,
pérveg situatave emergjente té avionéve, kur devijohet né njé acrodrom alternativ, ose né kushte
té tjera té specifikuara né secilin rast, njé aerodrom ose pjesé té tij nuk do té pérdoren nga avionét
pér té cilét nuk ka procedura té dedikuara té projektimit dhe operimit.

SHTOJCA VIII
KFERKESAT THELBESORE PER MTA/ANS-né DHE KONTROLLORET E TRAFIKUT
AJROR
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1. PERDORIMI I HAPESIRES AJRORE

1.1 Té gjithé avionét, duke pérjashtuar ato té angazhuar né aktivitetet e pérmendura né nenin
2, paragrafi 3 (a), né té gjitha fazat e fluturimit ose né zonén e lévizjes s€ njé aerodromi, duhet té
veprojné né pérputhje me rregullat e zakonshme té pérgjithshme té pérdorimit dhe ¢do
proceduré té zbatueshme té specifikuar pér pérdorimin e hapésirés ajrore.

1.2 Té gjithé avionét, duke pérjashtuar ato té angazhuar né aktivitetet ¢ pérmendura né nenin
2, paragrafi 3 (a), duhet t€ pajisen me pérbérésit e kérkuar dhe té operojné né pérputhje me
rrethanat. Gjithashtu, pérbérésit e pérdorur né sistemin MTA/SHLA duhet té jené né pérputhje
me kérkesat e pikés 3.

2. SHERBIMET

2.1 Informacioni i aeronautikés dhe t€ dhénat pér pérdoruesit e hapésirés ajrore pér qéllimi té
lundrimit ajror.

2.1.1 T¢ dhénat e pérdorura si njé burim pér informacionin ajror duhet té jené té cilésisé té
mjaftueshme, té ploté, aktuale dhe té siguruar né kohén reale.

2.1.2 Informacioni aeronautik duhet té jeté i sakté, i ploté, aktual, i qarté, nga njé burim i
ligishém dhe me integritet té pérshtatshém, si dhe né njé format té pérshtatshém pér pérdoruesit.

2.1.3 Shpérndarja e informacionit té tillé acronautik pér pérdoruesit e hapésirés ajrore duhet té
jet¢ né kohé reale dhe té pérdoré mjete té mjaftueshme té besueshme dhe té shpejta té
komunikimi té mbrojtura nga ndérhyrja e géllimshme dhe pa géllim dhe nga korrupsioni.

2.2 Informacion meteorologjik

2.2.1 Té dhénat e pérdorura si njé burim pér informacionin meteorologjik dhe ajror duhet té
jené té cilésisé té€ mjaftueshme, té ploté, tashme dhe té siguruar né kohén reale.

2.2.2 Pér aq sa éshté¢ e mundur, informacionet meteorologjike aeronautike duhet té jené té
sakta, té plota, aktuale, t€ integritetit adekuat dhe té qarté pér té pérmbushur nevojat e
pérdoruesve té hapésirés ajrore. Informacioni meteorologjik i aeronautikés duhet té jeté nga njé
burim 1 ligjshém.

2.2.3 Shpérndarja e kétij informacionit aeronautik pér pérdoruesit e hapésirés ajrore duhet té
jeté né kohé reale dhe té pérdoré mjete té mijaftueshme té besueshme dhe té shpejta té
komunikimi t€ mbrojtura nga ndérhyrja e géllimshme dhe korruptive.

2.3 Shérbimet e trafikut ajror

2.3.1 Té dhénat e pérdorura si burim pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror duhet té jené té
sakta, té plota dhe aktuale.

2.3.2 Sigurimi 1 shérbimeve té trafikut ajror duhet t€ jeté mjaft i sakté, 1 ploté, 1 tanishém dhe i
qarté pér t€ pérmbushur nevojat e sigurisé t€ pérdoruesve.

2.3.3 Mjetet e automatizuara qé ofrojné informata ose késhilla pér pérdoruesit duhet té jené té
hartuara, prodhuara dhe t€ mirémbajtura, si¢ duhet pér té siguruar se ato jané té pérshtatshme pér
qéllimin e tyre.

2.3.4 Shérbimet e kontrollit té trafikut ajror dhe proceset e ndérlidhura duhet té sigurojné
ndarje té pérshtatshme ndérmjet avionéve dhe né zonén e manovrimit t€ aerodromit, té
parandalojné goditjet ndérmjet avionéve dhe pengesave dhe, aty ku éshté e pérshtatshme, té
ndihmojné né mbrojtjen nga rreziget e tjera né ajér dhe té sigurojné koordinim té shpejté dhe né
kohé me té gjithé pérdoruesit dhe véllimet ngjitur té hapésirés ajrore.

2.3.5 Komunikimi ndérmjet shérbimeve té trafikut ajror dhe avionit dhe ndérmjet njésive té
shérbimeve pérkatése té trafikut ajror duhet té jeté né kohé reale, i qarté, i sakté dhe 1 mbrojtur
nga ndérhyrja dhe t€ kuptohet zakonisht dhe, nése éshté e aplikueshme, té pranohet nga té gjithé
aktorét e pérfshiré.

2.3.6 Mjetet duhet t€ jené né vend pér t€ zbuluar emergjencat e mundshme dhe, kur éshté e
pérshtatshme, té fillojné veprime efektive t€ kérkimit dhe shpétimit. Mjete té tilla duhet té
pérfshijné sé paku mekanizmat e duhur té€ alarmimit, masat dhe procedurat e koordinimit, mjetet
dhe personelin pér té mbuluar né ményré efikase zonén e pérgjegjésise.



2.4 Shérbimet e komunikimit

Shérbimet e komunikimit duhet té arrijné dhe t€é mbajné detyrén e mjaftueshme né lidhje me
disponueshmériné, integritetin, vazhdimésiné dhe afatet kohore. Ato duhet té jené té shpejta dhe
té mbrojtura nga korrupsioni dhe ndérhyrja.

2.5 Shérbimet e lundrimit

Shérbimet e lundrimit duhet té arrijné dhe t€ mbajné njé nivel té mjaftueshém té detyrés né
lidhje me udhézimin, pozicionimin dhe, kur sigurohet, informacionin né kohén e duhur. Kriteret
e detyrés pérfshijné saktésiné, integritetin, legjitimitetin e burimit, disponueshmériné dhe
vazhdimésiné e shérbimit.

2.6 Shérbimet e mbikéqyrjes

Shérbimet e mbikéqyrjes pércaktojné pozicionin pérkatés té€ avionit né ajér dhe té mjeteve té
tjera t€ avionéve dhe mjeteve tokésore né sipérfagen e aerodromit, me detyré té mjaftueshme né
lidhje me saktésiné, integritetin, legjitimitetin e burimit, vazhdimésiné dhe probabilitetin e
zbulimit.

2.7 Menaxhimi i fluksit té trafikut ajror

Menaxhimi taktik i fluksit t€ trafikut ajror né nivel kombétar, né harmoni me nivelin e
Bashkimit Evropian, duhet té pérdoré dhe té sigurojé informacion té mjaftueshém dhe té sakté té
véllimit dhe natyrés sé trafikut ajror té€ planifikuar qé ndikon né ofrimin e shérbimeve dhe do té
koordinojé dhe negociojé rivendosjen ose vonimin e flukseve té trafikut né ményré qé té
zvogélojé rrezikun e situatave t€ mbingarkesés qé ndodhin né ajér ose né acrodrome. Menaxhimi
1 fluksit do té kryhet me qéllim té pérmirésimit té kapacitetit né dispozicion té pérdorimit té
hapésirés ajrore dhe pérmirésimit t€ proceseve t€ menaxhimit té fluksit sé trafikut ajror. Ai do té
bazohet né siguri, transparencé dhe efikasitet, duke siguruar qé kapaciteti té sigurohet né ményré
té pérshtatshme dhe né kohé, né pérputhje me Planin Evropian t€ Lundrimit Ajror.

Masat e pérmendura né nenin 43, q¢ kané té béjné me menaxhimin e fluksit, duhet té
mbéshtesin vendimet operacionale té ofruesve té shérbimeve té lundrimit ajror, operatoréve té
aerodromit dhe shfrytézuesve té hapésirés ajrore dhe do té€ mbulojné fushat né vijim:

a) planifikimi 1 fluturimit;

b) pérdorimin e kapacitetit hapésinor né dispozicion gjaté té gjitha fazave té fluturimit,
pérfshiré caktimin e vendeve té rrugés;

¢) Pérdorimin e kalimeve me trafik té€ pérgjithshém ajror, duke pérfshiré:

- krijimin e njé publikimi t€ vetém pér rrugén dhe orientimin e trafikut,

- mundésité pér devijim té trafikut ajror té pérgjithshém nga zonat e mbipopulluara, dhe

- rregullat kryesore lidhur me aksesin né hapésirén ajrore pér trafikun ajror té pérgjithshém,
veganérisht gjaté periudhave té mbingarkesés dhe krizés; dhe

d) konsistencén midis planeve t€ fluturimit dhe vendeve té lira té€ acroportit dhe koordinimit té
nevojshém me rajonet e aférta, sipas rastit.

2.8 Menaxhimi i hapésirés ajrore

Pércaktimi 1 véllimeve specifike t€ hapésirés ajrore pér njé pérdorim té€ caktuar do té
monitorohet, koordinohet dhe shpallet né kohén e duhur né ményré qé t€ zvogélohet rreziku i
humbjes sé ndarjes midis avionéve né té gjitha rrethanat. Duke marré parasysh organizimin e
aktiviteteve ushtarake dhe aspektet e ndérlidhura nén pérgjegjésiné e Shteteve Anétare,
menaxhimi i hapésirés ajrore, gjithashtu, duhet t€ mbéshtesé zbatimin e njétrajtshém té konceptit
té pérdorimit té pérshtatshém t€ hapésirés ajrore si¢ pérshkruhet nga ICAO dhe té zbatohet sipas
udhézimit t¢ MPPT-sé nr. 7, daté 3.6.2010, “Mbi organizimin dhe pérdorimin e hapésirés ajrore
brenda Qiellit t&¢ Vetém Evropian (rregullore pér hapésirén ajrore)”, té ndryshuar, me qéllim
lehtésimin e menaxhimit té hapésirés ajrore dhe menaxhimin e trafikut ajror né kontekstin e
politikés sé pérbashkét té transportit.

2.9 Hartimi i procedurés sé fluturimit
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Procedurat e fluturimit duhet té jené té hartuara, t€ anketuara dhe té vértetuara si¢c duhet, para
se t&¢ mund t€ vendosen dhe pérdoren nga avionét.

3. SISTEMET DHE PERBERESIT

3.1 T¢ pérgjithshme

Sistemet MTA/SHLA dhe pérbérésit e MTA/SHLA-sé qé ofrojné informata lidhur me dhe
nga avioni dhe né toké duhet té hartohen, prodhohen, instalohen, mbahen, mbrohen nga
ndérhyrjet e paautorizuara dhe té operojné pér té siguruar se ato jané té pérshtatshme pér
qéllimin e tyre.

Sistemet dhe procedurat duhet té pérfshijné né vecanti kéto kérkesa pér t€ mbéshtetur
funksionet dhe shérbimet e méposhtme:

a) menaxhimi 1 hapésirés ajrore;

b) menaxhimi i fluksit té trafikut ajror;

) shérbimet e trafikut ajror, né vecanti sistemet e pérpunimit té té dhénave té fluturimit,
sistemet e pérpunimit té t€ dhénave té mbikéqyrjes dhe sistemet e ndérfaqges njerézore-makine;

d) komunikimet qé pérfshijné tokén mé toké/hapésirén, komunikimin ajror né toké dhe ajtin
me ajtin/hapésirén;

e) lundrimi;

f) mbikéqytja;

@) shérbimi 1 informacionit té aeronautikés; dhe

h) shérbimi meteorologjik.

3.2 Sistemi dhe integriteti pérbérés, detyra dhe besueshméria

Detyra e integritetit dhe e sigurisé sé sistemeve dhe pérbérésve qofté né avion, né toké ose né
hapésiré, duhet té jeté e pérshtatshme pér géllimin e synuar. Ata duhet té pérmbushin nivelin e
kérkuar té detyrés operacionale pér té gjitha kushtet e tyre té parashikueshme té€ punés dhe pér
téré jetén e tyre operacionale.

Sistemet MTA/SHLA dhe pérbérésit ¢ MTA/SHLA-sé duhet té projektohen, ndértohen,
mirémbahen dhe operohen duke pérdorur procedurat e duhura dhe té vlefshme, né ményré té
tillé qé té sigurojné funksionimin pa ndérprerje té Rrjetit Evropian t€ Menaxhimit té Trafikut
Ajror né té gjitha fazat e fluturimit. Funksionimi pa ndérprerje 1 operacionit, mund té shprehet né
veganti, né drejtim té shkémbimit t€ informacionit, duke pérfshiré informacionin e gjendjes
operacionale pérkatése, mirékuptimin e pérbashkét té informacionit, detyrat e krahasueshme té
pérpunimit dhe procedurat pérkatése qé mundésojné shfagje té€ pérbashkéta operacionale té
miratuara pér té gjithé ose pjesé té Rrjetit Evropian t€ Menaxhimit té€ Trafikut Ajror.

Ryjeti, sistemet e tij dhe pérbérésit e tyre do té€ mbéshtesin, né njé ményré té koordinuar,
konceptet e reja té saktésuara dhe té vlefshme té operimit qé pérmirésojné cilésing,
géndrueshmériné dhe efektivitetin e shérbimeve té lundrimit ajror, veganérisht né aspektin e
sigurisé dhe kapacitetit.

Rrjeti, sistemet dhe pérbérésit e tij do té mbéshtesin zbatimin progresiv té koordinimit
civil/ushtarak, deri né masén e nevojshme pér menaxhimin e rrjedhjes sé ajrit efektiv dhe té
pérdorimit té sigurt dhe efikas té hapésirés ajrore nga té gjithé pérdoruesit, népérmijet zbatimit té
konceptit e pérdorimit té pérshtatshém té hapésirés ajrore.

Pér pérmbushjen e kétyre objektivave, Rrjeti, sistemet dhe pérbérésit e tij duhet t&é mbéshtesin
shkémbimin né kohé té informacionit korrekt dhe konsistent, duke mbuluar té gjitha fazat e
fluturimit, midis paléve civile dhe ushtarake, pa cenuar interesat e sigurisé ose t€ mbrojtjes, duke
pérfshiré kérkesat pér konfidencialitetin.

3.3 Hartimi i sistemeve dhe i pérbérésve

3.3.1 Sistemet dhe pérbérésit duhet t€ jené té hartuar pér té pérmbushur kérkesat e
zbatueshme t€ sigurisé né aviacion dhe sigurisé né operim.

3.3.2 Sistemet dhe pérbérésit té€ konsideruar kolektivisht, ve¢mas dhe né raport me njéri-
tjetrin, duhet té projektohen né ményré té tillé qé njé marrédhénie e kundérpérgjigjeje té ekzistojé



midis probabilitetit q¢ ¢do déshtim té mund té rezultojé né njé déshtim té pérgjithshém té
sistemit dhe té shkallés sé rrezikut té efektit t€ tij né siguriné e shérbimeve.

3.3.3 Sistemet dhe pérbérésit, qé konsiderohen individualisht dhe né kombinim me njéri-
tjetrin, duhet té hartohen duke marré parasysh kufizimet qé lidhen me aftésité dhe detyrén
njerézore.

3.3.4 Sistemet dhe pérbérésit duhet té hartohen né njé ményré qé i mbron ato dhe té dhénat
qé ato pércjellin nga shkémbimet e démshme me elemente té brendshme dhe té jashtme.

3.3.5 Informacioni i nevojshém pér prodhimin, instalimin, funksionimin dhe mirémbajtjen e
sistemeve dhe pérbérésve, si dhe informacionet né lidhje me kushtet e pasigurta duhet t’i ofrohen
personelit né ményré té qarté, t& qéndrueshme dhe té qenésishme.

3.4 Niveli 1 vazhdueshém i shérbimit

Nivelet e sigurisé sé sistemeve dhe pérbérésve duhet té ruhen gjaté shérbimit dhe gjate ¢do
ndryshimi né shérbim.

4. KUALIFIKIMI I KONTROLLOREVE TE TRAFIKUT AJROR

4.1 Té€ pérgjithshme

Njé person qé zhvillon trajnim si kontrollor i trafikut ajror ose si kontrollor- student 1 trafikut
ajror, duhet té jeté mjaftueshém i maturuar né arsim, fizikisht dhe mendérisht pér té€ qené i afté
pér té marré, mbajtur dhe treguar njohurité teorike dhe aftésité praktike pérkatése.

4.2 Njohuri teorike

4.2.1 Njé kontrollor duhet té marré dhe mbajé njé nivel njohurish té pérshtatshme pér
funksionet e ushtruara né avion dhe né proporcion me rreziget qé lidhen me llojin e aktivitetit.

4.2.2 Ndérmarrja dhe mbajtja e njohurive teorike duhet té tregohet me vlerésim té
vazhdueshém gjaté trajnimit dhe, kur éshté e nevojshme, nga kontrollet.

4.2.3 Duhet té mbahet njé nivel i duhur i kompetencés né njohurité teorike. Pajtueshméria
duhet té tregohet me vlerésime ose kontrolle. Shpeshtésia e kontrolleve, testeve ose verifikimeve
duhet té jeté proporcionale me nivelin e rrezikut t€ lidhur me llojin e shérbimit.

4.3 Aftésité praktike

4.3.1 Njé kontrollor trafikut ajror duhet té marre dhe té pérmbajé aftésité praktike pér té
ushtruar detyrén e tij ose té saj. Kéto aftési duhet t€ jené né proporcion me rreziget qé lidhen me
llojin e aktivitetit dhe duhet té mbulojné, nése éshté e pérshtatshme pér funksionet e ushtruara né
avion, ¢é€shtjet vijuese:

a) procedurat operacionale

b) aspektet e vecanta té detyrave;

©) situatat jonormale té emergjencés; dhe

d) Faktorét njerézoré.

4.3.2 Njé kontrollor i trafikut ajror duhet té tregojé aftésiné pér té kryer procedurat dhe detyrat
e lidhura me njé nivel kompetence té pérshtatshme pér funksionet e ushtruara.

4.3.3 Duhet mbajtur njé nivel i duhur i kompetencés né aftésité praktike. Pajtueshméria duhet
té tregohet me vlerésime té shpeshta. Shpeshtésia e kontrolleve, testeve ose verifikimeve duhet té
jeté proporcionale me kompleksitetin e nivelit té rrezikut t€ lidhur me llojin e shérbimit dhe
detyrés qé do té kryhet.

4.4 Aftésité gjuhésore

4.4.1 Njé kontrollor i trafikut ajror duhet té tregojé aftési pér té folur dhe kuptuar gjuhén
angleze deri né masén ¢ ai/ajo €shté né gjendje té komunikojé né ményré efektive vetém me z&
(telefon/radio telefon) dhe né situata ballé pér ballé pér tema konkrete dhe t€ lidhura me punén,
duke pérfshiré situatat emergjente.

4.4.2 Kurdoheré qé éshté e nevojshme né njé véllim té pércaktuar té hapésirés ajrore pér
géllime té ofrimit t&¢ Shérbimit té Trafikut Ajror (ATS), njé kontrollues i trafikut ajror duhet,
gjithashtu, té keté aftési pér té folur dhe kuptuar gjuhén/gjuhét kombétare né masén e pérshkruar
mé lart.
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4.5 Pajisjet e trajnimit sintetik (STD)

Kur njé STD pérdoret pér trajnim praktik mbi ndérgjegjésimin e situatés dhe faktorét
njerézoré ose pér té treguar se aftésité jané fituar ose mbajtur, ai duhet té keté njé nivel té detyrés
qé lejon simulimin adekuat té mjedisit t€ punés dhe situatave operacionale té pérshtatshme pér
trajnimin e ofruar.

4.6 Kurs trajnimi

4.6.1 Trajnimi do té jepet nga njé kurs trajnimi, 1 cili mund té pérfshijé mésime teorike dhe
praktike, duke pérfshiré trajnimin pér STD, nése éshté e aplikueshme.

4.6.2 Njé kurs duhet té pércaktohet dhe t€ miratohet pér ¢do lloj trajnimi.

4.7 Instruktorét

4.7.1 Udhézimet teorike duhet té jepen nga instruktoré té kualifikuar. Ata duhet:

a) t€ kené njohuri té€ pérshtatshme né fushén ku duhet té jepet udhézimi; dhe

b) ka treguar aftésiné pér té pérdorur teknikat e pérshtatshme té udhézimit.

4.7.2 Udhézimi pér aftésité praktike duhet t€ jepet nga instruktoré té kualifikuar, t€ cilét kané
kéto kualifikime:

a) plotésojné njohurité teorike dhe kérkesat e pérshtatshme té pérvojés pér udhézimin qé po
jepen;

b) ka treguar aftésiné pér té pérdorur teknikat e pérshtatshme t€ udhézimit;

c) kané praktikuar teknika mésimore né ato procedura né té cilat ka pér géllim té ofrohet
udhézime; dhe

d) marrin trajnim té€ vazhdueshém pér rifreskimin pér té siguruar qé kompetencat mésimore té
mbahen deri mé tani.

4.7.3 Instruktorét pér aftésité praktike, gjithashtu, kané ose kané pasur té drejté té veprojné si
kontrollor té trafikut ajror.

4.8 Ekspertét

4.8.1 Personat pérgjegjés pér vlerésimin e aftésive té€ kontrolloréve té trafikut ajror duhet:

a) t€ kené treguar aftésiné pér té vlerésuar detyrén dhe kryerjen e testimeve dhe kontrolleve té
kontrolloréve té trafikut ajror; dhe

b) t€ marrin trajnim té rregullt té rifreskimit pér té siguruar qé standardet e vlerésimit té
mbahen deri tani.

4.8.2 Vlerésuesit e aftésive praktike, gjithashtu, kané ose kané pasur té drejté té veprojné si
kontrolloré té trafikut ajror né ato zona ku vlerésimi duhet té béhet.

4.9 Aftésim mjekésor té kontrollorit té trafikut ajror

4.9.1 T¢ gjithé kontrollorét e trafikut ajror duhet té tregojné periodikisht aftésimin mjekésor
pér té kryer né ményré té kénagshme funksionet e tyre. Pajtueshméria duhet té tregohet me
vlerésimin e duhur duke marré parasysh degradimin e mundshém mendor dhe fizik pér shkak té
moshés.

4.9.2 Treguesi i aftésimit mjekésor, qé pérfshin aftésimin fizike dhe mendor, duhet té pérfshijé
mungesén e treguar t€ ndonjé sémundjeje ose paaftésie, gj¢ ¢ e bén personin qé ofron shérbimin
e kontrollit té trafikut ajror (ATC) té paafté:

a) t€ kryejé si¢ duhet detyrat e nevojshme pér té siguruar njé shérbim ATC;

b) té kryejé detyrat e caktuara né ¢do kohé; ose

©) t€ kuptojé sakté mjedisin e tij/té saj.

4.9.3 Kur aftésimi mjekésor nuk éshté plotésisht i treguar, mund té zbatohen masa zbutése qé
ofrojné siguri té€ pérshtatshme t€ fluturimit.

5. OFRUESIT E SHERBIMEVE DHE ORGANIZATAT E TRAJNIMIT

5.1 Sigurimi i shérbimeve nuk do té kryhet nése nuk plotésohen kushtet e méposhtme:

a) ofruesi i shérbimit duhet té keté né ményré té drejtpérdrejté ose népérmjet marréveshjeve
me palét e treta mjetet e nevojshme pér shkallén dhe fushéveprimin e shérbimit. Kéto mjete
duhet té pérfshijné, por nuk kufizohen vetém né: sistemet, pajisjet, duke pérfshiré furnizimin me
energji elektrike, strukturén e menaxhimit, personelin, pajisjet dhe mirémbajtjen e tij,



dokumentimin e detyrave, pérgjegjésit¢ dhe procedurat, qasjen né té dhénat kryesore dhe
mbajtjen e shénimeve;

b) ofruesi i shérbimeve duhet té zhvillojé dhe té mbajé udhézime t€ pérditésuara té
menaxhimit dhe operacioneve né lidhje me ofrimin e shérbimeve té tij dhe té veprojé né
pérputhje me ato manuale. Manualet e tilla duhet té pérmbajné té gjitha udhézimet,
informacionin dhe procedurat e nevojshme pér operacionet, sistemin e menaxhimit dhe pér
personelin e operacioneve pér té kryer detyrat e tyre;

) si e pérshtatshme pér llojin e veprimtarisé sé¢ ndérmarré dhe madhésiné e organizatés,
ofruesi 1 shérbimeve duhet té zbatojé dhe té mbajé njé sistem menaxhimi pér té siguruar
pérputhjen me kérkesat thelbésore té pércaktuara né kété shtojcé, menaxhimin e rrezigeve té
sigurisé dhe synimin pér pérmirésimin e vazhdueshém té kétij sistemi;

d) ofruesi i shérbimit duhet t€ pérdoré vetém personel té kualifikuar dhe té trajnuar miré dhe
té zbatojé dhe mbajé trajnime dhe programe kontrolli pér personelin;

e) ofruesi i shérbimeve do té krijojé ndérfage formale me té gjitha palét e interesuara té cilat
mund té ndikojné drejtpérdrejté né siguriné e shérbimeve té tyre pér té siguruar pérputhjen me
kérkesat thelbésore té pércaktuara né kété shtojcé;

f) ofruesi i shérbimeve duhet té krijojé dhe zbatojé njé plan emergjence qé mbulon situatat
emergjente dhe jonormale qé mund té ndodhin né lidhje me shérbimet e saj, duke pérfshiré edhe
rastin e ngjarjeve qé rezultojné né degradim té ndjeshém ose ndérprerje té veprimtarisé pérkatése;

@) ofruesi i shérbimit duhet té krijojé njé sistem té raportimit t€ dukurive si pjesé e sistemit té
menaxhimit sipas pikés (c) me qéllim qé t€ kontribuojé né qéllimin e pérmirésimit té
vazhdueshém té sigurisé. Sistemi i raportimit té ngjarjeve duhet té jeté né pérputhje me ligjin e
aplikueshém té Bashkimit Evropian; dhe

h) ofruesi 1 shérbimeve duhet té béjé rregullime pér té verifikuar qé kérkesat e detyrés sé
sigurisé té ¢do sistemi dhe pérbérésit qé veprojné pérmbushen né ¢do kohé.

5.2 Ofrimi i shérbimit t€ ATC (Kontrollit té Trafikut Ajror) nuk do té ndérmerret nése nuk
plotésohen kushtet e méposhtme:

a) parandalimi i lodhjes sé personelit qé siguron njé shérbim ATC do t€ menaxhohet
népérmjet njé sistemi shpérndarjeje. Njé sistem i tillé me pérzgjedhje duhet té trajtojé me
pérshtatje periudhat e punés, kohén e punés dhe periudhat e pushimit. Kufizimet e vendosura
brenda sistemit té matjes duhet t€ marrin parasysh faktorét kryesoré qé kontribuojné né lodhje té
tilla si n€ vecanti privimi i gjumit, ndérprerja e cikleve garkulluese, orét e natés, koha e akumuluar
e punés pér periudha té caktuara kohore dhe ndarja e detyrave té ndara midis personelit;

b) parandalimi 1 stresit té personelit qé ofron shérbimin e ATC do té menaxhohet népérmjet
programeve té edukimit dhe parandalimit;

¢) ofruesi i shérbimit t&€ ATC duhet té keté procedura té vendosura pér té verifikuar qé gjykimi
njohés 1 personelit qé ofron shérbime té¢ ATC nuk éshté 1 démtuar ose aftésimi mjekésor i
pamjaftueshém; dhe

d) ofruesi i shérbimit t&¢ ATC do té marré parasysh kufizimet operacionale dhe teknike, si dhe
parimet e faktorit njerézor né planifikimin dhe operacionet e tij.

5.3 Komunikimi, lundrimi dhe/ose oftimi i shérbimit t€¢ mbikéqytjes nuk do té ndérmerret
nése nuk plotésohen kushtet e méposhtme:

Ofruesi 1 shérbimit duhet t'i informojé pérdoruesit pérkatés té hapésirés ajrore dhe njésive té
Shérbimeve té Trafikut Ajror (SHTA) né kohén e duhur pér gjendjen operacionale (dhe
ndryshimet e tyre) té shérbimeve té tyre té ofruara pér géllimet SHTA.

5.4 Organizatat e trajnimit

Njé organizaté trajnimi qé jep trajnim pér personelin ofrues né shérbimin e Kontrollit té
Trafikut Ajror duhet té pérkojé me kérkesat né vijim;

a) kané té gjitha mjetet e nevojshme pér fushén e pérgjegjésive qé lidhen me veprimtariné e
tyre. Kéto mjete duhet t€ pérfshijné, por nuk kufizohen né mijete, lehtési, personel, pajisje
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Metodologjia, dokumentime té detyrave, pérgjegjési dhe procedura, qasje né té dhénat kryesore
dhe mbajtjen e té dhénave;

b) si e pérshtatshme pér trajnimin e ofruar dhe madhésiné e organizatés, organizata duhet té
zbatojé dhe mbajé njé sistem menaxhimi pér té€ siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té
pércaktuara né kété shtojcé, té€ menaxhojé rreziget e sigurisé, duke pérfshiré rreziget qé lidhen me
pérkeqésimin e standardit té trajnimit dhe synojné pérmirésimin e vazhdueshém té kétij sistemi;
dhe

c) té€ krijojé marréveshje me organizata té tjera kryesore, sipas nevojés pér té siguruar
pérputhjen e njé produkti té aviacionit me kérkesat thelbésore té pércaktuara né kété shtojcé.

6. EKZAMINUESIT AEROMJEKESORE DHE QENDRAT AEROMJEKESORE

6.1 Ekzaminuesit acromjekésoré

Njé ekzaminues aeromjekésor duhet:

a) t€ jeté i kualifikuar dhe i licencuar né fushén e mjekésisé;

b) té keté marré trajnim né mjekésiné e aviacionit dhe trajnim té€ vazhdueshém té rifreskimit né
mjekésiné e aviacionit pér té siguruar q¢ standardet e vlerésimit té mirémbahen deri tani; dhe

c) té€ keté fituar njohuri dhe pérvojé praktike né lidhje me kushtet né té cilat Kontrolluesit e
trafikut ajror kryejné detyrat e tyre.

6.2 Qendrat acromjekésore

Qendrat acromjekésore duhet té plotésojné kushtet e méposhtme:

a) té kené té€ gjitha mjetet e nevojshme pér fushéveprimin e pérgjegjésive qé lidhen me
privilegjet e tyre. Kéto mjete duhet té pérfshijné, por nuk kufizohen né mjete, lehtési, personel,
pajisje dhe materiale, dokumentime té detyrave, pérgjegjési dhe procedura, qasje né t€ dhénat
kryesore dhe mbajtjen e té dhénave;

b) si té pérshtatshme pér llojin e aktivitetit t€¢ ndérmarré dhe madhésiné e organizatés, té
zbatojé dhe mbajé njé sistem menaxhimi pér té siguruar pérputhjen me kérkesat thelbésore té
pércaktuara né kété shtojcé, té menaxhojé rreziget e sigurisé dhe té synojé pérmirésimin e
vazhdueshém té kétij sistemi; dhe

c) té krijoj¢ marréveshje me organizata té tjera pérkatése, sipas nevojés, pér té garantuar
pérputhshmériné e vazhdueshme me kérkesat té pércaktuara né kété shtojcé.

SHTOJCA IX
KERKESAT THELBESORE PER AVIONET PA PILOT

1. KERKESAT THEMELORE PER PROJEKTIMIN, PRODHIMIN, MIREMBAJTJEN
DHE FUNKSIONIN E AVIONEVE PA PILOT

1.1 Operatori dhe piloti né distancé i njé avioni pa pilot duhet té jeté né dijeni té rregullave té
Bashkimit Evropian dhe té rregullave kombétare né lidhje me operimet e synuara, vecanérisht né
lidhje me siguriné né operim, privatésiné, mbrojtjen e té dhénave, pérgjegjésiné, sigurimin,
siguriné né aviacion dhe mbrojtjen e mjedisit. Operatori dhe piloti né distancé duhet té jené né
gjendje té sigurojné parametrat e sigurisé sé funksionimit dhe ngritjen e sigurt té avionit pa pilot
nga njerézit né terren dhe nga pérdoruesit e tjeré té hapésirés ajrore. Kjo pérfshin njohjen e miré
té udhézimeve operative té ofruara nga prodhuesi, pérdorimin e sigurt dhe ekologjik té avionéve
pa pilot né hapésirén ajrore dhe té té gjitha funksioneve pérkatése té avionit pa pilot dhe
rregullave t€ zbatueshme té hapésirés ajrore dhe t€ procedurave MTA/SHLA-s€.

1.2 Njé avion pa pilot duhet té projektohet dhe ndértohet né ményré qé té jeté i pérshtatshém
pér funksionin e synuar dhe mund té operohet, pérshtatet dhe mirémbahet pa véné né rrezik
siguriné e personave.

1.3 Nése éshté e nevojshme pér té lehtésuar rreziget qé lidhen me siguring, privatésing,
mbrojtjen e té dhénave personale, siguriné ose mjedisin, qé rrjedhin nga funksionimi, avioni pa
pilot duhet té keté karakteristikat dhe funksionet pérkatése qé marrin parasysh parimet e
privatésisé dhe mbrojtjen e té dhéna sipas projektimit dhe sipas parazgjedhjes. Sipas nevojave



kéto karakteristika dhe funksione duhet té sigurojné identifikimin e lehté té avionit dhe té natyrés
dhe qéllimit t€ operacionit; dhe duhet té sigurojné qé kufizimet, ndalimet ose kushtet e
zbatueshme té respektohen, vecanérisht né lidhje me funksionimin né zona té vecanta
gjeografike, pértej distancave t€ caktuara nga operatori ose né lartési té caktuara.

1.4 Organizata pérgjegjése pér prodhimin ose tregtimin e avionéve pa pilot duhet té sigurojé
informacion pér operatorin e njé avioni pa pilot dhe, kur éshté e nevojshme, organizatés
mirémbajté€se pér llojin e operacioneve pér té cilat avioni pa pilot éshté projektuar sé bashku me
kufizimet dhe informacionin e nevojshém pér funksionimin e tij té sigurt, duke pérfshiré
performancén operacionale dhe mjedisore, kufizimet e pérshtatshmérisé pér fluturim dhe
procedurat e emergjencés. Ky informacion duhet té jepet né ményré té€ qarté, t€ vazhdueshém
dhe pa ambiguitete. Aftésité operacionale t€ avionéve pa pilot q¢ mund té pérdoren né
operacione qé nuk kérkojné njé certifikaté ose deklaraté duhet té lejojné mundésiné pér té futur
kufizime qé plotésojné rregullat e hapésirés ajrore té zbatueshme pér kéto operacione.

2. KERKESA TE TJERA THELBESORE PER PROJEKTIMIN, PRODHIMIN,
MIREMBAJTJEN DHE OPERIMIN E AVIONEVE PA PILOT TE PERMENDUR NE
NENET 56, PARAGRAFET 1 DHE 5

Duke marré parasysh objektivat e pércaktuar né nenin 1, duhet té plotésohen kérkesat e
méposhtme pér té siguruar mbrojtjen pér njerézit né terren dhe pérdoruesit e tjeré té hapésirés
ajrore gjaté operimit té avionit pa pilot, duke marré parasysh nivelin e rrezikut té operacionit sipas
nevojés:

2.1 Vlefshméria pér fluturim

2.1.1 Avionét pa pilot duhet té hartohen né ményré té tillé qé té pérmbajné karakteristika ose
detaje g€ siguria e personit g€ operon njé avion pa pilot ose e paléve té treta né ajér ose né toké,
pérfshiré pronén, mund té demonstrohet né ményré té€ kénagshme.

2.1.2 Avionét pa pilot duhet té sigurojné integritetin e produktit qé éshté né proporcion me
rrezikun né té gjitha kushtet e parashikuara té fluturimit.

2.1.3 Avionét pa pilot duhet té jené té kontrollueshém dhe té manovrueshém né ményré té
sigurt, sipas nevojés, né té gjitha kushtet e parashikuara té punés, duke pérfshiré déshtimin e njé
ose, nése Eshté e pérshtatshme, té mé shumé sistemeve. Duhet té merren parasysh konsideratat e
faktorit njerézor, né vecanti njohurité e disponueshme pér faktorét qé ndihmojné né
funksionimin e sigurt té teknologjisé nga njerézit.

2.1.4 Avionét pa pilot dhe motorét e tyre, helikat, pjesét, pajisjet e painstaluara dhe pajisjet pér
kontrollin e avionit pa pilot né distancé duhet té funksionojné ashtu si¢ éshté parashikuar né
kushtet e punés, pérmes, dhe mjaftueshém pértej operacionit pér té cilin éshté projektuar avioni.

2.1.5 Avionét pa pilot dhe motorét e tyre, helikat, pjesét, pajisjet e painstaluara dhe pajisjet pér
kontrollin e avionit pa pilot né distancé, té shqyrtuara vegmas dhe né raport me njéri-tjetrin,
duhet té projektohen né ményré té tillé qé probabiliteti 1 defekti dhe ndikimi 1 efektit té tij pér
njerézit né terren dhe shfrytézuesit e tjeré té hapésirés ajrore té€ zbutet né bazé té parimeve té
pércaktuara né nenin 4, paragrafi 2.

2.1.6 Cdo pajisje pér t€ kontrolluar avionin pa pilot né distancé né operacion e tij duhet té
lehtésojé operacionet e fluturimit, duke pérfshiré mjetet g€ sigurojné ndérgjegjésimin pér situatén
dhe menaxhimin e ¢do situate té pritshme dhe emergjence.

2.1.7 Organizatat e pérfshira né projektimin e avionéve pa pilot, motorét dhe helikat duhet té
marrin masa paraprake né ményré qé t€ minimizojné rreziget ¢ dalin nga kushtet, té brendshme
dhe té jashtme té avionit pa pilot dhe sistemeve té tyre, kjo pérvojé ka treguar se ka njé ndikim né
siguriné. Kjo pérfshin mbrojtjen nga ndérhyrja me mjete elektronike.

2.1.8 Proceset e prodhimit, materialet dhe pérbérésit e pérdorur pér prodhimin e avionéve pa
pilot duhet té rezultojné té pérshtatshme dhe joriprodhuese qé jané né pérputhje me elementet e
projektimit.

2.2 Organizatat
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Organizatat e pérfshira né projektimin, prodhimin, mirémbajtjen, operacionet, shérbimet dhe
trajnimet e lidhura me avionét duhet té plotésojné kushtet e méposhtme:

a) organizata duhet té keté té gjitha mjetet e nevojshme pér géllimin e punés sé saj dhe té
sigurojé pérputhjen me kérkesat thelbésore dhe aktin e deleguar té pérmendur né nenin 58 dhe
aktet zbatuese té pérmendura né nenin 57, té réndésishme pér veprimtariné e saj;

b) organizata duhet té zbatojé dhe mbajé njé sistem té menaxhimit pér t€ siguruar
pajtueshmériné me kérkesat thelbésore pérkatése, menaxhimin e rrezigeve té sigurisé dhe synon
pérmirésimin e vazhdueshém té kétij sistemi. Sistemi i tillé i menaxhimit duhet té jeté né
pérshtatje me llojin e aktivitetit dhe madhésiné e organizatés;

) organizata duhet t€ krijojé njé sistem té raportimit té ngjarjeve si pjesé e sistemit té€ Siguria
menaxhimit sipas pikés 4.2.1 me qéllim qé té kontribuojé né qéllimin e pérmirésimit té
vazhdueshém té siguris€. Sistemi i tillé i raportimit duhet té jeté né pérshtatje me llojin e
veprimtarisé dhe madhésisé sé organizatés;

d) organizata duhet té€ vendosé, kur éshté e pérshtatshme, me organizata té tjera pér té siguruar
pérputhjen e vazhdueshme me kérkesat thelbésore pérkatése.

2.3 Personat e pérfshiré né operimet e avionéve pa pilot

Cdo person 1 pérfshiré né operimin e njé avioni pa pilot, duke pérfshiré pilotin né distancé,
duhet té keté njohurité dhe aftésité e nevojshme pér té garantuar siguriné e operimit dhe né
raport me rrezikun gé shogéron llojin e operimit. Ky person do té demonstrojé, gjithashtu,
aftésim mjekésor, nése kjo éshté e nevojshme pér té zbutur rreziget qé lidhen me operacionin né
fjalé.

2.4 Operimet

2.4.1 Operatori 1 njé avioni pa pilot éshté pérgjegjés pér operimin dhe duhet té ndérmarré ¢do
masé t€ duhur pér té garantuar siguriné e operimit.

2.4.2 Njé fluturim duhet té€ béhet né pérputhje me ligjet, rregulloret dhe procedurat e
zbatueshme, g€ lidhen me kryerjen e detyrave té tyre, t€ pérshkruara pér zonén, hapésirén ajrore,
aerodromet ose vendet e planifikuara pér t'u pérdorur dhe, kur éshté e zbatueshme, sistemet e
lidhura MTA/SHLA.

2.4.3 Operimet me avioné pa pilot duhet té sigurojné mbrojtjen e paléve té treta né terren dhe
té pérdoruesve t€ tjeré té hapésirés ajrore dhe t€ minimizojné rreziget qé rezultojné nga kushtet e
kundérta té jashtme dhe té brendshme, duke pérfshiré kushtet mjedisore, duke ruajtur distancén e
duhur t€ ndarjes gjaté té gjitha fazave té fluturimit.

2.4.4 Avionét pa pilot duhet t€ veprojné vetém nése jané né gjendje t€ pérshtatshme pér
fluturim dhe ku pajisjet dhe pérbérésit dhe shérbimet e tjera té nevojshme pér operimin e synuar
jané té disponueshme dhe té pérdorshme.

2.4.5 Avionét pa pilot dhe operimet me avioné pa pilot duhet té jené né pérputhje me té
drejtat pérkatése té€ garantuara me ligj.

2.4.6 Operatori i njé avioni pa pilot duhet té sigurojé qé avioni té keté pajisjet e nevojshme pér
lundrimin, komunikimin, mbikéqyrjen, zbulimin dhe shmangien e pérplasjeve, si dhe ¢do pajisje
tjetér qé gjykohet e nevojshme pér siguriné e fluturimit té€ synuar, duke marré parasysh natyrén e
operimit, rregulloret e trafikut ajror dhe rregullat e ajrit té€ zbatueshme gjaté ¢do faze té fluturimit.

2.5 Keérkesat kryesore né lidhje me pérputhshmériné elektromagnetike dhe spektrin e radios,
pér avionét pa pilot, si dhe motorét e lidhur, helikat, pjesét dhe pajisjet e painstaluara, projektimi i
té cilave éshté i certifikuar né pérputhje me nenin 506, paragrafi 1 dhe té cilat kané pér géllim té
veprojné vetém mbi frekuencat e dhéna nga Rregulloret e Radios té Bashkimit Ndérkombétar té
Telekomunikacionit pér pérdorim té mbrojtur aeronautike.

2.5.1 Kéta avioné pa pilot, motorét, helikat, pjesét dhe pajisjet e painstaluara duhet té
projektohen dhe prodhohen né ményré té tillé, duke pasur parasysh gjendjen e artit, pér té
siguruar qgé:

a) ¢rregullimet elektromagnetike qé lindin té mos tejkalojné nivelin mbi té cilin pajisjet e radios
dhe telekomunikacioneve ose pajisjet e tjera té mos funksionojné sipas géllimit té paracaktuar;



b) té kené njé nivel mbrojtjeje ndaj ¢rregullimeve elektromagnetike té pritshme gjaté
pérdorimit té€ synuar té tyre qé i lejon ato té funksionojné pa pérkeqésim té papranueshém gjaté
pérdorimit t€ synuar té tyre.

2.5.2 Kéta avioné pa pilot, motorét, helikat, pjesét dhe pajisjet e painstaluara duhet té
projektohen dhe prodhohen né até ményré, duke pasur parasysh gjendjen e artit, pér té siguruar
qé ata pérdorin dhe mbéshtesin pérdorimin efikas té€ spektrit t€ radios né ményré qé pér té
shmangur ndérhyrjet e démshme.

3. KERKESAT THELBESORE PER AVIONET PA PILOT

Avionét pa pilot duhet té jené né pérputhje me kérkesat e perfomancés mijedisore té
pércaktuara né shtojcén II1.

4. KUSHTET E RENDESISHME PER REGJISTRIMIN E AVIONIT PA PILOT DHE
OPERATORIT TE T1) DHE VENDOSJEN E SHENJAVE TE AVIONIT PA PILOT

4.1 Pa cenuar detyrimet sipas Konventés sé Cikagos, avioni pa pilot, projektimi 1 té cilit éshté
objekt certifikimi sipas nenin 50, paragrafi 1, duhet té regjistrohet né pérputhje me aktet zbatuese
té pérmendura né nenin 57.

4.2 Operatorét e avionéve pa pilot do té regjistrohen né pérputhje me aktet zbatuese té
pérmendura né nenin 57, ku ata operojné avionét si mé poshté

a) avion pa pilot gé, né rastin e ndikimit, mund té transferojé te njé person, energji kinetike
mbi 80 xhaul;

b) avion pa pilot, veprimi i té cilit paraqet rrezige pér jetén private, mbrojtjen e t€ dhénave
personale, siguriné ose mjedisin;

c) avion pa pilot, projektimi i té cilit éshté objekt certifikimi né pérputhje me nenin 50,
paragrafi 1.

4.3 Kur zbatohet njé kérkesé pér regjistrim sipas pikés 4.1 ose 4.2, avioni pa pilot do té
shénohet dhe identifikohet né ményré individuale, né pérputhje me aktet zbatuese té pérmendura
né nenin 57.
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